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PROIECT DE HOTARARE

privind aprobarea Studiului de fezabilitate, a indicatorilor tehnico-economici, a unor
obligatii si a cheltuielilor aferente proiectului ”Dezvoltarea mobilitdtii nemotorizate
prin investitii in infrastructura pentru biciclisti in Sectorul 5, al Municipiului
Bucuresti”

Avdnd in vedere:
e Referatul ¢  aprobare al  Primarului = Sectorului 5, 1Inregistrat cu

d
e Raportul de specialitate comun DIN/:‘SG:?)/Q?OS&DQ\B ......... , al Directiei

Generale de Dezvoltare si Resurse Umane si Directiei Generale Tehnice;

e Avizul Comisie de Buget, Finante, Taxe Locale, Fonduri Europene si alte Activitati
Economice,

e Ordinul nr. 2.506 din 22 septembrie 2022 pentru aprobarea Ghidului de finantare a
Programului de realizare a pistelor pentru biciclete;

e Adresa nr.174832/29.06.2023 de la Administratia Fondului pentru Mediu cu privire la
acceptarea in etapa a Il-a de evaluare si termenul de depunere a Studiului de
Fezabilitate.

Tinédnd cont de:

* Ordinul Institutiei Prefectului-Municipiul Bucuresti nr.440/22.06.2023, precum si
adresa Institutiei Prefectului-Municipiul Bucuresti nr.S.M./11.080/26.06.2023,
inregistratd in cadrul Sectorului 5 al Municipiului Bucuresti sub nr. 173932 din data de
27.06.2023.

In temeiul:
* Art.136, art. 139, alin (1), alin (3) lit. e), art.140 alin.(1), art. 166, alin (4), art. 196,
alin. (1), lit. a) si ale art. 243 alin. (1) lit.a) din Ordonanta de Urgenti a Guvernului nr.
57/2019 privind Codul administrativ, cu modificarile si completirile ulterioare;

CONSILIUL LOCAL AL SECTORULUI 5
HOTARASTE:

Art. 1. (1) Se aproba Studiul de fezabilitate pentru proiectul ”Dezvoltarea mobilititii
nemotorizate prin investitii in infrastructura pentru biciclisti in Sectorul 5, al Municipiului
Bucuresti” in valoare totala de 53.542.894,51 lei (inclusiv TVA), din care valoare
constructii-montaj (C+M) este 31.486.244,51 lei, conform Anexei nr. 1 ce face parte
integrantd din prezenta hotarare.
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(2) Se aproba indicatorii tehnico-economici, pentru proiectul ”Dezvoltarea

mobilitatii nemotorizate prin investitii in infrastructura pentru biciclisti in Sectorul 5, al
Municipiului Bucuresti”, astfel:

a) Valoarea investitiei este de 53.542.894,51 lei inclusiv TVA

b) Conform Ghidului de finantare indicatorii de performanti sunt:

- Lungime totala piste de biciclete realizata cu 2 benzi: 35.994,99 ml

- R - reducerea cantititii emisiilor de CO_2 (km) care conform Studiului de
trafic sunt de 1,17 tone / an

Art. 2. Se aprobd valoarea totald a proiectului "Dezvoltarea mobilititii nemotorizate
prin investitii in infrastructura pentru biciclisti in Sectorul 5, al Municipiului Bucuresti”,
in cuantum de 53.542.894,51 lei inclusiv TVA (Anexa nr.2 — Devizul general al proiectului).

Art. 3. Sumele reprezentand cheltuieli conexe ce pot apérea pe durata implementarii
proiectului ”Dezvoltarea mobilititii nemotorizate prin investitii in infrastructura pentru
biciclisti in Sectorul 5, al Municipiului Bucuresti”, precum si pentru cheltuielile care nu sunt
finantate din Fondul pentru mediu in vederea deruldrii proiectului in conditii optime, se vor
asigura din Bugetul Local al Sectorului 5 al Municipiului Bucuresti.

Art. 4 Se imputerniceste Primarul Sectorului 5 al Municipiului Bucuresti, domnul
Popescu Cristian-Victor Piedone, sd semneze toate actele necesare si contractul de finantare
in numele si pentru Sectorul 5 al Municipiului Bucuresti.

Art. 5 Primarul Sectorului 5 al Municipiului Bucuresti, prin aparatul de specialitate,
Directia Generald de Dezvoltare si Resurse Umane, Directia Generald Tehnicd si Directia
Asistentd Tehnicd si Juridicd — Serviciul Evidentd Acte Administrative, vor duce la
indeplinire prevederile prezentei hotarari.

Avizat,
SECRETAR GENEBAL SECTOR 5
Florin MANUC




ANEXA 1 LA PROIECTUL DE HOTARARE NR. 206579/25.09.2023

STUDIU DE FEZABILITATE — PROIECT "DEZVOLTAREA MOBILITATII
NEMONITORIZARE PRIN INVESTITII IN INFRASTRUCTURA PENTRU
BICICLISTI iN SECTORUL 5 AL MUNICIPIULUI BUCURESTI,, — 139 FILE

PRIMAR,
e
POPESCU CRISFIAN AVWICETORLIEDONE




MEMORIUL TEHNIC

aferent proiectului

"DEZVOLTAREA MOBILITATII
NEMOTORIZATE PRIN INVESTITII iN
INFRASTRUCTURA PENTRU
BICICLISTI IN SECTORUL 5 AL
MUNICIPIULUI BUCURESTI”

Elaborator:  CASPOL — DESIGN CONCEPT S.R.L.
Beneficiar: SECTORUL 5 AL MUNICIPIULUI BUCURESTI
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CUPRINS

STUDIU DE FEZABILITATE

DEZVOLTAREA MOBILITATI NEMOTORIZATE PRIN INVESTITII IN
INFRASTRUCTURA PENTRU BICICLISTI iN SECTORUL 5 AL MUNICIPIULUI
BUCURESTI

1. Informatii generale privind obiectivul de investitii

1.1. Denumirea obiectivului de investitii

1.2 Ordonator principal de credite/investitor

1.3 Ordonator de credite (secundar/tertiar)

R =R -

1.4 Beneficiarul Investitiei

1.5 Elaboratorul Studiului de Fezabilitate

2. Situatia existent3 si necesitatea realizirii obiectivului/proiectului de investitii 1

2.1 Concluziile studiului de prefezabilitate (in cazul in care a fost elaborat in prealabil) | 1
privind situatia actuala, necesitatea si oportunitatea promovarii obiectivului de investitii si
scenariile/optiunile tehnico-economice identificate si propuse spre analizi

2.2 Prezentarea contextului: politici, strategii, legislatie, acorduri relevante, structuri | 1
institutionale si financiare

2.3 Analiza situatiei existente si identificarea deficientelor 3

2.4 Analiza cererii de bunuri si servicii, inclusiv prognoze pe termen mediu si lung privind | 6
evolutia cererii, in scopul justificarii necesittii obiectivului de investitii

2.5 Obiective preconizate a fi atinse prin realizarea investitiei publice 8
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3.1 Particularitati ale amplasamentului ({ o { %/, / D
3.2 Descrierea din punct de vedere tehnic, constructiv, functional- kgtec tiral si fe nologic: / { ]4;9
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3.3 Costurile estimative ale investitiei N O~ 129

3.4 Studii de specialitate, in functie de categoria si clasa de importanta Y@ﬂﬁlgtiiloy, dupa- | 29
JOQIECH =

caz

3.5 Grafice orientative de realizare a investitiei 31

4. Analiza fiecarui/fiecdrei scenariu/optiuni tehnico- economic(e) propus(e) 31

4.1 Prezentarea cadrului de analiza, inclusiv specificarea perioadei de referinta si prezentarea | 31
scenariului de referinti

4.2 Analiza vulnerabilitdtilor cauzate de factori de risc, antropici si naturali, inclusiv_de | 33
schimbari climatice, ce pot afecta investitia.

4.3 Situatia utilitatilor si analiza de consum: 33




4.4 Sustenabilitatea realizarii obiectivului de investitii 34
4.5. Analiza financiara, inclusiv calcularea indicatorilor de performanta financiari: fluxul | 36
cumulat, valoarea actualizati net3, rata interni de rentabilitate; sustenabilitatea financiara

4.6. Analiza de riscuri, masuride prevenire/diminuare a riscurilor 38
5. Scenariul/Optiunea tehnico-economic(i) optim(a), recomandat(d) 41
5.1. Comparatia scenariilor/optiunilor propuse, din punct de vedere tehnic, economic, | 41
financiar, al sustenabilitatii si riscurilor

5.2 Selectarea si justificarea scenariului/optiunii optim(e) recomandat(e) 47
5.3 Descrierea scenariului/optiunii optim(e) recomandare) privind 47
5.4 Principalii indicatori tehnico-economici aferenti obiectivului de investitii 52
5.5 Prezentarea modului in care se asigura conformarea cu reglementirile specifice functiunii | 53
preconizate din punctul de vedere al asigurarii tuturor cerintelor fundamentale aplicabile
constructiei, conform gradului de detaliere al propunerilor tehnice

5.6 Nominalizarea surselor de finanare a investitiei publice, ca urmare a analizei financiare si economice: | 55
fonduri proprii, credite bancare, alocatii de la bugetul de stat/bugetul local, credite externe garantate sau
contractate de stat, fonduri externe nerambursabile, alte surse legal constituite

6. Urbanism, acorduri si avize conforme 56
6.1 Certificatul de urbanism emis in vederea obtinerii autorizatiei de construire 56
6.2 Extras de carte funciard, cu exceptia cazurilor speciale, expres prevazute de lege 56
63 Actul administrativ al autorititii competente pentru protectia mediului, masuri de diminuare a | 56
impactului, masuri de compensare, modalitatea de integrare a prevederilor acordului de mediu in
documentatia tehnico-economica

6.4 Avize conforme privind asigurarea utilitatilor 56
6.5 Studiu topografic, vizat de citre Oficiul de Cadastru si Publicitate Imobiliari 56
6.6 Avize, acorduri si studii specifice, dupa caz, in functie de specificul obiectivului de investitii si care pot | 56
conditiona solutiile tehnice

7. Implementarea investitiei 56
7.1 Informadii despre entitatea responsabila cu implementarea investitiei 56
1.2 Strategia de implementare, cuprinzand: durata de implementare a obiectivului de investifii | 56
(in luni calendaristice), durata de executie, graficul de implementare a investitiei, esalonarea
investitiei pe ani, resurse necesare

7.3 Strategia de exploatare/operare si intretinere: etape, metode §l resurse necesare 56
7.4 Recomandari privind asigurarea capacitatii manageriale si institutionale 56
8. Concluzii si recomandiri 57
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A. PIESE SCRISE

1. Informatii generale privind obiectivul de investitii

1.1. Denumirea obiectivului de investitii

"IMBUNATATIREA  MOBILITATII NEMOTORIZATE  PRIN
INVESTITII iN INFRASTRUCTURA PENTRU BICICLISTI IN SECTORUL 5
AL MUNICIPIULUI BUCURESTI”

1.2.  Ordonator principal de credite/investitor

PRIMARIA SECTOR 5

1.3. Ordonator de credite (secundar/tertiar)

Nu este cazul.

1.4. Beneficiarul investitiei:

PRIMARIA SECTOR 5

1.5. Elaboratorul studiului de fezabilitate

CASPOL DESIGN CONCEPT S.R.L.

2.  Situatia existenti si

Wl I I a
it 1/\ realizarii
&) o {'.‘,\‘ //

obiectivalui/proiectului de investitii RRONSL
2.1. Concluziile studiului de prefezabilitate @ "ﬁay}k‘.inﬁgggé?"a fost
elaborat in prealabil) privind situatia actuali, necesitatea i-¢portunitatea

promovarii obiectivului de investitii si scenariile/optiunile tehnico-economice
identificate si propuse spre analiza.
Pentru acest obiectiv nu a fost elaborat in prealabil un studiu de prefezabilitate.

2.2. Prezentarea contevtului: politici, strategii, legislatie, acorduri

relevante, structuri institutionale 5i financiare
in zonele studiate privind amenajarea pistelor de ciclisti, se constati fluxuri

mari de pietoni si biciclisti care se suprapun in special in zonele de intersectie peste
fluxuri auto importante, neexistind trasee de pietoni si trase pentru bicicligt i spatii
proprii. De asemenea, nu este prevazuti o zoni exclusiv pieton @ﬂfcxdmsw;fe\nt{u
biciclisti care sa valorifice din punct de vedere estetic zona li efa dintre Timitele, de
proprietate si ciile de comunicatie existente. W /RIRRALTN @ %

Obiectivul strategic pentru infrastructura de circulat ansport )_cgjnséa in\%
integrarea in sistemul european de transport a infrastructur,\ de 'tdanls; 6@*‘?‘&&&;" din
Sector 5 Bucuresti, fluidizarea traficului si Imbunatétirea \sigurafie : i
traficului pe toate modurile de transport. In ultimii ani a avut loé\g ciestgre” }\ _
~rutiersi-al biciclistilor; iar lipsa posibilitatii “de sporire a capa ‘t\ Sirculatré
retelei de drumuri existente, conduc la probleme majore in desfasurﬁeﬁiﬁéﬂ/nﬁii de
sigurantd a circulatiei pe drumurile principale ale sectorului.

Pentru a promova dezvoltarea durabila, autoritdtile publice trebuie si ia
masurile necesare pentru a limita efectele diunitoare ale transporturilor si riscurile

L B AN\ “ X
o N
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pentru sandtate, pentru a imbundtdti gestionarea resurselor naturale, in special a
consumului acestora, precum si pentru a combate excluderea sociald si siricia, atit in
Europa, cét si pe plan mondial. De asemenea, trebuie si ia misuri pentru combaterea
schimbidrilor climatice si pentru limitarea consecintelor acestora. Investitia odata realizata,
va fi total nepoluanta incadréndu-se in prevederile de mediu.

Pe langa necesitatea rezolvérii problemelor de naturi socio-economic, dezvoltarea
durabild si cresterea standardelor de viata in cadrul Sectorului 5 Bucuresti sunt dependente
inclusiv de imbunitatirea ofertei educationale, nivelul de educatie mai ridicat al populatiei
fiind o conditie esentiala pentru o crestere inteligentd, durabild si favorabild incluziunii, de
conditiilor de locuire pentru grupurile vulnerabile, dar si de imbunititirea calititii si a
aspectului infastructurii publice.

Necesitatea si oportunitatea lucrarii de amenajare a pistelor de biciclete are rolul de
a fluidiza traficul local prin scoaterea traficului de biciclete in afara traficului auto si
pietonal, cét si sporirea considerabila a sigurantei in circulatia bicicletelor. Crearea unui
culoar special destinat bicicletelor, in care biciclistii se vor simti in sigurants, va conduce
la cresterea atractivitétii acestui mod de locomotie, in detrimentul celui auto, ceea ce ar
implica o reducere locala la nivelul Sectorului 5 Bucuresti a poluirii mediului si a cresterii
calitatii vietii. Circulatia biciclistilor se desfagoard greu in tot timpul anului, ceea ce
produce un disconfort tuturor participantilor la trafic dar mai ales a celor pe dous roti.

Executia lucrarilor proiectate se va efectua de cétre un antreprenor de specialitate in
conformitate cu proiectul tehnic, detaliile de executie si caietele de sarcini care vor fi
elaborate dupa aprobarea studiului de fezabilitate.

Conform Ghidului de finantare a Programului de realizare a pistelor pentru
biciclisti aprobat de Ministrul Mediului, Apelor si Padurilor prin Ordinul nr.2506 din
22.09.2022, Obiectivul Programului il reprezintd dezvoltarea inf structurii velo in
Roménia prin finantarea pistelor de biciclete iar Scopul Pro.... uiui il rep .-nta
imbunétatirea calitdfii mediului prin reducerea emisiilor de gaze cu efect de sera prin
stimularea utilizarii transportului nepoluant, concomitent cu reducerea traficului
mo ~rizat,

Activitdtile sprijinite in Programului sunt urmdtoarele :

- lucrdri de constructie pentru realizarea/modernizarea infrastructurii pentru
biciclete: piste pentru biciclete, inclusiv pasaje si poduri de-a lungul acestora, culoare
pentru biciclete;

- lucrari de constructie pentru montarea echipamentelor de protectie;

- lucrari de constructie pentru montarea echipamentelor de semnalizare;

- achizitia si montajul accesoriilor de mobilier urban aferent pistelor: rasteluri
pentru biciclete, iluminat public, contoare utilizatori, etc;

- amenajarea terenului;

- achizitia echipamentelor de protectie si a echipamentelor de semnalizare;

- activitafi de proiectare si asistentd tehnicd: cheltuieli pentru documentatii =~

suport $i obtinere avize, acorduri, autorizatii.
Cadrul legal

. Strategia Nationald pentru Sigurantd Rutierd 2022- 2030
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. Declaratia de la Luxemburg privind bicicleta ca mijloc de transport
durabil

. Strategia Europa 2020

¥ Legea 98/2016 privind achizitiile publice

. HG 1460/2008 - Strategia nationala pentru dezvoltare durabila a
Romaéniei - Orizonturi 2013-2020-2030

. Legea nr. 10/1995 privind calitatea in constructii;

. Legea 50/1991 privind autorizarea executiei lucrdrilor de constructii,
republicata;

. Hotararea Guvernului nr. 907/2016 privind etapele de elaborare si
continutul-cadru al documentatiilor tehnico-economice aferente

obiectivelor/proiectelor de investitii finantate din fonduri publice cu modificarile si
completdrile ulterioare;

. Hotararea Guvernului nr. 925/1995 pentru aprobarea Regulamentului de
verificarea si expertiza tehnica de calitate a proiectelor, a executiei lucririlor si a
constructiilor;

. OUG 195/2005 privind protectia mediului;

. HG 395/2016 pentru aprobarea Normelor metodologice de aplicare a
prevederilor referitoare la atribuirea contractului de achizitie publica/ acordului cadru
din Legea nr 98/2016 privind achizitiile publice.

. Ghid de finantare Programului de realizare a pistelor pentru biciclete

. Ordinul Ministrului Mediului, Apelor si Padurilor, nr.2506 din 22
septembrie 2022 de aprobare a ghidului de finantare a Programului de realizare a
pistelor pentru biciclete.

2.3. Analiza situatiei existente si '_lentificarea deficientelor

Infrastructura practic inexistenti a pistelor de biciclete din Sector 5
Bucuresti afecteazd dezvoltarea sectorului, datoriti supraaglomerdrii i amestecarii
participantilor la trafic (biciclisti, pietoni si autovehicule), creand astfel situatii
nefavorabile atét din punct de vedere a sigurantei circulatie, cat si sub aspect social sau
de mediu. Prin amenajarea tronsoanelor de pistd din Sector 5 Bucuresti, propuse in
cadrul studiului de fezabilitate va fi influentats cresterea economicd si vor fi create
locuri de munci. Totodata, va ajuta la imbunitatirea vietii si sigurantei cetitenilor din
Sectorul 5. In acest context, amenajarea pistelor de biciclete din Sectorul 5 la
standardele europene reprezinta una dintre prioritatile administratiei locale.

Acestea vor fi amplasate pe trotuare existente, spatii neamanajate, zone
carosabile.
Centralizator cu tronsoanele pistelor proiectate:

1. Bd. Libertitii (intre Bd. Natiunile Unite si Piata Francofoniei)
TR 1.1: Km 0+000.00 - 0+604.47
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TR 1.2: Km 0+000.00 - 0+851.18

2. Calea 13 Septembrie (intre Str. Izvor si Piata Francofoniei)

TR 2.1: Km 0+000.00 - 1+026.33

TR 2.2: Km 0+000.00 - 0+953.26

3. Str. Izvor si Bd. Natiunile Unite (intre Calea 13 Septembrie si Bd.
Libertatii)

TR 3.1: Km 0+000.00 - 1+293.98

TR 3.2: Km 0+000.00 - 1+411.97

4. Calea 13 Septembrie (intre Str. Antiaeriani si Str. Izvor)

TR 4.1: Km 0+000.00 - 1+675.29

TR 4.2: Km 0+000.00 - 1+676.06

S. Sos. Panduri (intre Calea 13 Septembrie si Str. Réazoare)

TR 5.1: Km 0+000.00 - 1+092.98

TR 5.2: Km 0+000.00 - 1+085.12

6. Strada Progresului si Str. Rizoare (intre Calea 13 Septembrie si Sos.
Panduri)

TR 6.1 Km 0+000.00 - 1+101.28

TR 6.2 Km 0+000.00 - 1+258.56

7. Bd-ul Tudor Vladimirescu (intre Calea Rahovei si Calea 13 Septembrie)
TR 7.1: Km 0+000.00 - 0+958.90

TR 7.2: Km 0+000.00 - 0+972.75

8. Str. Progresului (intre Calea 13 Septembrie si str. Dr. Constantin Istrati)
TR 8.1: Km 0+000.00 - 1+998.24

TR 8.2: Km 0+000.00 — 1+949.32

9. Str. Mihail Sebastian (intre Calea Rahovei si Calea 13 Septembrie)

TR 9.1: Km 0+000.00 - 1+023.42

TR 9.2: Km 0+000.00 - 1+041.52

10. Str. Antiaeriani (intre Sos. Alexandriei si Calea 13 Septembrie)

TR 10.1: Km 0+000.00 - 2+081.65

TR 10.2: Km 0+000.00 - 2+177.39

11. Sos. Alexandriei si Calea Rahovei (intre Str. Antiaeri...i si Str. Mihail
Sebastian)

TR 11.1: Km 0+000.00 - 2+465.79

TR 11.2: Km 0+000.00 - 2+339.20

12. Str. Pucheni (intre Sos. Alexandriei si Sos. Silaj)

TR 12.1: Km 0+000.00 - 2+174.95

TR 12.2: Km 0+000.00 - 2+137.42

13. Sos. Salaj (intre Str. Pucheni si Str. Chimirului)

TR 13.1: Km 0+000.00 - 1+471.02

TR 13.2: Km 0+000.00 - 1+399.51

14. Sos. Silaj (intre Str. Chimirului si Calea F erentari)

TR 14.1: Km 0+000.00 - 1+500.20

TR 14.2: Km 0+000.00 - 1+507.49

15. Calea Rahovei (intre Str. Mihail Sebastian si Bd-ul Tudor Vladimirescu)
TR 15.1: Km 0+000.00 - 0+892.48

TR 15.2: Km 0+000.00 - 0+908.30
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16. Str. Veseliei - Str. Dr. Constantin Istrati — Sos. Viilor — Str. Odoarei (intre
Calea Ferentari si Calea Rahovei)

TR 16.1: Km 0+000.00 - 1+934.74

TR 16.2: Km 0+000.00 - 1+832.48

17. Bd. Pieptandri — Str. Zabrautului - Str. Baiculescu Ion - Sos. Viilor (intre
Calea Ferentari si Str. Dr. Constantin Istrati)

TR 17.1: Km 0+000.00 - 1+972.74

TR 17.2: Km 0+000.00 - 2+173.65

18. Calea Ferentari — Prelung. Ferentari (intre Calea Rahovei si Str. Bachus)
TR 18.1: Km 0+000.00 - 2+156.88

TR 18.2: Km 0+000.00 - 2+186.11

19. Str Humulesti - Str. Trompetului - str. Bachus - Str. Spiralei (intre Sos.
Salaj si Prelung. Ferentari)

TR 19.1: Km 0+000.00 - 1+526.82

TR 19.2: Km 0+000.00 - 1+481.48

20. Prelung. Ferentari - Str. Zetarilor (intre Str. Bachus si Str. Branistari)

TR 20.1: Km 0+000.00 - 2+284.94

TR 20.2: Km 0+000.00 - 2+201.87

21. Str. N.D.Cocea - Str. Eternititii - str. Sinei (intre Str. Zetarilor Nord si
Str. Zetarilor Sud)

TR 21.1: Km 0+000.00 - 1+613.09

TR 21.2: Km 0+000.00 - 1+579.98

22. Str. Carlibaba - Str. Salviei — Str. Bachus (intre Sos. Silaj si Str.
Trompetului)

TR 22.1: Km 0+000.00 - 1+064.73

TR 22.2: Km 0+000.00 - 1+092.54

23. Str. Soldat Croitoru Vasile - str. Caporal Preda - str. Muntii Carpati (intre
Sos. Alexandriei si Sos. Silaj)

TR 23.1: Km 0+000.00 - 1+949.55

TR 23.2: Km 0+000.00 - 1+908.34

Lungime totala piste de biciclete realizata cu 2 benzi: 35994.99m|

vy

Suprafata totald ocupatd de piste ' = . ¢ > 107984,96mp.
Suplimentar, fata de cele precizate anterior, se vor realiza traversiri in dublu sens care se vor
amplasa langa trecerile de pietoni si care vor fi in lungime totald de ~5500ml.

Scopul obiectivului de investitii avut in vedere este fluidizarea traficului rutier local prin
scoaterea traficului de biciclete in afara traficului auto, cat si sporirea considerabili a sigurantei in
circulatia bicicletelor. Crearea unui culoar special destinat bicicletelor, in care biciclistii se vor simti in
siguranta, va conduce la cresterea atractivitatii acestui mod de locomotie, in detrimentul celui auto,
ceea ce ar implica o reducere local la nivelul sectorului a poluarii mediului si a cresterii calitatii vietii.

Se mai mentioneazi ca sustenabilitatea proiectului este asigurati de faptul ca,
pista de biciclete fiind o lucrare publica, intretinerea sa se va face in mod profesional
_de cétre servicul specializat al primariei Sectorul 5 si va aduce o contributie mai mult
decit proportionald cu valoarea investitiei la fluidizarea traficului, la scurtarea
timpului de transport, la reducerea poludrii aerului si la imbunititirea sigurantei
circulatiei in Sectorul 5, prin scoaterea traficului de biciclete in afara traficului auto si
pietonal, pe un culoar propriu separat de partea carosabild sau trotuare.

Construirea pistelor de biciclete va contribui la stimularea unui interes mai mare
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al localnicilor de a se deplasa cu bicicleta, ceea ce va conduce la sciderea poludrii si a
traficului auto din zona drumurilor ce tranziteazi localitatea. Pistele de biciclete vor
facilita accesul populatiei din interiorul localititii spre zona industriala (fabricile
existente pe teritoriul UAT Sector 5) precum si spre zonele de servicii sociale.

Totodata scopul proiectului se inscrie in Strategia de Dezvoltare Durabili a
Sector 5 Bucuresti, printre ale carei priorititi din punct de vedere social se enumari:

- imbunatétirea calitatii vietii locuitorilor din Sector 5 Bucuresti;

- Imbunatatirea starii de sanatate a populatiei;

- cresterea frecventei scolare si scaderea abandonului scolar;

- Imbunétdtirea situatiei sociale i economice a locuitorilor din zoni;

- stabilizarea sociala a zonei, prin contributia la reintoarcerea locuitorilor
plecati.

Concentrarea investitiei va avea ca actiune orientativa dezvoltarea conditiilor
cheie pentru transportul cu bicicleta, ce va consta in oferirea sprijinului pentru
construirea, modernizarea si upgradarea pistelor pentru biciclete si a infrastructurii
complementare, in special pentru a imbunatiti mobilitatea fortei de munci si accesul la
destinatiile social-culturale. Totodatd, imbunititirea infrastructurii de transport va
facilita accesul mai bun in interiorul localititii, la diverse puncte de interes, functionale
sau rezidentiale.

Necesitatea amenajarii pistelor de biciclete este imperios a fi realizati deoarece
in prezent circulatia biciclistilor se desfasoari pe partea carosabili si pe trotuar,
participantii la trafic nefiind in siguranta. in plus zonele de intersectii nu sunt marcate
cu marcaj orizontal si vertical pentru biciclisti, neexistind semnalizare de atentionare
si reglementare a circulatiei ciclistilor.

Strézile si drumurile ce tranziteaza Sectorul Ssunt utilizate de toti detinatorii de
vehicule de pe raza localitatii, cat si de utilizatorii din afara localitatii care tre..~iteaza,
alimentdnd traficul care se desfisoars pe aceste strizi/drumuri. Aces: trafic
diversificat, animat de vehicule care circuld cu viteze diferite si de gabarite diferite,
poate da nastere la blocaje in trafic si accidente care si se soldeaze cu victime
omenesti.

Avaénd in vedere situatia anterior mentionati, orice intarziere de implementare a
investitiei duce la amplificarea situatiei.

In acest context construirea de piste pentru biciclisti este un pas important
in realizarea dezideratelor de reducere al gazelor cu efect de sers.

2.4. Analiza cererii de bunuri si servicii, inclusiv prognoze pe termen
mediu si lung privind evolutia cererii, in scopul justificirii necesititii obiectivului
de investitii

Tronsoanele de pistd ce urmeaza a fi amenajate, sunt situate in intravilanul
-Sectorului-5 Bucuresti, in limitele-administrative ale-acesteia. A

Necesitatea si oportunitatea lucrarii de amenajare a pistelor de biciclete are rolul
de a fluidiza traficul local prin scoaterea traficului de biciclete in afara traficului auto
si pietonal, cét si sporirea considerabila a sigurantei in circulatia bicicletelor. Crearea
unui culoar special destinat bicicletelor, in care biciclistii se vor simti 1n sigurantd, va
conduce la cresterea atractivitatii acestui mod de locomotie, in detrimentul celui auto,
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ceea ce ar implica o reducere locald la nivelul sectorului a poludrii mediului sia
cresterii calitdtii vietii. Circulatia biciclistilor se desfigoara greu in tot timpul anului,
ceea ce produce un disconfort tuturor participantilor la trafic dar mai ales a celor pe
doua roti.

Deplasdrile cu bicicleta au inceput si devind o alternativd viabild pentru
deplasdrile din interiorul localitatilor. Acest mijloc de deplasare conduce catre un stil
de viatd sanatos, promoveazi conceptul de mediu nepoluat si ajutd la sciderea
congestiei de pe retelele rutiere. in Sector 5 Bucuresti existd deja acest *’trend” al
mersului cu bicicleta pentru deplasdrile la serviciu si nu numai, bicicleta fiind o
alegere potrivita datoritd distantelor scurte dintre diferitele puncte de origine si
destinatie.

Din nefericire, lipsa pistelor speciale conduce citre o deplasare cu bicicleta in
conditii indoielnice din punct de vedere al sigurantei circulatiei. Conflictul autovehicul
- biciclist tinde si genereze din ce in ce mai multe accidente, lipsa unei céi dedicate
sau a unei delimitdri vizibile intre suprafata carosabila §i portiunea dedicati pentru
biciclete descurajeazi deplasirile de acest fel.

In Sector 5 Bucuresti deplasirile cu bicicleta se realizeazi pe sosea, sau in
imediata vecinitate a acesteia (pe acostament); neexistind infrastructura dedicati
pentru protejarea biciclistilor de vehicule. Lipsa infrastructurii dedicate pentru
acest mijloc de transport 1i determinid pe biciclisti si circule pe marginea
strazii/drumurilor , deplasarile efectudndu-se cu un risc marit de accidente.

Aspectele mentionate mai sus fac ca obiectivul de investitii ,, DEZVOLTAREA
MOBILITATII NEMOTORIZATE PRIN INVESTITII IN INFRASTRUCTURA PENTRU
BICICLISTI [N SECTORUL 5, AL MUNICIPIULUI BUCURESTI”,, si se incadreze in
prevederile « Ghidului de finantare a Programului de realizare a pistelor pentru
biciclisti aprobat de Ministrul Mediului, Apelor si Padurilor prin Ordinul nr.2506 din
22.09.2022

Dezvoltarea economica si sociald durabila a Sectorului 5 Bucuresti nu se poate
realiza férd existenta u._i infrastructuri de baza. Lipsa pistelor de biciclete din Sect~r 5
Bucuresti pot fi una din cauzele care ingreuneazi accesul la serviciile de bazi
(transport public, accesarea serviciilor medicale, facilitati culturale, recreationale etc).

Obiectivul propus spre finantare face parte dintr-un ansamblu de proiecte de
investitii, si se incadreaza in strategia de dezvoltare locali a sectorului.

Justificarea necesitatii obiectivului de investitie reiese si conform strategiei de
dezvoltare a Sectorului 5 Bucuresti care atinge toate domeniile cheie din transporturi:
transportul public, transportul nemotorizat, intermodalitatea, siguranta rutiers,
transportul rutier, logistica si sistemul de transport inteligent.

Pentru aceste moduri de transport sunt setate obiective care vizeazi categoriile:

« Economie :

= minimizarea si fiabilizarea duratelor de deplasare in reteaua comunali de
transport; ‘

- imbunatatirea conditiilor strazilor urbane si a trotuarelor, in ideea promovarii
modurilor de deplasare durabile;

- cresterea perceptiei calitative in ceea ce priveste transportul public;
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- sustinerea proiectelor la nivel regional, national si international, pastrand o
parte a beneficiilor acestor proiecte la nivel local (nivelul comunitatii).

» Siguranta si securitate :

- imbunatatirea performantelor de siguranti a retelei urbane de transport, prin
reducerea efectiva a numarului de accidente;

- cresterea perceptiei de sigurantd in ceea ce priveste transportul public.

m Mediu:

- reducerea emisiilor de carbon generate de traficul rutier;

- reducerea nivelurilor de poluare a aerului;

- reducerea poluarii fonice.

m Accesibilitate:

- cresterea accesibilitatii cétre punctele de interes (la nivelul retelei) pentru a
sustine incluziunea sociala (accesibilitate spatiala si temporali);

- cresterea repartitiei modale pentru modurile durabile de deplasare pentru a
promova o dezvoltare economica cu limitarea traficului motorizat asociat;

- realizarea accesului la sistemul de transport public;

- Integrare :

- sustinerea dezvoltarii teritoriului in jurul deplasarilor durabile;

- promovarea unui trai sanatos prin incurajarea mersului pe jos si cu bicicleta
intr-un mediu/intr- o retea sigura.

Terenurile pe care urmeazi a fi construite pistele de biciclete ce fac
obiectul acestei documentatii apartin Domeniului Public si sunt amplasate in
Sector 5 Bucuresti.

2.5. Obiective preconizate a fi atinse prin realizarea investitiei publice

Obiectivele preconizate ale proiectului sunt:

- ci.jterea sigurantei traficului biciclistilor si pietonilor in vecinatatea
arterelor de circulatie existente;

- realizarea unei retele conexe si sigure a infrastructurii nemotorizate, care si
asigure conditii de siguranta si accesibilitate deplasirilor nemotorizat : - teiclisti - din
Sector 5 Bucuresti si si conduca la schimbarea comportamentului de cilitorie al
locuitorilor. incurajarea mersului cu bicicleta este cel mai accesibil financiar sistem de
deplasare;

- asigurarea legdturilor cu celelalte moduri de transport prin realizarea de
puncte intermodale in nodurile majore (gara, autogara, etc.);

- asigurarea legdturilor de acces pe care le vor deservi, la zonele industriale
aferente Sectorului 5 Bucuresti;

- diminuarea efectelor poludrii aerului asupra mediului si sanatitii populatiei,
cauzate de emisiile de gaze de esapament de la autovehicule;

~-—1incadrarea-emisiilor in-valorile limitd admise la nivel european; pentru aerul
ambiental.

Conform situatiei actuale, se impune dezvoltarea acestor ciii rezervate si
amenajate pentru
circulatia biciclistilor, in lungul drumurilor, strizilor, dar independent de acestea.

In concluzie, necesitatea si oportunitatea investitiei rezultd prin intirirea
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urmatoarelor aspecte:

- siguranta participantilor la trafic cu bicicleta;

- proiectul are influentd pozitiva asupra stirii de sanatate a populatiei, asupra
cresterii gradului de confort al populatiei, ducand la imbunatatirea calitatii mediului;

- proiectul se incadreaza in strategia de dezvoltare locala;

- proiectul respecti planul de dezvoltare locali al sectorului:

- una dintre componentele esentiale ale proiectului constid in cresterea
nivelului de viatd a populatiei cu efect pozitiv asupra reducerii poludrii in localitate si
zonele limitrofe;

- proiectul face parte dintr-o unitate administrativ teritoriald pe teritoriul
carora exista resurse turistice de interes local si national, care pot genera dezvoltarea
uneia sau mai multor tipuri de activitati turistice;

- lucrdrile de infrastructurd propuse raspund cerintelor de programare a
investitiilor la nivelul sectorului, precum si corelarea acestora cu celelalte investitii
realizate sau propuse.

Prin realizarea acestui proiect care conduce la imbunétatirea calitdtii mediului
prin inlesnirea transportului mai putin poluant, in conditii de sigurantd se vor realiza si
urmadtoarele aspecte:

- apropierea persoanelor, comunitatilor si agentilor economici din zona pentru
a facilita dezvoltarea Sectorul 5 a zonei;

- imbunétdtirea infrastructurii de transport in vederea facilitirii accesului mai
bun in zona din interiorul localititilor, la diverse puncte de interes, functionale sau
rezidentiale;

- imbunatatirea fluxului de informatii cu privire la oportunitatile comune
dinspre si catre localititile invecinate; _

- folosirea eficientd a resurselor naturale comune si protejarea bogatiilor
naturale din zona;

- consolidarea contactelor economice si turistice cu aflux citre si dinspre
zonele iavecinate pentru a intensifica dezvoltarea economici st turistici durabila
bazatd pe avantaje comparative;

- intarirea coerentei sociale si structurale la nivelul persoanelor si al
comunitatilor.

S-a urmdrit realizarea studiului de fezabilitate care si cuprindd caracteristicile
principale si indicatorii tehnico-economici ai investitiei, prin care sd se urmireasca
asigurarea utilizarii rationale a fondurilor.

Proiectul a urmirit realizarea urmatoarelor tipuri de lucrdri, conform
solicitdrilor beneficiarului si anume:

- lucrari de amenajare /construire a pistelor de biciclisti in Sector 5 Bucuresti,
adiacente traseelor drumurilor si strazilor prezentate in planul de incadrare in zona

- lucrari de amenajarea/amplasare/construire a tuturor spatiilor si dotarilor
necesare folosirii in mod civilizat a pistelor, si anume:

] semnalizarea rutierd corespunzatoare a pistelor de biciclisti,

" amenajarea zonelor verzi adiacente pistei, prin aducerea la cota,
mobilizarea terenului vegetal — unde este cazul;

9
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= mijloace de evacuare a apelor pluviale prin proiectarea de rigole
marginale de platforma, podete transversale si tuburi din PVC — unde este cazul;
B platformele de stationare, vor fi dotate cu cu rastele, banci de odihna

si cosuri de gunoi.

Toate acestea au fost alese astfel incat s se integreze in arhitectura zonei unde
urmeaza a se construi pistele de biciclete.

Obiectivul principal preconizat a fi indeplinit prin realizarea investitiei, asa
cum este mentionat si in Ghidul de finantare a Programului de realizare a
pistelor pentru biciclisti aprobat de Ministrul Mediului, Apelor si Padurilor prin
Ordinul nr.2506 din 22.09.2022 este dezvoltarea infrastructurii velo in Romainia
prin finantarea pistelor de biciclete iar Scopul Programului il reprezinti
imbunitatirea calitatii mediului prin reducerea emisiilor de gaze cu efect de seri
prin prin stimularea utilizirii transportului nepoluant, concomitent cu reducerea
traficului motorizat.

3. Identificarea, propunerea si prezentarea a minimum doui
scenarii/optiuni tehnico-economice pentru realizarea obiectivalui de investitii

3.1. Particularitiiti ale amplasamentului

a) descrierea amplasamentului (localizare - intravilan/extravilan, suprafata

terenului, dimensiuni in plan);

Centralizator cu tronsoanele pistelor proiectate:
1. Bd. Libertitii (intre Bd. N atiunile Unite si Piata Francofoniei)
TR 1.1: Km 0+000.00 - 0+604.47
TR 1.2: Km 0+000.00 - 0+851.18
2. Calea 13 Septembrie (intre Str. Izvor si Piata Francofoniei)
TR 2.1: & . 09+000.00 - 1+026.33
TR 2.2: Km 0+000.00 - 0+953.26
3. Str. Izvor si Bd. Natiunile Unite (intre Calea 13 Septembrie si Bd.
Libertatii)
TR 3.1: Km 0+000.00 - 1+293.98
TR 3.2: Km 0+000.00 - 1+411.97
4. Calea 13 Septembrie (intre Str. Antiaeriani si Str. Izvor)
TR 4.1: Km 0+000.00 - 1+675.29
TR 4.2: Km 0+000.00 - 1+676.06
S. Sos. Panduri (intre Calea 13 Septembrie si Str. Rizoare)
TR 5.1: Km 0+000.00 - 1+092.98
TR 5.2: Km 0+000.00 - 1+085.12

6. Strada Progresului si Str. Rizoare (intre Calea 13 Septembrie si Sos.
Pandurp)

TR 6.1 Km 0+000.00 - 1+101.28

TR 6.2 Km 0+000.00 - 1+258.56

7. Bd-ul Tudor Vladimirescu (intre Calea Rahovei si Calea 13 Septembrie)

TR 7.1: Km 0+000.00 - 0+958.90 '

TR 7.2: Km 0+000.00 - 0+972.75
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8. Str. Progresului (intre Calea 13 Septembrie si str. Dr. Constantin Istrati)
TR 8.1: Km 0+000.00 - 1+998.24

TR 8.2: Km 0+000.00 — 1+949.32

9. Str. Mihail Sebastian (intre Calea Rahovei si Calea 13 Septembrie)

TR 9.1: Km 0+000.00 - 1+023.42

TR 9.2: Km 0+000.00 - 1+041.52

10. Str. Antiaeriana (intre Sos. Alexandriei si Calea 13 Septembrie)

TR 10.1: Km 0+000.00 - 2+081.65

TR 10.2: Km 0+000.00 - 2+177.39

11. Sos. Alexandriei si Calea Rahovei (intre Str. Antiaeriani si Str. Mihail
Sebastian)

TR 11.1: Km 0+000.00 - 2+465.79

TR 11.2: Km 0+000.00 - 2+339.20

12. Str. Pucheni (intre Sos. Alexandriei si Sos. Salaj)

TR 12.1: Km 0+000.00 - 2+174.95

TR 12.2: Km 0+000.00 - 2+137.42

13. Sos. Silaj (intre Str. Pucheni si Str. Chimirului)

TR 13.1: Km 0+000.00 - 1+471.02

TR 13.2: Km 0+000.00 - 1+399.51

14. Seos. Silaj (intre Str. Chimirului si Calea Ferentari)

TR 14.1: Km 0+000.00 - 1+500.20

TR 14.2: Km 0+000.00 - 1+507.49

15. Calea Rahovei (intre Str. Mihail Sebastian si Bd-ul Tudor Vladimirescu)
TR 15.1: Km 0+000.00 - 0+892.48

TR 15.2: Km 0+000.00 - 0+908.30

16. Str. Veseliei - Str. Dr. Constantin Istrati — Sos. Viilor — Str. Odoarei (intre
Calea Ferentari si Calea Rahovei)

TR 16.1: Km 0+000.00 - 1+934.74

TR 16.2: Km 0+000.00 - 1+832.48

17. Bd. Pieptinari — Str. Zabrautului - Str. Baiculescu Ion - Sos. Viilor (Intre
Calea Ferentari si Str. Dr. Constantin Istrati)

TR 17.1: Km 0+000.00 - 1+972.74

TR 17.2: Km 0+000.00 - 2+173.65

18. Calea Ferentari — Prelung. Ferentari (intre Calea Rahovei si Str. Bachus)
TR 18.1: Km 0+000.00 - 2+156.88

TR 18.2: Km 0+000.00 - 2+186.11

19. Str Humulesti - Str. Trompetului - str. Bachus - Str. Spiralei (intre Sos.
Salaj si Prelung. Ferentari)

TR 19.1: Km 0+000.00 - 1+526.82

TR 19.2: Km 0+000.00 - 1+481.48

20. Prelung. Ferentari - Str. Zetarilor (intre Str. Bachus si Str. Brinistari)

TR 20.1: Km 0+000.00 - 2+284.94

TR 20.2: Km 0+000.00 - 24+201.87 o i oSl

21. Str. N.D.Cocea - Str. Eternititii - str. Sinei (intre Str. Zetarilor Nord si Str.
Zetarilor Sud)

TR 21.1: Km 0+000.00 - 1+613.09

TR 21.2: Km 0+000.00 - 1+579.98

11



e 0755 909 987 @ aniela@caspolsiasociatii.ro

e 0722577 168 @ andrei@caspolsiasociatii.ro

?»*-'\{fw
te 4\?;@
| DESIGN CONCEPT

v

22. Str. Carlibaba - Str. Salviei — Str. Bachus (intre Sos. Sialaj si Str.
Trompetului)

TR 22.1: Km 0+000.00 - 1+064.73

TR 22.2: Km 0+000.00 - 1+092.54

23. Str. Soldat Croitoru Vasile - str. Caporal Preda - str. Muntii Carpati (intre
Sos. Alexandriei si Sos. Silaj)

TR 23.1: Km 0+000.00 - 1+949.55

TR 23.2: Km 0+000.00 - 1+908.34

Lungime totala piste de biciclete realizata cu 2 benzi: 35994.99m|

Suprafata totald ocupata de piste va fi de 107984,96mp.

Suplimentar, fatd de cele precizate anterior, se vor realiza traversiri in dublu sens care se vor
amplasa langd trecerile de pietoni si care vor fi in lungime totald de ~5500ml.

Fata de traseele precizate in cererea de finantare sunt modificari datorate faptului ci unele
tronsoane traversau zone cu cladiri cu caracter de monumente istorice, iar unele traversari nu se
efectuau pe domeniul public.

Pentru realizarea investitiei este necesari ocuparea definitivd a unor suprafete
de teren situate in intravilanul Sectorului 5, care se suprapun peste suprafata cuprinsi
intre limitele de proprietate si traseul strizilor si drumurilor, suprafate ce apartin
domeniului public.

Traseele propuse pentru constructia pistelor de biciclisti si sunt amplasate in
interiorul Sectorului 5 Bucuresti, cu rol in asigurarea legaturii locuitorilor la
obiectivele mai importane (scoli, zona industriali -fabrici, piete, parcuri, agenti
economici, primdrie, zona turistica etc).

b) relatii cu zone invecinate, accesuri existente si/sau cii de acces posibile
Sectorul 5 este un sector in Bucuresti, situat in partea de sud-vest a
municipiului, cuprins intre sectoarele 4 (la est) si 6 (la vest). In centrul orasului,
sectorul 5 are granite comune si cu sectoarele 1 si 3.
oituat in partea de sud-vest a Bucurestiului, cu prelungiri in zona judetului
Ilfov, care conduc spre orasele Giurgiu si Alexandria, sectorul 5 se invecineazi la est
cu sectorul IV, la nord cu sectoarele I si III si la vest cu sectorul VI, desfasurandu-se
pe o suprafatd de 29 km?, cu o populatie de cca 270.000 de locuitori. Pornind ca si
celelalte sectoare din centrul capitalei, sectorul V contureazi si el o parte din desenul
unei flori cu sase petale, care se deschid spre toate punctele cardinale ale orasului.
Suprafata acestui sector, in care predomina relieful plat de cdmpie este stribatut in
zona sa nordicé de o portiune a riului Dambovita, care avea pe malul ei drept Dealul
Mihai Voda (cunoscut si sub numele de Dealul Spirei sau Dealul Arsenalului) unde isi
avea silasul zona istorica a capitalei dominat de strivechea minastire Mihai Voda,
monument emblematic al Bucurestiului. Alt relief pronuntat ce domina partea nordica
a sectorului 5 este Dealul Cotrocenilor, odinioars acoperit de intinsele paduri-ale-
Vlasiei, de livezi si de culturi bogate de vitd de vie, ce se prelungeau pana spre Dealul
Patriarhiei, Radu Voda, Dealul Vacdrestilor si actuala Sosea a Viilor, alcituind asa
numita Podgorie a Bucurestiului.
incepénd de la intersectia B-dul. Regina Elisabeta cu Calea Victoriei
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» Limita de est a sectorului urmeaza traseul: Calea Victoriei péna la P-ta
Natiunile Unite (ambele exclusiv), Str. Apolodor pana la Str. Sfintii Apostoli, pe Str.
Sfintii Apostoli pana la Str. Antim, Str. Antim (toate inclusiv) pana la Str. George
Georgescu (fosta Calea Rahovei), Str. George Georgescu (fostd Calea Rahovei),
traverseaza Bulevardul Libertitii, Calea Rahovei pana la intersectia cu Str. Gazelei, pe
Str. Gazelei, pe Str. Mitropolitul Filaret (toate exclusiv) pand la Str. Fabrica de
Chibrituri, pe Str. Fabrica de Chibrituri (inclusiv), pe limita dintre fostele incinte ale
LT.A. Bucuresti si I.T.A. Ilfov (langa Autogara Filaret), Str. Serg. major Ancuta Ilie,
pe Str. Cutitul de Argint pani la strada Mitropolitul Veniamin Costache, pe Str.
Mitropolitul Veniamin Costache pana la Str. Mitropolitul Iosif, pe Str. Mitropolitul
Tosif, Calea Serban Voda, Sos. Giurgiului (toate exclusiv), péna la linia de cale ferata
Bucuresti-Giurgiu.

o Limita sud-estica este formati de o linie conventionala spre vest de la
intersectia céii ferate Bucuresti-Giurgiu cu Sos. Giurgiului pana la Str. Orsova, pe Str.
Orsova (inclusiv) pand la Sos. Bucuresti-Magurele. Limita continui cu o linie
conventionald de la intersectia soselei Bucuresti-Magurele cu Str. Orsova, spre nord-
vest pana la drumul ce face legétura cu Gara Virteju; se continui pe acest drum cu
directia nord-est pana la Str. Botorca, pe Str. Botorca (inclusiv) pana la Str. Simfoniei;
de la Str. Simfoniei spre sud-vest pe drumul ce face legdtura cu Str. Piatra Soimului,
pe Str. Draganul (exclusiv) intersectind Sos. Alexandriei in dreptul km. 8, apoi statia
de pompare a Intreprinderii canal-apa Bucuresti, urmeaza Str. Ghidiceni spre sud-vest,
circa 800 m, de unde continui cu o linie conventionald pana la Prel. Ghencea la
intersectia cu intrarea Floarea Galbend, cuprinzand si Statiunea experimentald de
plante medicinale Bucuresti.

. Spre nord limita sectorului urmeazi traseul: Prel. Ghencea de la intrarea
Floarea Galbena pana la Str. Brasov, n. d-ul. Gher~ea pana la intersectia cu Calea 13
Septembrie, de unde se Inscrie pe Di wii...i Srii, B-c_.. Geuiului, Sos. Cotroceni pana
la rdul Dambovita (toate exclusiv), de unde urmeazi firul raului Déambovita pani la
podul Elefterie, in continuare pe B-dul. Regina Elisabeta (inclusiv) pana la intersectia
cu Calea Victoriei.

Caile de acces la amplasamente sunt existente si publice.

Realizarea investitiilor propuse din Sectorul 5 este impusé de necesitatea de a
realiza o infrastructurd pentru biciclisti la standarde europene, astfel Incat accesul
locuitorilor din zona citre centrul Bucurestiului si catre reteaua nationala de transport
sa se desfasoare in conditii maxime de sigurantd si confort. Prin realizarea acestui
proiect, se urmareste si se asigure accesibilitatea unor zone cu potential la nivel de
municipiu, unde conditiile economice au impiedicat dezvoltarea , economisirea
timpului si imbunatatirea starii de viabilitate a infrastructurii pentru biciclete.

¢)-orientiri propuse fatd-de punctele cardinale si fatd de punctele de interes
naturale sau construite;

Limita de est a sectorului urmeaza traseul: Calea Victoriei pénd la P-ta
Natiunile Unite (ambele exclusiv), Str. Apolodor péana la Str. Sfintii Apostoli, pe Str.
Sfintii Apostoli pana la Str. Antim, Str. Antim (toate inclusiv) pana la Str. George
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Georgescu (fostda Calea Rahovei), Str. George Georgescu (fostd Calea Rahovei),
traverseaza Bulevardul Libertatii, Calea Rahovei pana la intersectia cu Str. Gazelei, pe
Str. Gazelei, pe Str. Mitropolitul Filaret (toate exclusiv) pand la Str. Fabrica de
Chibrituri, pe Str. Fabrica de Chibrituri (inclusiv), pe limita dintre fostele incinte ale
I.T.A. Bucuresti si L.T.A. Ilfov (ling3 Autogara Filaret), Str. Serg. major Ancuta Ilie,
pe Str. Cutitul de Argint pani la strada Mitropolitul Veniamin Costache, pe Str.
Mitropolitul Veniamin Costache pani la Str. Mitropolitul Iosif, pe Str. Mitropolitul
losif, Calea Serban Voda, Sos. Giurgiului (toate exclusiv), pana la linia de cale ferata
Bucuresti-Giurgiu.

Limita sud-estica este formati de o linie conventionala spre vest de la
intersectia caii ferate Bucuresti-Giurgiu cu Sos. Giurgiului pana la Str. Orsova, pe Str.
Orsova (inclusiv) pénd la Sos. Bucuresti-Magurele. Limita continud cu o linie
conventionaléd de la intersectia soselei Bucuresti-Magurele cu Str. Orsova, spre nord-
vest pand la drumul ce face legitura cu Gara Virteju; se continua pe acest drum cu
directia nord-est pani la Str. Botorca, pe Str. Botorca (inclusiv) pana la Str. Simfoniei;
de la Str. Simfoniei spre sud-vest pe drumul ce face legdtura cu Str. Piatra Soimului,
pe Str. Draganul (exclusiv) intersectind Sos. Alexandriei in dreptul km. 8, apoi statia
de pompare a Intreprinderii canal-apd Bucuresti, urmeaza Str. Ghidiceni spre sud-vest,
circa 800 m, de unde continui cu o linie conventionald pana la Prel. Ghencea la
intersectia cu intrarea Floarea Galbeni, cuprinzdnd si Statiunea experimentald de
plante medicinale Bucuresti.

Spre nord limita sectorului urmeazi traseul: Prel. Ghencea de la intrarea
Floarea Galbena pana la Str. Brasov, pe Bd-ul. Ghencea pénd la intersectia cu Calea 13
Septembrie, de unde se inscrie pe Drumul Sarii, B-dul. Geniului, Sos. Cotroceni pani
la rAul Dambovita (toate exclusiv), de unde urmeazi firul raului Démbovita pani la
podul Elefterie "n continuare pe B-dul. Regina Elisabeta (inclusiv) pani la intersectia
cu Calea Victo. i

Caile de acces la amplasamente sunt existente si publice.

d) surse de poluare existente in zoni;

In Sectorul 5, sursele locale de poluare sunt:

- activitatea economica;

- traficul rutier.

Agentii economici sunt monitorizati de APM Bucuresti prin statiile automate
detinute si prin analiza automonitorizirilor transmise, impuse prin autorizatia de
mediu, in vederea mentinerii calititii mediului inconjurdtor. Realizarea masurilor
impuse in autorizatile de mediu, conform planului de actiuni privind
modemizirile/imbunatitirile aduse fluxului tehnologic  specific fiecdrui agent
economic, se monitorizeazi si se verificd, in urma raportirilor continue, transmise
—Agentiei pentru Protectia Mediului Bucuresti. - - : Nt

Traficul rutier a devenit principala sursa de poluare a aerului. Emisii principale:
pulberi in suspensie, N02, hidrocarburi organice volatile, S02. Impactul auto se
resimte atat ca efect local, in marile intersectii si de-a lungul cailor de trafic, cat si
efect cumulativ. Reducerea emisiilor de pulberi din traficul auto s-a realizat prin
implementarea programului Rabla finantat de la Fondul de mediu, de innoire a
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parcului auto. Se inregistreazi relativ frecvent depégiri la pulberi respirabile, numarul
acestora fiind in unii ani mai mare, in alti ani mai mic, cel mai probabil diferenta fiind
cauzatd de variatiile curentilor de aer la nivel global (aport de poluare de la distante
mari, cum ar fi praful saharian). impotriva acestor cauze nu se poate interveni pe plan
local, asa ca in planul local de actiune obiectivele de calitate a aerului se vor corela cu
acele cauze asupra cdrora se poate interveni, respectiv: incilzire rezidentiala, trafic
intens.

e) date climatice si particularitati de relief;

- Regimul termic general

Vremea in Bucuresti este caracterizata in principal de o clima
continentala, ceea ce inseamna ca verile sunt uscate si calduroase si iernile fruguroase.

Datorita altitudinii si pozitiei sale geografice, in oras in timpul iernii pot
fi vanturi aspre, chiar daca unele vanturi sunt atenuate de catre cladirile inalte.
Temperaturile din timpul iernii ajung sub 0°C, chiar daca rar scad sub -10°C. Vara,
temperatura medie pentru lunile julie si august este de 23°C, cu toate ca in ultimii ani
temperaturile au depasit 40°C la orele pranzului.

Media precpitatiilor si a umiditatii in timpul verii este scazuta, dar
ocazional apar furtuni violente. In timpul verii si toamnei, temperaturile variaza intre
18-22°C, iar precipitatiile in aceasta perioada tind sa creasca, fiind perioade mai
frecvente dar blande de ploi.

Temperaturi minime si maxime (medii) inregistrate in ultimii ani

Clima municipiului Bucuresti este moderat-continentala, cu o
temperatura medie anuala de 10-11°C; influentele vestice si sudice explica prezenta
toamnelor lungi si calduroase, a unor zile de iarna blande sau a unor primaveri
timpurii. Acest climat moderat-continent-1 prezinta unele diferentieri ale temperaturii
aerului, specifice oraselor mari, cauzate de incalzirea suplimentara a retelei stradale, de
arderile de combustibil, de radiatia exercitata de zidurile cladirilor etc. In general
iernile sunt reci, cu zapezi abundente, insotite deseori de viscole.

Temperatura medie lunara cea mai scazuta se inregistreaza in luna
ianuarie, cu o valoare medie de -3°C. Vara este foarte cald, in iulie temperatura medie
este de 23°C, uneori atinge chiar 35-40°C. Pe fondul variatiilor climatice generale,
specifice regiunii, putem vorbi de o serie de modificari termice locale, generate de
structura si functionalitatea orasului, punand in evidenta unele diferentieri intre
climatul specific teritoriului construit si cel al zonelor sale exterioare. O prima
constatare, in acest sens, se refera la oscilatiile termice diurne: dimineata,
temperaturile-medii-orare cele-mai scazute apar-in-oras-la Filaret cu o ora mai tarziu
decat la Baneasa.

De asemenea se pot observa diferentieri si la valorile temperaturii
extreme absolute. Astfel reiese in mod clar rolul de ‘insula termica’ pe care il joaca
Bucurestiul in raport cu imprejurimile. In cea ce priveste inghetul, data medie a
aparitiei primului inghet se situeaza la 1 noiembrie, iar a ultimului inghet la 3 aprilie,
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durata medie fiind de 90-100 zile. In schimb vara se inregistreaza in medie anual circa
46 zile tropicale, cu temperaturi maxime de peste 30°C.
Adancimea de inghet este conform STAS 6054/77 de 0.90 - 1.00 m.
Precipitatiile
In general teritoriul orasului si zonele sale limitrofe inconjurate de paduri

beneficiaza de o circulatie normala a maselor de aer, deosebit de favorabila mentinerii
unei atmosfere relativ stabile. Vanturile dominante, resimtite in toate anotimpurile,
sunt cele de est (21,2%), urmate de cele din vest (16,3%), nord-est (14,2%) si sud-vest
(11,2%). Frecventa calmului atmosferic este de 18,9%. In cea ce priveste viteza lor,
cele mai mari valori medii anuale le inregistreaza vanturile de nord-est (2,4 m/s),
urmate de cele din est si vest (cu 2,3 m/s). Numarul zilelor cu vant tare (peste 16 m/s)
este in medie de 14 pe an. Ca si in cazul regimului temperaturilor, analiza vanturilor
evidentiaza aceleasi diferentieri intre perimetrul construit si zona sa exterioara. Rolul
de obstacol pe care il indeplinesc constructiile orasului face ca situatiile de calm sa
aiba o frecventa de 2 ori mai mare fata de zona periferica.

- Vinturile dominante

In general teritoriul orasului si zonele sale limitrofe inconjurate de paduri
beneficiaza de o circulatie normala a maselor de aer, deosebit de favorabila mentinerii
unei atmosfere relativ stabile. Vanturile dominante, resimtite in toate anotimpurile,
sunt cele de est (21,2%), urmate de cele din vest (16,3%), nord-est (14,2%) si sud-vest
(11,2%). Frecventa calmului atmosferic este de 18,9%. In cea ce priveste viteza lor,
cele mai mari valori medii anuale le inregistreaza vanturile de nord-est (2,4 m/s),
urmate de cele din est si vest (cu 2,3 m/s). Numarul zilelor cu vant tare (peste 16 m/s)
este in medie de 14 pe an. Ca si in cazul regimului temperaturilor, analiza vanturilor
evidentiaza aceleasi diferentieri intre perimetrul construit si zona sa exterioara. Rolul
de obstacol pe care il indeplinesc constructiile orasului face ca situati: 1e calm s-
aiba o frecventa de 2 ori mai mare fata de zona periferica

f) existenta unor:
refele edilitare in amplasament care ar necesita relocare/protejare, in
masura .u care pot fi identificate;

Nu s-au identificat retele edilitare care sa necesite relocare sau protejare

- posibile interferente cu monumente istorice/de arhitecturd sau situri
arheologice pe amplasament sau in zona imediat invecinatd; existenta conditionarilor
specifice in cazul existentei unor zone protejate sau de protectie;

Nu este cazul.

- terenuri care apartin unor institutii care fac parte din sistemul de aparare,
ordine publica i siguranti nationala;

Nu este cazul.

g) -caracteristici geofizice ale terenului din-amplasament :
(i) date privind zonarea seismici;

Valorile acceleratiei terenului pentru proiectare, a(g) sunt de 0.30g si perioada
de control (colt) a spectrului de raspuns Tc = 0,7 s. Valorile ag corespund unui interval
mediu de recurentd /MR=225 ani (probabilitate de depdsire de 20% in 50 de ani)
conform normativului PI00 /I - 2013.
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conventionala si nivelul maxim al apelor freatice:

Caracteristica esentiala a substratului geologic este data de prezenta
sedimentarului, reprezentat prin depozite leossoide, care acopera intreaga regiune, cu
grosimi ce variaza intre 5 si 15 m. Sub patura de loess se afla un strat de nisipuri si
pietrisuri (pleistocene superioare), dispuse pe un pat argilos intr-o structura torentiala
incrucisata, care cantoneaza straturi de apa freatica. De asemenea, in luncile
Dambovitei si Colentinei apar depozite de lunca, in cadrul carora dominante sunt
nisipurile si pietrisurile.

Importanta cea mai mare pentru urbanism o reprezinta suportabilitatea
depozitelor sedimentare pentru constructii de mare anvergura. Astfel, depozitele
loessoide pot ridica mari probleme, intrucat de acestea se leaga aparitia tasarilor ce
contribuie la cresterea costurilor de amenajare si intretinere a obiectivelor economice,
sociale sau a locuintelor private. La acestea se adauga riscurile seismice, care pot
genera probleme serioase la nivelul suprafetelor construite si a infrastructurilor,
municipiul Bucuresti constituindu-se intr-o zona seismica importanta prin impactul pe
care il pot avea cutremurele asupra comunitatilor umane si activitatilor economice.

Dintre elementele de favorabilitate, pot fi mentionate nisipurile si pietrisurile
din orizonturile de suprafata care au fost utilizate ca materiale de constructii.

(i) date geologice generale;

Din punct de vedere geologic, in fundamentul zonei cuprinse in cadrul
municipiului Bucuresti se disting formatiuni de varsta precambriana cutate si
metamorfozate ce apartin Platformei Moesice.

Peste acestea se regrupeaza depozite sedimentare de calcare, marne si gresii in
facies lacustru si fluviatil, de varsta mezozoica si neozoica. Aceste depozite ating
grosimi ce depasesc 1 000 m (forajul realizat la Filaret, care pana la 1 008 m adancime
nu a atins fundamentul) si prezinta o inclinare usoara catre nord.

Cele mai recente formatiuni sunt cele cuaternare, reprezentate prin stratele de
Fratesti (trei orizonturi de pietrisuri si nisipuri separate de argile), peste care urmeaza
un complex marnos din pleistocenul mediu ce creste in grosime de la S (20 m) la N
(peste 100 m), apoi complexul nisipurilor de Mostistea (10-50 m grosime), argile si
argile nisipoase, orizontul pietrisurilor si nisipurilor de Colentina.

(iv) date geotehnice obfinute din: planuri cu amplasamentul forajelor, fise
complexe cu rezultatele determinarilor de laborator, analiza apei subterane, raportul
geotehnic cu recomandarile pentru fundare si consolidari, harti de zonare geotehnica,
arhive accesibile, dupa caz;

Din punct de vedere geologic, in fundamentul zonei cuprinse in cadrul
municipiului Bucuresti se disting formatiuni de varsta precambriana cutate si
metamorfozate ce apartin Platformei Moesice.

W) incadrarea in zone de risc (cutremur, aluneciri de teren, 1nunda‘;11) in
conformitate cu reglementirile tehnice in vigoare; - ‘

Valorile acceleratiei terenului pentru proiectare, a(g) sunt de 0.30g si perioada
de control (colt) a spectrului de raspuns Tc = 0,7 s. Valorile ag corespund unui interval
mediu de recurentd /MR=225 ani (probabilitate de depisire de 20% in 50 de ani)
conform normativului PI00/1 - 2013.

(vi) caracteristici din punct de vedere hidrologic stabilite in baza studiilor
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existente, a documentdrilor, cu indicarea surselor de informare enuntate bibliografic.
Din punct de vedere hidrologic si hidrogeologic, municipiul Bucuresti se suprapune

peste bazinul hidrografic Arges, principalele cursuri de apa care strabat zona fiind
Dambovita si Colentina.

< smieS

3.2 Descrierea din punct de vedere tehnic, constructiv, functional-
arhitectural si tehnologic:

.Scenarii propuse

Analiza scenariilor considerate pentru acest proiect a fost structuratd in functie de

obiectivele urmarite prin prezentul SF.

Astfel s-au analizat scenariile privind realizarea investitiei conf. Expertizei Tehnice
intocmita de dr. ing. Radu Luca:
Solutia |
Varianta 1:
* 4.cm-BA8RUL50/70 conform AND 605
= 10cm - beton C16/20

= 10 cm - balast conform SR EN 13242+A1

= sapaturd zestre degradata

Varianta 2:

= 4 .cm-BA8RUL50/70 conform AND 605
= frezare mixturd existentd degradati >m grosime

= fundatie existenta in stare buna - minim 30cm grosime

Varianta 3:

mixtura asfalticd este in stare foarte bunj, se vor delimita pistele cu borduri 10x15cm
si se va marca imbracamintea existenta.

_Cele 3 solutii se vor aplica distinct.in functie de zestrea-existentd/situatia-amplasamentului
pistelor de biciclete.

Solutia Il

19



' A@@ e 0755909 987 @ aniela@caspolsiasociatii.ro
Y DE‘SFGN GQN@EP 4 e 0722577 168 @ andrei@caspolsiasociatii.ro

= 4 cm - BA 8 RUL 50/70 conform AND 605
* 15 cm - balast stabilizat cu lianti hidraulici rutieri conform STAS 10473 si SR EN 13282
= 15 cm - balast conform SR EN 13242+A1

= sdpaturad zestre degradata

Realizarea lucrdrilor din cadrul prezentului proiect pentru cele dou3 solutii prezentate

are in vedere urmatoarele etape:

- lucrari de terasamente, lucriri de sapaturd/umpluturéd/spargeri betoane

existente, amplasare rastele biciclete

- realizare fundatie din balast de 10 cm grosime pentru prima solutie si de 15 cm

grosime pentru a 2a solutie
- pozare borduri in cazul ambelor solutii

- asternere strat de beton 10 cm grosime - beton C16/20 pentru prima solutie si
15 cm grosime balast stabilizat pentru a 2a solutie. Tn cazul primei solutii

varianta 2: frezare mixtura existenta pe 4 cm grosime.

- pentru toate variantele si ambele solutii asternere strat de uzurd din 4 cm - BA

8 RUL

- realizare semnalizare rutier3

Pantele in profil transversal vor fi corelate cu profilul longitudinal pentru a asigura o

cat mai bund scurgere a apelor de pe piste.

Ambele solutii corespund cu normele in vigoare, in vederea imbunatatirii conditiilor

de circulatie pietonal3.

Scenariul recomandat de cdtre elaborator

Pentru realizarea analizei multicriteriale s-au considerat 15 criterii de evaluare, dupa
cum urmeaza in tabelul de mai jos. Fiecare din scenariile propuse au fost evaluate

comparativ tinand cont de parametrii sociali, de mediu si financiari. Pentru fiecare din
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criteriile de evaluare s-a realizat clasificarea alternativelor prin punctarea acestorade la 1 la
5 puncte (5 — optiune recomandats; 1 - optiune nerecomandata).

Tabelul nr.1 Analiza multicriteriala privind scenariile considerate

Nr.

il Criteriu 5.4 118:2
1 Durata de exploatare mare/mica 5 5
2 Raport pret investitie initiala/ Trafic satisfacut bun/slab (5/1) 5 2
3 Raport utilizare/ Aliniament sau curb3 da/nu (5/1) 2 3
4 Raport utilizare/ Temperatura mediu ambiant bun/slab (5/1) 4 3
5 Raport rezistenta la uzura / Trafic mare / mic 5 5
& Rezistentd la actiunea agentilor petrolieri ce actioneazi accidental da/nu 3 3

(5/1)

7 Poluarea in executie nu/da (5/1) 2 2
8 Necesitd utilaje specializate de executie cu intretinere atentd da/nu (5/1) | 5 3
9 Necesita adaptarea trafic la executie nu/da(5/1) 1 3
10 Duratd mica / mare de la punerea in opera pani la darea in circulatie 5 3

(5/1)

11 Poate prelua cresteri ue trafic prin cresteri de capacitate portanta i 4
usor/greu (5/1)

12 | Executia poate fi etapizatd da/nu (5/1) 5 5

13 | Corectiile in executie se fac usor/ greu (5/1) 4 4

14 Executie facilda pe sectoare cu elemente geometrice (raze mici, % 1
supralargiri foarte mari da/nu (5/1))

15 | Cheltuieli de intretinere pe perioada de analiza (10 ani) mici/ mari (5/1) |3 3

Total 58 |52
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Solutia 2 are dezavantajul rezistentei mai scizute si dezavantajul riscului propagarii in

timp a fisurilor din fundatie in stratul din mixturi.

Solutia 1, pe langd costul de executie care poate fi relativ mai scazut, prezintd

durabilitate mai mare.

Avand in vedere atdt avantajele enuntate mai sus cat si compozitia traficului existent,

elaboratorul propune executia solutiei 1 pe toate strazile/bulevardele ce fac obiectul

prezentului proiect.

Avantajele scenariului recomandat

Scenariul recomandat este cel corespunzitor solutiei |, adici:
Varianta 1:

* 4.cm-BA8RUL50/70 conform AND 605

= 10cm - beton C16/20

= 10cm - balast conform SR EN 13242+A1

= sapatura zestre degradata

Varianta 2:

= 4 cm-BA&8PUL50/70 conform AND 605
= frezare mixtura existent3 degradat3 pe 4 cm grosime

* fundatie existenta in stare bun4 - minim 30cm grosime

Varianta 3:-

mixtura asfaltica este in stare foarte bung, se vor delimita pistele cu borduri 10x15¢cm

§i se va marca imbracdmintea existent3.
Cele 3 solutii se vor aplica distinct in functie de zestrea existenta/situatia
amplasamentului pistelor de biciclete.
| AQénd .ivn védvere’cé nu s-a pus la dispozitie studiu geotehnic cu foraje pe fiecare

traseu, dupa analiza vizuald de suprafaté a zonelor, pentru cele mai multe amplasamente, se

recomanda aplicarea solutiei prezentate la varianta 1 pentru o lucrare durabil3.
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Solutia prezentatd la varianta 2 se va aplica acolo unde imbricimintea existents
prezinta degradari de suprafatd iar zestrea existenta (din agregate naturale si/sau din beton)
se afla in stare bund, prezinta capacitate portantd conform normelor si nu este infestata;

apreciem cd aceste situatii se regasesc in procent mic din intreaga suprafata proiectata.

Solutia prezentata la varianta 3 se va aplica acolo unde imbricimintea existenta se
prezinta in stare noud/stare foarte bun3; aceste situatii se regésesc in procent foarte mic din
intreaga suprafata proiectata.

Pe toate zonele cu imbracaminte existent3 din beton/pavele, indiferent de starea
acestora, se va realiza imbracdminte cu mixtur3 asfaltics.

Materializarea scenariului recomandat, desi presupune costuri de investitie, prezinta

reale avantaje, precum:

dezvoltarea infrastructurii velo si a transportului ecologic;
- reducerea timpului de transport;
- ridicarea calitatii vietii locuitorilor zonelor vizate dar si celor adiacente;

- reducerea congestiei din traficul rutier, a accidentelor si a impactului negativ
asupra mediului prin scaderea cotei modale a transportului privat cu

autoturismele si reducerea emisiilor de gaze cu efect de ser3;

- TImbunatatirea calitatii calatoriilor modurile nemotorizate, prin cresterea

standardelor de calitate si siguranta in utilizarea acestor moduri de transport;
- cresterea sigurantei circulatiei pietonale si velo;
- cresterea gradului de mobilitate a populatiei si a bunurilor;
- un cost al investitiei mai mic decat scenariul 2;.
- dezvoltarea infrastructurii velo in Sectorul 5 al Municipiului Bucuresti;

- reducerea emisiilor de gaze cu efect de ser.

Descrierea constructiva, functional3 si tehnologic3

Strazile si Bulevardele pe care se vor amplasa pistele de biciclete se afl3 in intravilan,

pe raza Sectorului 5.
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Pistele vor avea latimea de 1.50m dacd se executi in cite un sens pe fiecare parte a

strazii sau 2.50m latime daca se execut3 in dublu sens doar pe o parte a strazii sau acolo

unde se fac traversrai si sunt dispuse conform plan de situatie proiectat. Acestea vor fi

amplasate pe trotuare existente, spatii neamanajate, zone carosabile.

Centralizator cu tronsoanele pistelor proiectate:

1.

W

Bd. Libertatii (intre Bd. Natiunile Unite si Piata Francofoniei)

TR 1.1: Km 0+000.00 - 0+604.47
TR 1.2: Km 0+000.00 - 0+851.18

Calea 13 Septembrie (intre Str. Izvor si Piata Francofoniei)

TR 2.1: Km 0+000.00 - 1+026.33
TR 2.2: Km 0+000.00 - 0+953.26

Str. Izvor si Bd. Natiunile Unite (intre Calea 13 Septembrie si Bd. Libertatii)

TR 3.1: Km 0+000.00 - 1+293.98
TR 3.2: Km 0+000.00 - 1+411.97

+-a.2a 13 Septe. ~"rie (intre Str. Antiaerian3 si Str. lzvor)

TR 4.1: Km 0+000.00 - 1+4675.29
TR 4.2: Km 0+000.00 - 1+676.06

Sos. Panduri (intre Calea 13 Septembrie si Str. Rézoare)

TR 5.1: Km 0+000.00 - 1+092.98
TR 5.2: Km 0+000.00 - 1+085.12

Strada Progresului si Str. R3zoare (intre Calea 13 Septembrie si Sos. Panduri)

TR 6.1 Km-0+000.00 --1+101.28
TR 6.2 Km 0+000.00 - 1+258.56
Bd-ul Tudor Vladimirescu (intre Calea Rahovei si Calea 13 Septembrie)
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TR 7.1: Km 0+000.00 - 0+958.90
TR 7.2: Km 0+000.00 - 0+972.75

8. Str. Progresului (intre Calea 13 Septembrie si str. Dr. Constantin Istrati)

TR 8.1: Km 0+000.00 - 1+998.24
TR 8.2: Km 0+000.00 — 1+949.32

9. Str. Mihail Sebastian (intre Calea Rahovei si Calea 13 Septembrie)

TR 9.1: Km 0+000.00 - 1+023.42
TR 9.2: Km 0+000.00 - 1+041.52

10. Str. Antiaerianad (intre Sos. Alexandriei si Calea 13 Septembrie)

TR 10.1: Km 0+000.00 - 2+081.65
TR 10.2: Km 0+000.00 - 2+177.39

11. Sos. Alexandriei si Calea Rahovei (intre Str. Antiaerian3 si Str. Mihail Sebastian)

TR 11.1: Km 0+000.00 - 2+465.79
TR 11.2: Km 0+000.00 - 2+339.20

12. Str. Pucheni (intre Sos. Alexandriei si Sos. S3laj)

TR 12.1: Km 0+000.00 - 2+174.95
TR 12.2: Km 0+000.00 - 2+137.42

13. Sos. Sélaj (intre Str. Pucheni si Str. Chimirului)

TR 13.1: Km 0+000.00 - 1+471.02
TR 13.2: Km 0+000.00 - 1+399.51

14. Sos. Sdlaj (intre Str. Chimirului si Calea Ferentari)
TR 14.1: Km 0+000.00 - 1+500.20

TR 14.2: Km 0+000.00 - 1+507.49
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Calea Rahovei (intre Str. Mihail Sebastian si Bd-ul Tudor Vladimirescu)

TR 15.1: Km 0+000.00 - 0+892.48

TR 15.2: Km 0+000.00 - 0+908.30

Str. Veseliei - Str. Dr. Constantin Istrati — Sos. Viilor — Str. Odoarei (intre Calea

Ferentari si Calea Rahovei)

TR 16.1: Km 0+000.00 - 1+934.74
TR 16.2: Km 0+000.00 - 1+832.48

Bd. Pieptdndri — Str. Zabrautului - Str. Baiculescu lon - Sos. Viilor (intre Calea

Ferentari si Str. Dr. Constantin Istrati)

TR 17.1: Km 0+000.00 - 1+972.74
TR 17.2: Km 0+000.00 - 2+173.65

Calea Ferentari — Prelung. Ferentari (intre Calea Rahovei si Str. Bachus)

TR 18.1: Km 0+000.00 - 2+156.88
TR 18.2: Km 0+000.00 - 2+186.11

Str Humulesti - Str. Trompetului - str. Bachus - Str. Spiralei (intre Sos. Silaj si

Pre'.ng. Ferentari)

TR 19.1: Km 0+000.00 - 1+526.82
TR 19.2: Km 0+000.00 - 1+481.48

Prelung. Ferentari - Str. Zetarilor (intre Str. Bachus gi Str. Branistari)

TR 20.1: Km 0+000.00 - 2+284.94

TR 20.2: Km 0+000.00 - 2+201.87

Str. N.D.Cocea - Str. Eternitatii - str. Sinei (intre Str. Zetarilor Nord si Str. Zetarilor
Sud)

TR 21.1: Km 0+000.00 - 1+613.09
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TR 21.2: Km 0+000.00 - 1+579.98

22. Str. Carlibaba - Str. Salviei — Str. Bachus (intre Sos. Salaj si Str. Trompetului)

TR 22.1: Km 0+000.00 - 1+064.73
TR 22.2: Km 0+000.00 - 1+092.54

23. Str. Soldat Croitoru Vasile - str. Caporal Preda - str. Muntii Carpati (intre Sos.

Alexandriei si Sos. Salaj)

TR 23.1: Km 0+000.00 - 1+949.55
TR 23.2: Km 0+000.00 - 1+908.34

Lungime totald piste de biciclete realizata cu 2 benzi: 35994.99m|
Suprafata totald ocupata de piste va fi de 107984,96mp.

Suplimentar, fatd de cele precizate anterior, se vor realiza traversiri in dublu sens
care se vor amplasa langa trecerile de pietoni si care vor fi in lungime totald de ~5500m!.
Lungimea exactd a acestora se va stabili la faza PTE dup3 ce se va realiza ridicare topografica
detaliata in care se vor amplasa toate trecerile pietonale existente. Pe aceste zone se va
aplica marcaj specific pistelor de biciclete iar 2colo unde este cazul se va freza si Tnlocui
imbracdmintea existentd de pe carosabil si, 5. se vor reg . .*iond trecerile pietonale in

concordanta cu noua configuratie a tramei stradale.

Pistele vor fi incadrate stanga-dreapta de borduri 10x15cm. Bordurile se pozeaza la
nivelul imbracamintii iar panta transversali va fi de 2% spre sistemul de colectare ape
pluviale din zona carosabila. Tn dreptul strizilor intersectate, pistele vor fi coborate la nivelul
carosabilului. Pe zonele in care trotuarul existent peste care se va amplasa pista are Iétime
similara pistei, nu mai este cazul ca pista s3 fie delimitatd cu borduri noi 10x15cm; se va
delimita doar prin marcaj longitudinal dispus langa bordurile de la carosabil si spre
proprietati.

Pe zonele in éarr'er ‘pis"c‘élé‘l‘é 'Sé‘vb‘r ‘a‘mplasa in locul trotuafelbr exiéfenié §|/sau la

marginea carosabild delimitatd de borduri 20x25cm, acolo unde acestea sunt degradate se
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vor inlocui cu alte borduri noi 20x25cm din beton C30/37; acestea vor fi pozate cu lumina de

10cm fata de carosabil si se vor cobora la cota strizilor intersectate.

Se vor ldsa rosturi in dal3 din beton in functie de solutia dispus3 spre executie la faza

PTE.
Toate caminele pentru retele vor fi ridicate la cota final3 de pe piste.

Prealabil asternerii mixturii asfaltice se va stropi fundatia cu emulsie bituminoas3

0.9kg/mp.

La imbinarea straturilor noi cu cele vechi din mixturi asfaltice, se va freza stratul vechi
pe 30cm latime, si se va dispune geocompozit antifisurs pe 60cm latime inaintea asternerii

stratului nou din mixturi pe toata I3timea daca in zona respectiva nu se dispune bordura.

Geocompozitul antifisura folosit la imbinarea straturilor dintre mixturile asfaltice noi
si vechi va fi tip GCO si va respecta obligatoriu caracteristicile din tabelul 3 al normativului
AND 592 (geocompozitele antifisura tip R + STR + B). Functiile indeplinite de geocompozitul
antifisura trebuie s3 fie conform standardului SR EN 15381 “Geotextile si produse inrudite” si

AND 592 anume:

» STR —reducerea eforturilor (antifisura)
> R-—armare
» B—barier3 (sigilare)
Geocompozitul antifisura trebuie s3 indeplineasca urmitoarele caracteristici tehnice:

- Rezistenta maxima la tractiune a geocompozitului pe directie longitudinald si
transversala va fi de minimum 40 KN/m

- Elongatia la rupere va fi maxim de 5 %

- Retentia de bitum a geotextilului din materialul geocompozit va fi de 0,9 kg/m?

- Rezistenta la poansonare (CBR) s fie minim 1700 N

] Reiistén'gé la bba‘nsdharémdiha.nbmlibcél s;é fié maxim 40 mn.1}

- Greutatea geotextilului din compozitia geocompozitului va fi cuprinsa intre 50 - 70
g/m?
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- Greutatea totald a geocompozitului va fi de maxim 525 g/m?.

- Densitatea filamentelor de polivinil alcool va fi de minim 1,20 Kg/dm?3

Se va realiza semnalizare rutierd orizontald si verticald respectand prevederile

urmatoare:
- Pentru indicatoare rutiere: SR 1848 - 1,2,3/2011
- Pentru marcaje rutiere: SR 1848-7/2015

Se va realiza semaforizare destinata biciclistilor la toate intersectiile in care exist3 deja
semaforizare pentru pietoni si/sau autovehicule, aceasta neficind obiectul specialitatii de

sistematizare verticala infrastructurd rutiers, pietonals si velo.

Se vor realiza si spatii de depozitare biciclete pe toate strizile/bulevardele pe care
acestea s-au proiectat. Rastelele vor fi cu grad de sigurant3 ridicat si se vor incastra in

fundatie dedicatd din beton. Recomandam beneficiarului s3 monitorizeze video aceste zone.

Documentatia trateaza lucrarile pentru realizarea structurii pistelor, corespunzitoare
cu normele in vigoare, in vederea imbunitatirii conditiilor de circulatie. Prin realizarea

pistelor se asigura o mai bund desfasurare a traficului velo si rutier in sector.

Se impune ca la faza PTE si premergdtor executiei lucririlor, si fie relocate
elementele verticale din calea pistelor de biciclete si toaletarea copacilor. Pe tot traseul se va

asigura gabarit de liberd trecere de 2.40m inaltime.

Recomandam ca premergdtor fazei PTE si se realizeze PUZ in urma ciruia si se
stabileascd o noud configuratie a tramei stradale pentru fiecare bulevard, sosea si strada
astfel incat sa se intervind pe alte programe/axe de finantare si asupra troturelor, parcarilor,
zonelor verzi, zonelor neamanajate, zonei carosabile, demers in urma ciruia s3 rezulte
infrastructurd armonioasd impreund cu prezentul proiect, asigurand continuitate pentru
toate elementele din ampriza tramei stradale si parciri suficiente pentru autoturisme,
motociclete si-scutere-astfel-incit-acestea si nu- fie/mai fie parcate pe troture sau pe
viitoarele piste de biciclete.

Recomandam ca acolo unde pistele vor fi amplasate in locul trotuarelor iar acestea au

latime variabild mai mare cu ~0.1-0.7m decit cei 1.50m cit vor avea pistele si
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imbracamintea este degradat3, s3 se modernizeze cu aceeasi structurs propusa pentru piste

si restul zonei libere ramase langd piste iar trotuarele mai late si degradate sa fie

modernizate pe un alt proiect separat.

Recomanddam ca lucrdrile de sapatura s3 fie realizate manual in zona retelelor sau in
cazul sdpdturii mecanizate s3 fie foarte exact cartografiats pozitia tuturor retelelor astfel
incat sa nu se producd nicio avarie in timpul executiei. La faza PTE se vor dispune toate

masurile care se vor lua in acest sens.

Propunem ca pe toate strazile unde trotuarele au litimea mai mici de 1.50m sau se
regasesc in calea pistelor diverse elemente verticale care nu pot fi relocate si unde s-au
dispus piste pe ambele parti, s3 se reorganizeze trama stradal si fluxurile de trafic astfel
incat sa incapa pistele pe ambele parti si si aib3 cale liberd. Trama stradali se va organiza
prin Tngustarea benzilor acolo unde acestea sunt mai late decit previd normele iar acolo
unde spatiul nu permite sd raman3 1 bandd de circulatie pe sens, si se reorganizeze

circulatia implementand sensuri unice.

Tn cazul in care se preconizeazi executia de lucrari noi de retele in zon&, recomandim
beneficiarului ca prin tema de proiectare/caietul de sarcini s3 solicite prestatorilor realizarea

acestora prealabil executiei pistelor de biciclete.

Elementele geometrice in plan sun* stabilite in conformitate cu STAS 10144/3-1991,
STAS 2900-89, Ord. MT nr. 50/1985, Ord. MT nr. 46/1998 si cu ,,Ghidul metodologic de
reglementare a proiectdrii, executiei, utilizdrii si m ... > 3ntei lucririlor de infrastructurs

pentru biciclete”

Lucrarile ce fac obiectul prezentului SF se incadreazi in categoria C - lucrari de

importanta normala.

Lucrdrile de realizare a pistelor se vor implementa in conditiile respectirii normelor si
standardelor Uniunii Europene, in conformitate cu H.G. 766/1997 si cu Legea 10/1995
privind obligativitatea utilizarii de materiale agrementate pentru executia lucririlor.

Stab‘il‘ibrea'categoriei de‘ .ir.h'borténté.éA éoﬁétrdcﬁiéi s;a fécﬁt ‘iﬁ baza Legi‘i 10/1955,
“Legea privind calitatea in constructii”, cu respectarea “Regulamentului privind stabilirea
categoriei de importantd a constructiilor — Metodologie de stabilire a categoriei de

importanta a constructiilor” aprobat cu Ord. MLPAT nr. 31/N/1995 si a H.G. 766/1997 cu
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referire la Regulamentul din Anexa 3 privind “Stabilirea categoriilor de importantd a

constructiilor”.

In conformitate cu Ordonanta Guvernului nr. 43/1997, completatd cu Legea nr.
82/1998 si STAS 10144, strazile, soselele si bulevardele pe care se amplaseaza aceste piste

sunt de categorie I, Il, Il si IV.

Exigentele pentru verificare tehnica a prezentei documentatii sunt urmatoarele:

exigente de verificare - lucrari drum A4.1, B2.1, D2.1

Analiza scenariilor considerate pentru acest proiect a fost structurati in
functie de obiectivele urmirite prin prezentul SF.

Astfel s-au analizat scenariile privind realizarea investitiei conf. Expertizei
Tehnice intocmita de dr. ing. Radu Luca:

Caracteristicile geometrice ale tronsoanelor de pisti propuse in varianta
costructivi aleasd sunt prezentate mai jos detaliat din punct de vedere al tratirii
elementelor in plan, profil longitudinal si profil transversal astfel:

Traseul in plan

S-au defalcat 23 tronsoane, dupi cum urmeaza:

Centralizator cu tronsoanele pistelor proiectate:

1. Bd. Libertitii (intre Bd. Natiunile Unite si Piata Francofoniei)
TR 1.1: Km 0+000.00 - 0+604.47
TR 1.2: Km 0+000.00 - 0+851.18

2. Calea 13 Septembrie (intre Str. Izvor si Piata F rancofoniei)

TR 2.1: Km 0+000.00 - 1+026.33

TR 2.2: Km 0+000.00 - 0+953.26

3. Str. Izvor si Bd. Natiunile Unite (intre Calea 13 Septembrie si Bd.
Libertatii)

TR 3.1: Km 0+000.00 - 1+293.98

TR 3.2: Km 0+000.00 - 1+411.97

4. Calea 13 Septembrie (intre Str. Antiaeriani si Str. Izvor)

TR 4.1: Km 0+000.00 - 1+675.29

TR 4.2: Km 0+000.00 - 1+676.06

S. Sos. Panduri (intre Calea 13 Septembrie si Str. Riizoare)

TR 5.1: Km 0+000.00 - 1+092.98

TR 5.2: Km 0+000.00 - 1+085.12

6. Strada Progresului si Str. Rizoare (intre Calea 13 Septembrie si Sos.
Panduri)

TR 6.1 Km 0+000.00 - 1+101.28

TR 6.2 Km 0+000.00 - 1+258.56

7. Bd-ul Tudor Vladimirescu (intre Calea Rahovei si Calea 13 Septembrie)
TR 7.1: Km 0+000.00 - 0+958.90

TR 7.2: Km 0+000.00 - 0+972.75
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8. Str. Progresului (intre Calea 13 Septembrie si str. Dr. Constantin Istrati)
TR 8.1: Km 0+000.00 - 1+998.24
TR 8.2: Km 0+000.00 — 1+949.32
9. Str. Mihail Sebastian (intre Calea Rahovei si Calea 13 Septembrie)
TR 9.1: Km 0+000.00 - 1+023.42
TR 9.2: Km 0+000.00 - 1+041.52
10. Str. Antiaeriana (intre Sos. Alexandriei si Calea 13 Septembrie)
TR 10.1: Km 0+000.00 - 2+081.65
TR 10.2: Km 0+000.00 - 2+177.39
11. Sos. Alexandriei si Calea Rahovei (intre Str. Antiaeriani si Str. Mihail
Sebastian)
TR 11.1: Km 0+000.00 - 2+465.79
TR 11.2: Km 0+000.00 - 2+339.20
12. Str. Pucheni (intre Sos. Alexandriei si Sos. Silaj)
TR 12.1: Km 0+000.00 - 2+174.95
TR 12.2: Km 0+000.00 - 2+137.42
13. Sos. Silaj (intre Str. Pucheni si Str. Chimirului)
TR 13.1: Km 0+000.00 - 1+471.02
TR 13.2: Km 0+000.00 - 1+399.51
14. Sos. Salaj (intre Str. Chimirului si Calea Ferentari)
TR 14.1: Km 0+000.00 - 1+500.20
TR 14.2: Km 0+000.00 - 1+507.49
15. Calea Rahovei (intre Str. Mihail Sebastian si Bd-ul Tudor Vladimirescu)
TR 15.1: Km 0+000.00 - 0+892.48
TR 15.2: Km 0+000.00 - 0+908.30
16. Str. Veseliei - Str. Dr. Constantin Istrati — Sos. Viilor — Str. Odoarei (intre
Calea Ferentari si Calea Rahovei)
TR 16.1: Km 0+000.00 - 1+934.74
TR 16.2: Km 0+000.00 - 1+832.48
17. Bd. Pieptiniri — Str. Zabrautului - Str. Baiculescu Ion - Sos. Viilor (intre
Calea Ferentari si Str. Dr. Constantin Istrati)
TR 17.1: Km 0+000.00 - 1+9/2.74
TR 17.2: Km 0+000.00 - 2+173.65
18. Calea Ferentari — Prelung. Ferentari (intre Calea Rahovei si Str. Bachus)
TR 18.1: Km 0+000.00 - 2+156.88
TR 18.2: Km 0+000.00 - 2+186.11
19. Str Humulesti - Str. Trompetului - str. Bachus - Str. Spiralei (intre Sos.
Salaj si Prelung. Ferentari)
TR 19.1: Km 0+000.00 - 1+526.82
TR 19.2: Km 0+000.00 - 1+481.48
20. Prelung. Ferentari - Str. Zetarilor (intre Str. Bachus si Str. Branistari)
TR 20.1: Km 0+000.00 - 2+284.94
TR 20.2: Km 0+000.00 - 2+201.87 L P P
21. Str. N.D.Cocea - Str. Eternititii - str. Sinei (intre Str. Zetarilor Nord si Str.
Zetarilor Sud)
TR 21.1: Km 0+000.00 - 1+613.09
TR 21.2: Km 0+000.00 - 1+579.98

32



JA
‘fj/‘;;,w6 @ e 0755 909 987 @ aniela@caspolsiasociatii.ro
;,;\S:(/ »

1 DE‘SIGN GQNQE P o 0722577 168 @ andrei@caspolsiasociatii.ro

¥

22. Str. Carlibaba - Str. Salviei — Str. Bachus (intre Sos. Salaj si Str.
Trompetului)
TR 22.1: Km 0+000.00 - 1+064.73
TR 22.2: Km 0+000.00 - 1+092.54
23. Str. Soldat Croitoru Vasile - str. Caporal Preda - str. Muntii Carpati (intre
Sos. Alexandriei si Sos. Silaj)
TR 23.1: Km 0+000.00 - 1+949.55
TR 23.2: Km 0+000.00 - 1+908.34
Lungime totala piste de biciclete realizata cu 2 benzi: 35994.99ml
Suprafata totald ocupata de piste va fi de 107984,96mp.
Suplimentar, fatd de cele precizate anterior, se vor realiza traversiri in dublu
sens care se vor amplasa ldngd trecerile de pietoni i care vor fi in lungime totald de
~5500ml.

3.3 Costurile estimative ale investitiei:

Valoarea totald a cheltuielilor necesare realizirii investitiei conform devizului
general este de 53.542.894,51 lei (inclusiv TVA).

Evaluarea valorii investitiei de baza a fost facutd de proiectantul de specialitate
prin folosirea unor preturi medii din zona, in urma consultirii ofertelor de preturi de la
mai multi furnizori, precum si prin utilizarea unor baze de preturi folosite in cadrul
unor proiecte similare.

3.4 Studii de specialitate, in functie de categoria si clasa de importanta a
constructiilor, dupa caz:

Categoria de importantd a lucrarii, conform regulamentului aprobat prin H.G.
nr. 766/10.12.1997 ,Metodologiei de stabilire a categoriei de importanta a
constructiilor”, aprobat prin ord. MPLAT nr. 31/N din 02.10.1995, este ,D”-
constructie de importanti redusa.

Pistele de biciclets proiectate sunt in concordanti cu standardul STAS 10144
91 ,.Strézi - Trotuare, alei de pietoni §i piste de biciclisti” si conform preveder * .
Ghidului de proiectare a infrastructurii pentru biciclete care prevede cerintele generale
de calitate a infrastructurii pentru biciclete i trotinete electrice - trasee si parcaje.

In vederea intocmirii studiului de fezabilitate pentru amenajarea pistei de
biciclete, a fost necesara realizarea studiilor de teren: topografice si geotehnice ce sunt
prezentate succint mai jos.

Studiu topografic

Ridicarile topografice au fost efectuate cu statie totald si cu sistem GPS. Pe
teren s-au materializat suprafetele de teren cuprinse intre limitele de proprietate si
marginea drumurilor aferente traseului pistei, cu precidere zona unde se dorea
proiectarea pistei, urmdrindu-se astfel punctele caracteristice in plan, profil
longitudinal si profil transversal.

Ridicarea nivelitica in profil longitudinal s-a ficut prin nivelment geometric,
combinat cu radieri in profiluri transversale.
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Aceste masuratori s-au materializat in : PLAN DE AMPLASARE ZONALA, SCARA
1:25000; PLAN GENERAL, SCARA 1:10000; PLAN GENERAL; PLAN DE
SITUATIE PROIECTAT SI PROFIL LONGITUDINAL, SCARA 1:1000, 1:100; 3.1 -
3.17 PLAN DE SITUATIE PROIECTAT . Documentatia ce contine ridicérile topografice
este avizata de catre Oficiul de Cadastru si Publicitate Bucuresti.

Studiu geotehnic si / sau studii de analizi si de stabilitate a terenului

Din punctul de vedere al ciilor de comunicatie din zond, STAS 1709/1 - 90
situeazd amplasamentul in zona de tip climateric I, cu valoarea indicelui de umiditate
Im =-20...0.

Adéncimea de inghet in zona cercetati este de 70 cm ... 80 cm, conform STAS
6054 - 77.

Valoarea maxima a indicelui de inghet este I’°n.x = 520, valoarea medie
pentru cele mai aspre trei ierni este I max 450, iar pentru cele mai aspre cinci ierni
dintr-o perioada de 30 ani este #max = 355, conform STAS 1709/1 - 90, prin hartile
prezentate in fig. 3...5. :

Pentru drumuri de acces si platforme, adincimea de inghet in pamantul de
fundatie, Z, se stabileste in functie de tipul climatic in care este situat drumul - tipul
climatic I, de tipul paméntului, P4 (prafuri argiloase), P5 (argile prafoase) si de
conditiile hidrologice ale amplasamentului - DEFAVORABILE conform STAS
1709/2-90.

Pentru drumuri de acces si platforme, valoarea adancimii de inghet, Z, este:

m Z = 84..88 cm, pentru I**n.x = 520 - drumuri cu sisteme rutiere rigide,
indiferent de clasa de trafic;

m Z =76..84 cm, pentru r*max = 450 - drumuri cu sisteme rutiere nerigide,
clasele de trafic greu si foarte greu;

m Z = 65.74 cm, pentru r*.ax = 355 - drumuri cu sisteme rutiere nerigide,
clasele de trafic mediu, usor si foarte usor.

Totalul de 12 (doisprezece) puncte acumulate Conform Normativului NP
074/2014 intitulat ,Normativ privind documentatiile geotehnice pentru constructii”,
pentru stabilirea riscului geotehnic al lucririi incadreazi terenul de fundare din
amplasamentul cercetat in tipul de risc ,MODERAT”, iar din punctul de vedere al
categoriei geotehnice in ,,CATEGORIA GEOTEHNICA 2.

Terenul se prezintd in conditii bune de stabilitate, nefiind afectat de fenomene
de alunecare, eroziune sau alte fenomene geologice care ar putea pune in pericol
stabilitatea generald a constructiei.

Cercetérile efectuate in amplasament pun in evidenta o stratificatie a terenului
de fundare, alcatuita din P4 (prafuri argiloase), P5 (argile prifoase),

Studiu hidrologic, hidrogeologic;

Nu este cazul. - ‘ - , o §

~Studiu privind posibilitatea utilizirii unor sisteme alternative de eficienti
ridicatd pentru cresterea performantei energetice;

Nu este cazul.

Studiu de trafic si studiu circulatie;

Studiu de Trafic
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Raport de diagnostic arheologic preliminar in vederea expropierii, pentru
obiectivele de investitii ale ciror amplasamente urmeazi a fi expropriate pentru
cauza de utilitate publica;

Nu este cazul.

Studiu peisagistic in cazul obiectivelor de investitii care se refera la
amenajari spatii verzi si peisajere;

Nu este cazul.

Studiu privind valoarea resursei culturale

Nu este cazul.

Studii de specialitate necesare in functie de specificul investitiei

Avand in vedere specificul lucririlor, au fost realizate toate studiile necesare ce
au stat la baza intocmirii documentatie

3.5 Grafice orientative de realizare a investitiei

Conform Ghidului de finantare durata de implementare a proiectului este de 18 luni
de la data depunerii primei cereri de avans/decontare. Avand in vedere complexitatea
proiectului termenul de 18 luni aferent duratei de implementare a proiectului poate fi
prelungit cu acordul AFM.

4 Analiza fiecirui/fiecirei scenariu/optiuni tehnico- economic(e)
propus(e)

4.1. Prezentarea cadrului de analizi, inclusiv specificarea perioadei de
referinta si prezentarea scenariului de referinti

Proiectul investitional propus are in vedere ”iMBUNATATIREA
MOBILITATII ¥ _MOTORI7 ATE PRIN INVESTITII iIN INFRASTRUCTURA
PENTRU BICi_. 3TI IN SE - "ORUL 5 AL MUNICIPIULUI BUCURESTI”

Lungime totala piste de biciclete realizata cu 2 benzi: 35994.99ml

Suprafata totald ocupata de piste va fi de 107984,96mp.

Suplimentar, fata de cele precizate anterior, se vor realiza traversari in dublu
sens care se vor amplasa langa trecerile de pietoni si care vor fi in lungime totala de
~5500ml.

Lucrérile implicate de derularea proiectului sunt prevazute a se desfasura intr-o
perioada de 18 luni.

Costul total al investitiei este estimat la o valoare cu TVA de 53.542.894,51 lei
(10.786.674,42) euro, la la un curs de schimb de 4,9638 lei / euro, la curs infoeuro
IULIE 2023)

Obiectivul general al lucrarii este dezvoltarea economico-sociali a Sectorului 5
Bucuresti prin intermediul amenajarii acestor piste de biciclete. Indicii de dezvoltare
economico-sociald vor fi vizibili si se vor concretiza prin: ‘ .

- asigurarea de conditii optime de deplasare a utilizatorilor de biciclete in
localitate;

- cresterea valorii medii a terenurilor si a imobilelor adiacente;

- dezvoltarea turistici a zonei;
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- cresterea calitatii vietii in zona respectiva.

Entitatile implicate in proiectul investitional de amenajare a tronsoanelor de
pistd pentru biciclisti sunt intr-un numdr relativ mic de entitati, astfel sunt luate in
considerare urmatoarele:

Sector 5 Bucuresti, care este, potrivit legii, administratorul pistelor de biciclete
si care va suporta costurile de intretinere a pistelor. De asemenea va angaja
contractantul, va face receptia investitiei atunci cind aceasta va fi terminatd, va fi
responsabil atét pentru intretinerea anuala si periodica a pistelor de biciclete pe durata
de viata a proiectului si dupi aceea.

Operatorii de vehicule - adica proprietarii sau utilizatorii vehiculelor care ar
utiliza sectoarele de strazi/drumuri care vor avea piste de biciclete amenajate, atat in
situatia ,,CU proiect”, cit si in situatia ,FARA proiect”. Deoarece se asteaptd ca
strézile §i drumurile care au piste de biciclete amenajate si aiba conditii de exploatare,
in ceea ce priveste siguranta circulatiei, mai bune decit cea actuald (in absenta unui
proiect), utilizatorii de vehicule vor beneficia de schimbari descendente considerabile
in costurile de functionare a vehiculelor pe aceste strazi si drumuri, circulatia generati
de biciclisti fiind separati de circulatia auto.

Populatia - care va circula cu bicicletele pe sectoarele de piste amenajate, va
Inregistra economii de timp ca urmare a cresterii vitezei de deplasare (tronsoanele vor
fi parcurse in durate mai mici). De asemenea, in faza de executie a pistelor de
biciclete, vor fi create si locuri de munci suplimentare. Un alt beneficiu al amenajarii
pistelor de biciclete (la nivelul populatiei ce utilizeazi aceste piste) este si sciderea
numadrului de accidente.

in stabilirea perioadei de monitorizare duratei de viati a proiectului a fost luati
in considerare art.27 din Ghidul solicitantului o perioada totald de 3 ani.

Pe parcursul acestei perioade, se asteapti realizarea de lucriri de intretinere
periodica. Pe parcursul acestei perioade de 3 ani, pistele ac biciclete ce fac obiectul
proiectul investitional propus vor fi in uz deplin.

Construirea pistelor de biciclete este esentiald pentru a atinge obiectivele
propuse privind dezvoltarea localitatilor urbane. Reteaua de transport auto, de biciclete
si pietonal reprezinta un factor vital in localizarea companiilor, dezvoitarea mediului
de afaceri si turismului, fiind determinanti pentru realizarea coeziunii teritoriale in
Romaénia si nu numai.

in aceste conditii, pistele de biciclete din Sector 5 Bucuresti vizate de proiectul
de amenajare se pot afla in doud ipostaze distincte, prezentate generic dupd cum
urmeazi: ,situatia FARA proiect” si »situatia CU proiect”.

In situatia ,,FARA proiect-varianta zero”, desi carosabilul si acostamentul
strazilor, drumurilor si trotuarele din Sector 5 Bucuresti folosite la ora actuali de citre
biciclisti in lipsa unor piste amenajate, vor continua si fie intretinute anual, costurile
~vorfi ridicate; fiind evidentd §i-oportund implementarea grabnici a prezentei investitii.

Scenariul situatiei ,,CU proiect-varianta maximi” este destinat amenajarii
pistelor de biciclete din Sector 5 Bucuresti ce se vor construi, astfel incat biciclistii se
vor deplasa in sigurantd mult mai mare fati de situatia actuald, iar populatia ce va
utiliza sectoarele de strdzi si drum, avand piste amenajate, vor inregistra economii de
timp.
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Tabelul I. Analiza multicriteriald a scenariilor

Situatia fara proiect — Scor Pondere Impact
Echitate 1 0,1 0,1
Oportunitati egale 1 0,3 0,3
Economii de timp 1 0,6 0,6

Total 1 = impact insuficient

Situatia fira proiect — varianta

. Scor Pondere Impact
maxima
Echitate 3 0,1 0,3
Oportunitati egale 3 0,3 0,9
Economii de timp 3 0,6 1,8
Total 2 = impact relevant
unde:

0: impact zero;

1: impact insuficient;
- 2: impact moderat;

3: impact relevant;

- 4: impact foarte mare

Finantarea investitiei se propune a se face din ADMINISTRATIA
FONDULUI PENTRU MEDIU, bugetul local si/sau alte surse legal constituite
conform listelor de investitii aprobate potrivit legii.

Contractarea lucrarilor de executie pentru proiectul propus se va realiza printr-o
procedurd de achizitie publica in conformitate cu prevederile Legii nr. 98/2016 privind
atribuirea contractelor de achizitie publica, a contractelor de concesiune de lucriri
publice si a contractelor de concesiune de servicii.

Strategia de contractare va fi structurata pe doud componente:

I. Contractarea serviciilor de proiectare in vederea intocmirii proiectului tehnic
si a detaliilor de exec tie;

II. Contractarca lucrdrilor de executie a investijiei care vor face obiectul
procesului de construire a pistelor de biciclete. Aceastdi componentdi va fi
implementatd de citre o tertd persoand juridicd care detine capacitatea tehnica si
logistica de executie a amenajarii pistelor de biciclete in Sector 5 Bucuresti,
Municipiul Bucuresti. Selectarea executantului proiectului investitional se va baza pe
legislatia nationala si/sau europeana privind achizitiile publice.

4.2.  Analiza vulnerabilititilor cauzate de factori de risc, antropici si
naturali, inclusiv de schimbairi climatice, ce pot afecta investitia.

Avand in vedere tipul constructiei propus si destinatia acesteia nu exista riscuri
majore ce pot afecta investitia. - -
" 4.3. Situatia utilititilor si analiza de consum:

- necesarul de utilitati si de relocare/protejare, dupi caz;

Lucrarile de amenajare a pistei de biciclete prevazute in studiul de fezabilitate
sunt lucrdri necesare in vederea asigurarii unui spatiu special amenajat biciclistilor cu
rol de a asigura confortul si siguranta acestora in trafic precum si de a facilita accesul
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acestora la serviciile de baza si nu in ultimul rand de a incuraja accesul spre diferite
puncte de interes comun.

- solutii pentru asigurarea utilitiitilor necesare

Nu este cazul

4.4 Sustenabilitatea realizirii obiectivului de investitii

a) impactul social si cultural, egalitatea de sanse;

Eforturile investitionale nu trebuie considerate numai ca un consum de resurse
financiare, ci trebuie judecat ca un proces complex in cadrul caruia se produc bunuri
materiale cu o perioda lunga de utilizare, se realizeazi conditii de viata la standarde
europene pentru populatia Sectorului 5 Bucuresti si se indeplinesc politicile de mediu
si de dezvoltare durabila pentru care Romania s-a angajat in momentul integririi in
Uniunea Europeana.

Prin realizarea lucrarilor se asigura conditii favorabile de a folosi bicicleta ca
mijloc de locomotie pentru un numar insemnat al populatiei din Sectorul 5.

b) estiméri privind forta de munci ocupati prin realizarea investitiei:
in faza de realizare, in faza de operare;

In faza de realizare forta de munca ocupata in faza de executie va fi determinati
de castigatorul licitatiei de atribuire a lucrarii corelat cu incadrarea in graficul de
executie.

In faza de operare necesitatea personalului responsabil cu intretinere va fi
stabilit de cétre beneficiar.

c) impactul asupra factorilor de mediu, inclusiv impactul asupra
biodiversitatii si a siturilor protejate, dupi caz;

Protectia mediului constituie o obligatie a autoritatilor administratiei publice,
centrale si locale, precum si a tuturor persoanelor fizice, juridice, statul recunoscand
tuturor persoanelor dreptul la un mediu sinitos.

Avénd in vedere faptul ci lucrarile prevazu*. - prezentul ~*iju de fezabilitate
sunt lucrdri de amenajare a pistelor de biciclete pe care vor circula vehicule
nepoluante, obiectivul de investitie nu va avea impact negativ asupra contextului
natural si antropic in care va fi amplasat.

Solutiile tehnice propuse in prezenta lucrare reduc la minim impactul negativ
asupra mediului, in conditiile de siguranta si eficienta in toate fazele ciclului de viata a
lucrérii proiectate: proiectare, executie si exploatare.

Pe toatd durata de viati a instalatiilor se vor respecta cerintele impuse prin SR
EN ISO 14001/2005.

Prin lucrérile prevazute in prezentul proiect nu sunt afectati factorii de mediu si
nu se impun lucrdri de reconstructie ecologica, deci nu necesita studiu de impact
asupra mediului.

Conform Legii 137/1995 executantul lucrarii are urmatoarele obligatii:

.= sa asigure sisteme proprii_de supraveghere a instalatiilor si-proceselor
tehnologice pentru protectia mediului;

- sa nu degradeze mediul natural sau amenajat prin depozitari necontrolate
de deseuri de orice fel.

Surse de poluanti si proiectia factorilor de mediu Protectia calitatii apei

Procesul tehnologic, specific lucrarilor de retele electrice supraterana, nu are
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impact asupra calitatii apei.

Protectia aerului

Pe tot parcursul derularii lucrdrilor se iau masuri de reducere la maxim a
prafului, atat prin udare cat si prin manevrarea cu grija a utilajelor folosite.

Protectia impotriva zgomotului si a vibratiilor

Utilajele specifice transportului instalatiilor necesare pentru realizarea
investitiei nu vor stationa mult in zona, timpul de stationare fiind doar cel pentru
descdrcarea materialelor, functionarea acestora nu dauneaza zonei.

Se va respecta programul de liniste legiferat, intre orele 22 si 6.

Protectia impotriva radiatiilor

Instalatiile proiectate nu produc radiatii poluante pentru mediul inconjurator,
oameni si animale. Radiatiile electromagnetice produse nu au un nivel semnificativ
de impact asupra mediului.

Protectia solului si subsolului

Lucrarile din prezentul proiect nu polueaza mediul.

Protectia ecosistemelor terestre

Lucrarile din prezentul proiect nu au impact asupra ecosistemului terestru.
Ecosistemul acvatic nu exista in zona de lucru, deci nu este afectat.

Protectia asezarilor umane si altor obiective de interes public

Se vor lua masuri ca efectele asupra zonelor populate adiacente executirii
lucrérilor sa fie minime.

Gospodarirea deseurilor

Nu este cazul pentru lucrérile din prezenta documentatie.

Gospodirirea substantelor toxice si periculoase

Se respecta, cu precadere, prevederile urmitoarelor legi:

- OUG 195/2005 - privind protectia mediului

- Ord. MAPPM . .. 756/1997 - Reglementari privind evaluarea
poludrii mediului

- Legea nr. 26/1996 privind Codul Silvic

- Legea nr. 107/1996 - Legea apelor modificata si completata prin Legea
310/2004, Legea 112/2006 si OUG 12/2007

- HG nr. 525/1996 de aprobare a Regulamentului General de Urbanism

- Legea nr. 350/2001 privind amenajarea teritoriului si urbanismul

- Legea nr. 213/1998 privind proprietatea publica

- Legea nr. 219/1998 privind regimul concesiunilor

- Legea nr. 7/1996 a cadastrului

- Ord.MIC nr. 1587/1997 de aprobare a listei categoriilor de constructii si
instalatii industriale generatoare de riscuri tehnologice

- OrdMIR nr. 344/2001 pentru prevenirea si reducerea riscurilor
tehnologice § . , — ‘

d) impactul obiectivului de investitie raportat la contextul natural si
antropic In care acesta se integreazi, dupi caz.

Avénd in vedere faptul ca lucrdrile previzute in prezentul studiu de

fezabilitate sunt lucrari de amenajare a pistelor de biciclete pe care vor circula vehicule
nepoluante, obiectivul de investitie nu va avea impact negativ asupra contextului
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natural si antropic in care va fi amplasat.

4.5.  Analiza financiari, inclusiv calcularea indicatorilor de performanta
financiarid: fluxul cumulat, valoarea actualizatad netd, rata interni de
rentabilitate; sustenabilitatea financiari

In orice proiect investitional, utilizarea matricei logice asigura realizarea unui
plan coerent si transparent, care include si indicatorii pentru monitorizarea si evaluarea
rezultatelor implementarii acestuia, cu luarea in considerare si a mediului extern al
proiectului.

Matricea cadru logic poate fi privita si ca o vizualizare utili a structurii interne a
proiectului. Matricea cadru logic este compusa din 4 randuri si 4 coloane. Cele 4
coloane prezintd interventia logicd, indicatorii verificabili iIn mod obiectiv, sursele
verificrii, §i ipotezele aflate la baza interventiei logice la toate cele 4 nivele ierarhice
ale scopurilor definite pe axa verticali.

Prima coloana contine interventia logica a proiectului. Aceasta prezintd o
ierarhie de scopuri avand grade diferite de generalitate si modul in care acestea rezults
din relatiile cauzale: in cadrul proiectului se realizeaza diferite activitati specifice care
trebuie sd ne conduci la rezultate bine definite. Activitdtile reprezinti ceea ce se face
in cadrul proiectului, iar rezultatele reprezinti realizirile (outputurile) acestor activitati
(ale intregului proiect). Rezultatele proiectului (in cazul nostru, amenajarea de piste de
biciclete in Sector 5 Bucuresti) trebuie s asigure atingerea obiectivelor proiectului.

La vérful ierarhiei obiectivelor (capul de coloani in matricea logicd) se gasesc
obiectivele generale (obiectivul general) ale (al) proiectului. Acestea reprezinti
obiective cu un grad mai ridicat de generalitate, la a cdror realizare poate contribui
proiectul, dar pe care proiectul insusi nu le poate realiza (obiectivul general al
prezentului proiect: imbunititirea calitatii vietii pentru locuitorii din Sector 5
Bucuresti, Municipiul Bucuresti).

Cea de-a doua coloand a matricei logice prezinta indicatorii obiectiv verificabili
la toate nivelurile ierarhiei obiectivelor (= interventia logic#). Pentru a asigura o bazi
solida pentru evaluarea cit mai corecti a rezultatelor proiectului, este foarte important
sa dispunem de indicatori obiectiv verificabili care si probeze gradul de realizare a
obiectivelor propuse. Numai in conditiile in care acesti indicatori sunt bine selectati,
rezultatele proiectului pot fi evaluate cu acuratete, iar evaluarea efectuatd va fi general
acceptata.

Cu toate ca existd seturi standard de indicatori pentru numeroase domenii de
interventii, este recomandabil si identificim indicatori cuantificabili pentru fiecare
obiectiv general, scop si rezultat in parte (notd: indicatorii pentru activititi ne arati
daca acestea au fost sau nu efectuate). intr-o acceptiune generala, in matricea logica nu
vor fi cuprinse obiective pentru care nu a putut fi identificat nici un indicator
rezonabil, intrucdt un obiectiv a cirui realizare nu poate fi masurata nu-este un obiectiv
valid.

Adesea este insa posibil si dezvoltim indicatori aproximativi cu ajutorul cirora
putem mentine drept fezabile obiective care vizeazi calitdti aparent nemisurabile.

Aceasta face obiectul celei de-a treia coloane, care specifici sursele de
verificare pentru fiecare dintre indicatorii obiectiv verificabili. Pentru unii indicatori,
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sursele pot fi documente ale proiectului sau date statistice accesibile publicului (de
exemplu, cuantificarea numarului de persoane susceptibile a utiliza pistele de biciclete
amenajate, etc.). Pentru alti indicatori, trebuiesc specificate atit metoda cat si
momentul colectérii informatiei. La acest punct este important si avem in vedere ci
folosirea surselor de informatie existente este mai convenabil s1 costd mai putin decat
un studiu special realizat sau elaborarea unui sistem aditional de documentare (pe
langa sistemul existent de documentare pe care proiectul trebuie sa-1 stabileasca pentru
controlul intern).

Coloana a patra se refera la ipotezele asupra mediului extern, care sunt
formulate in procesul de elaborare a interventiei logice. In consecint, mentinerea la un
standard ridicat a calitatii pistelor de biciclete timp de cel putin 15 ani de la construire
depinde de factori aditionali in afara posibilitatilor de control ale proiectului. Astfel,
calitatea pistelor de biciclete depinde, in timp, de traficul de pe pista de biciclete
respectiv, de fondurile alocate pentru intretinerea periodici etc.

in tabelul urmétor este prezentatd matricea logicad pentru prezentul proiect in
vederea evaludrii. Aceasta subliniazd importanta amenajirii pistelor de biciclete in
Sector 5 Bucuresti. in plus analiza cost- beneficiu va lua in considerare efectele
amenajdrii pistelor de biciclete, biciclistii care vor utiliza aceste piste inregistrand
economii de timp la deplasarea intre diferite zone ale localitatii.

In aceste conditii, analiza beneficiilor din reducerea COV nu va lua in
considerare traficul indus si traficul deviat, precum si alte efecte socio-economice
decat cele mentionate pe care le-ar genera proiectul, precum reducerea ratei
accidentelor prin degajarea traficului generat de biciclistii de pe carosabilul si
acostamentul strazilor, drumului si trotuarelor folosite la ora actuali si de catre
biciclisti, cresterea atractivitatii zonei pentru investitii in diverse sectoare (in special in
domeniul turismului) etc.

Tabelul 2. Cadrul logic pentru proiectul Amenajare pista de biciclete in Sectorul
5 Bucuresti

Surse de Previziuni

verificare

Interventie logici ; Tndicatori

verificabili obiectiv

1.Creste traficul de biciclisti | 1.Masurarea traficului

Obiective generale:
incurajarea diversificarii economiei
locale si Tmbunatatirea calititii
vietii cetatenilor se realizeaza la
rate mdrite.

mediu zilnic
2.Se dezvolta IMM-urile
existente si apar IMM-uri noi

generat de biciclisti
2.Date de la Registrul
Comertului privind
noile activitai
economice §i
dezvoltarea celor

existente
SCOplll proiectului In fiecare an IRI mediu | Masuritori periodice | COV ramane la nivelurile proiectate. 2.
rdmdne la cel mult 4 IRI Economiile COV sunt transferate in

Conditia pistelor de biciclete in

Sectorul--5--s3-fie-mentinuti-la-un

standard inalt cel putin 10 ani dupa
constructie

tarife scizute de transport

Rezultatele proiectului
pistele de biciclete din Sectorul 5
sunt amenajate la standarde cerute
pentru aceasta categorie de lucrari

Piste de biciclete din beton
asfaltic sunt finalizati in
termen de 18 luni

Raportul de terminare a
proiectului

1. Sectorul 5 este in masurd si
garanteze fondurile pentru costurile
constructiei finantate.

2. Un contractant corespunzitor poate fi
angajat la pretul planificat.
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Activitati Rapoarte de progres | 1. Sectorul Seste in masura sa garanteze
1.Castigarea licitatiei de constructie tr1rrlestrtlale' mtocmlti tde ft:ondurltle pentru costurile constructiei
2.Planuri detaliate de implementare contractanti Caug | smanjale,
Sectorul 5 2. Un contractant corespunzitor poate fi

intocmite de catre contractant si
aprobate in 2 luni de la acordarea
contractului.

3.Demararea amenajdrii
sectoarelor de piste de biciclete,
preluate de cétre contractant.
4.Lucrarea contractantului si toate
celelalte aspecte supervizate de
cétre institutiile abilitate, de la
aprobare la finalizare.

5.Sectiuni terminate, predate in 18
luni.

angajat la pretul planificat

Avand iIn vedere cele prezentate mai sus se dovedeste oportund realizarea unei
investitii de amenajare de piste de biciclete pe raza Sectorului 5 Bucuresti.
4.6 Analiza de riscuri, masuri de prevenire/diminuare a riscurilor.

Asemenea oricdrui proiect, si proiectul investitional analizat este supus

amenintdrii unor riscuri de naturd tehnica, financiara,

institutionala si legala.

Descrierea acestor riscuri, consecintele si modalititile de eliminare a acestora, precum
si alocarea responsabilititilor in gestionarea acestora sunt prezentate in tabelul

urmator:

Tabelul 11. Matricea riscurilor ce afectcaza proiectul investitional

conduce

eveniment pe durata realizariilimplementare
carejmajorarea costurilor de
imposibilitateajexccupe a lucrarilor de

investitiei,

Categoria de risc Descriere Consecinte Eliminare
Cine este responsabil
de gestiunea riscului
Riscuri tehnice
Constructie Riscul de aparitie a unui| intirzierea in Investitorul

slamenajare  piste  delduratd i

Investitorul, in general, val
intra intr-un contract cul

valoare fixe,

finalizirii acesteia in timp
la costul estimat

biciclete fin
Bucuresti

Sector

s|Constructorul  trebuic s
aiba resursele si capacitate:
tehnicd de a se incadra in
conditiile de executie

Receptie investitie

investitiei

Riscul este atat fizic cat si
operational si se referd |
intarzierea efectuarii receptiei

Consecinte

ambele  parti.

executantii
venituri

beneficiari

amenajate,

Ain Annancta
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Resurse la intrare Riscul ca resursele necesare| Cresteri de cost si in| Executantul
amenajarii pistelor deunele  cazuri  efecte
biciclete sd coste mai multnegative asupra calitatij Executantul poate]
decit s- a anticipat, si nu aib%serviciilor furnizate gestiona riscul prin|
o calitate contracte de aprovizionare
corespunzatoare sau si fie pe termen lung cu clauze
indisponibile in cantitatile specifice privind asigurarea
necesare calitatii furniturilor.
in parte, aceasta poate fi
rezolvatd si din faza def
proiectare
Intrefinere si reparare Efecte negative asupra| Investitorul poate| Investitorul
Calitatea proiectrii si/sau a g?il'izérii pist_elor delgestiona riscul prin clz'auze
luerarilor s fie iciclete amenajate contra_ctuale de garantie
a lucrarilor  efectuate  de
necorespunzitoare, avand ca
executant
rezultat  cresterea  peste]
anticipari a costurilor de|
intretinere si reparatii
Capacitate tehnicd Imposibilitatea Investitorul ~examineazd Executantul
Executantul ~ nu A%nvestitorului  de in  detaliu  capacitate
capacitatea tehnicd necesardlymenaja pistele  dejtehnica i financiara
pentru executarea lucrdrilonpiciclete din Sector 5 executantului
de realizare a investitiei Biichresti - vizats
Solutii tehnice vechi sau Toate beneficiile| Investitorul poate| Investitorul
inadecvate Solutiile tehnice propuse nulestimate sunt multigestiona riscul prin clauze
sunt  corespunzitoare  din/diminuate contractuale referitoare 1
punct de vedere tehnologic calitatea lucrarii
Riscuri financiare
Investitorul
Finantare Riscul ca finantatorul sa nu| Lipsa finantarii pentru Investitorul va analiza cu
indisponibild poata asigura continuarea mare
Categoria de risc Descriere Consecinte Eliminare
Cine este responsabi
de gestiunez . ‘scului
Aresursclg ﬁpz}nciarc atunci sau finalizarea investitiei atenfic ngajamentele
cand_trebme §i in cuantumuri calé i si
suficiente concordana cu
programarea investitiei
Evaluare incorectd a|  Valoarea investitiei si| Investitorul nu poate| Investitorul poate sd| Investitorul
valorii  investifiei §i alcosturile de operare  suntlasigura finantarea investitieilisi  utilizeze propriile
costurilor de operare subevaluate si fintretinerea pistelor defresurse financiare (daca
biciclete din  Sector S5lacestea sunt disponibile)
Bucuresti, vizate pentru a acoperi costurile
suplimentare. De
asemenea,  investitorul
poate cduta si alte surse
de finantare.

Inflatia Valoarea realda a platilor,| Diminuarea in termeni| Executantul va cauta| Investitorul
in_timp, este diminuatd delreali a veniturilor realizate dejun mecanism|. . Executantul
inflatie executant corespunzitor pentru

compensarea inflatiei.

[nvestitorul va accepta

clauze de indexare fin
contract.

Riscuri institutionale
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Modificarea Riscul ca pe parcursul| Impact negativ asupra|  Veniturile Investitorul
cuantumului impozitelor gi|proiectului regimul de(veniturilor ~financiare aleinvestitorului trebuie sa
taxelor impozitare general si sel|investitorului permita acoperirea

schimbe in defavoarea diferentelor nefavorabile,

investitorului pdnd la un cuantum
stabilit intre par{i prin
contract.

Retragerea sprijinului|  Daca facilitatea se bazeaza Consecinte asupral oo titorul (Sector 3 Investitorul si ceilal
oferit de Guvernul |pe un sprijin complementar, sur;elor de finantare 2|Bucu resti) va incerca sa beneficiari ai proiectului
Romdniei autoritatea guverr}.atmentaléA va|proiectului redreseze Snanciar

retrage acest sprijin afectdnd proiectul dupa

negattv proiectul schimbirile ce afecteazi

in mod discriminatoriu

proiectul
Riscuri legale
Schimbdri legislative / (0] crestere Lobby  politic Investitorul
de politicd semnificativi in costurilelpe  lingd  autorititile
Riscul schimbirilor|OPerationale ale|publice de la nivelurile

investitorului  si /  sau|superioare, cu scopul ca
necesitatea de a efectualactele  normative  cu
cheltuieli de capital pentru alimpact asupra proiectului
putea  rdspunde  acestor|sd rimani neschimbate

schimbari

legislative §i al politicii
autoritdtilor guvernamentale
care nu pot fi anticipate la
semnarea contractului §i care
sunt adresate direct, specific si
exclusiv proiectului, ceea ce
conduce la costuri de capital
sau operationale suplimentare
din partea investitorului

Recapitularea analizei

Investitia propusd a fi realizatd vizeazi amenajarea pistelor de biciclete in
Sector 5 Bucuresti.

Perioada de implementare a proiectului de amenajare a pistelor de biciclete a
fost estimatd de citre proiectantul tehnic de specialitate la 18 luni.

Costul total al investitiei este estimat la o valoare 53.542.894,51 de lei cu TVA
preturi constante ale perioadei de bazi (anul 0).

Dupa finalizarea lucrarilor de amenajare a pist-'~ de biciclete din Sector 5
Bucuresii, pistele vor fi supuse unor lucrari de intretine. - * .2 cntinere anuale.

Analiza cost-beneficiu a fost realizati pentru a oferi o evaluare a costurilor si
beneficiilor financiare si sociale in situatia tara proiect si in situatia cu proiect si pentru
a pune in evidenta situatia netd dintre acestea.

Scenariul fird proiect poate fi definiti ca fiind situatia 1n care Sector 5
Bucuresti realizeaza doar lucrari de intretinere anuali a spatiilor folosite la ora actuala
pe post de piste de biciclete. Prin intermediul acestor lucriri de intretinere anuali se va
incerca mentinerea acestor spatii intr-o stare cit mai buni pentru o perioada cit mai
lunga de timp.

Scenariul cu proiect poate fi definita ca fiind situatia in care Sector 5 Bucuresti
realizeaza lucrérile de amenajare a pistelor de biciclete, previzute in prezentul proiect.

Cea de-a doua entitate consideratd a fi afectata de implementarea proiectului
investitional propus, operatorii de vehicule vor beneficia de o reducere importanta a
costurilor suportate, datoritd imbunatitirii conditiilor de circulatie pe strazile adiacente
pistelor de biciclete amenajate, datorita faptului ca circulatia auto, de biciclete si
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pietonald se va desfasura separat, fiecare pe suprafete special destinate.

Totodatd, amenajarea pistelor de biciclete va genera beneficii si pentru
populatia din zona, precum cele reprezentate de realizarea unor economii de timp in
deplasdrile biciclistilor pe raza Sectorului 5 Bucuresti sau de cresterea veniturilor pe
perioada lucrarilor de amenajare si a lucririlor de intretinere ulterioare (5 noi locuri de
munca temporare pe perioada executiei lucrarilor de amenajare a pistelor de biciclete).

Intrucat pentru utilizarea pistelor de biciclete propuse spre amenajare prin
proiect, Sector 5 Bucuresti nu percepe nici un tarif, calcularea raportului costuri de
exploatare / venituri din exploatare nu este posibila.

Fluxul de numerar cumulat (fira a lua in calcul valoarea investitiei din anul de
bazd), reprezentat pentru acest proiect de beneficiile financiare nete cumulate) este
pozitiv in fiecare an al perioadei de analiz.

In aceste conditii, sunt respectate recomandarile privind elaborarea analizei
cost-beneficiu. :

Pe baza acestor concluzii din analiza cost beneficiu a proiectului
~DEZVOLTAREA MOBILITATII NEMOTORIZATE PRIN INVESTITII N
INFRASTRUCTURA PENTRU BICICLISTI IN SECTORUL 5 AL MUNICIPIULUI
BUCURESTI, se recomandi ca proiectul si fie aprobat in vederea finantarii.

S.Scenariu/Optiunea tehnico — economic(d) optim(s), recomandat(s)
5.1. Comparatia scenariilor/optiunilor propuse, din punct de vedere
tehnic, economic, financiar, al sustenabilitatii si riscurilor

Scenarii propuse

Analiza scenariilor considerate pentru acest proiect a fost structuratd in functie de

obiectivele urmaérite prin prezentul SF.

Astfel s-au analizat scenariile privind realizarea investitiei conf. Expertizei Tehnice

intocmita de dr. ing. Radu Luca:
Solutia |
Varianta 1:

* 4 .cm-BA8RUL50/70 conform AND 605
* 10 cm - beton C16/20
= 10 cm - balast conform SR EN 13242+A1

= sapatura zestre degradats

Varianta 2:

4 cm - BA 8 RUL 50/70 conform AND 605
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= frezare mixtur3 existent3 degradata pe 4 cm grosime

= fundatie existent3 in stare bun3 - minim 30cm grosime

Varianta 3:

= mixtura asfaltica este in stare foarte bund, se vor delimita pistele cu borduri 10x15¢m
si se va marca imbracamintea existents.

Cele 3 solutii se vor aplica distinct in functie de zestrea existent3/situatia amplasamentului
pistelor de biciclete.

Solutia Il

* 4.cm-BA8RUL50/70 conform AND 605
* 15 cm —balast stabilizat cu lianti hidraulici rutieri conform STAS 10473 si SR EN 13282
= 15 cm - balast conform SR EN 13242+A1

= sdpdturad zestre degradats

Realizarea lucrarilor din cadrul prezentului proiect pentru cele doua solutii prezentate

are in vedere urmatoarele etape:

- lucrdri de terasamente, lucriri de sapaturd/umpluturd/spargeri betoane

existente, amplasare rastele biciclete

- realizare fundatie din balast de 10 cm grosime pentru prima solutie si de 15 cm .

grosime pentru a 2a solutie
- pozare borduri in cazul ambelor solutii

- asternere strat de beton 10 cm grosime - beton C16/20 pentru prima solutie si
15 cm grosime balast stabilizat pentru a 2a solutie. Tn cazul primei solutii

varianta 2: frezare mixturd existents pe 4 cm grosime.

=-pentru toate variantele i ambele solutii asternere strat de uzurd din 4 cm - BA

8 RUL

- realizare semnalizare rutier3
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Pantele in profil transversal vor fi corelate cu profilul longitudinal pentru a asigura o

cat mai bunad scurgere a apelor de pe piste.

Ambele solutii corespund cu normele in vigoare, in vederea imbunatatirii conditiilor

de circulatie pietonal3.

Scenariul recomandat de cétre elaborator

Pentru realizarea analizei multicriteriale s-au considerat 15 criterii de evaluare, dupa
cum urmeaza in tabelul de mai jos. Fiecare din scenariile propuse au fost evaluate
comparativ {inand cont de parametrii sociali, de mediu si financiari. Pentru fiecare din
criteriile de evaluare s-a realizat clasificarea alternativelor prin punctarea acestora de la 1 la

5 puncte (5 — optiune recomandati; 1 — optiune nerecomandata).

Tabelul nr.1 Analiza multicriteriala privind scenariile considerate

Nr. .
Criteriu S.1 |S.2
crt.
1 Durata de exploatare mare/mica 5 5
2 Raport pret investitie initiala/ Trafic satisfacut bun/slab (5/1) 5 2
3 Raport utilizare/ Aliniament sau curb3 da/nu (5/1) 3 3
4 Raport utilizare/ Temperatura mediu ambiant bun/slab (5/1) 4 3
5 Raport rezistenta la uzurd / Trafic mare / mic 5 5
" Rezistenta la actiunea agentilor petrolicri ce actioneazs accidental da/nu 3 3
(5/1)
7 Poluarea in executie nu/da (5/1) 2 2
8 Necesita utilaje specializate de executie cu intretinere atent3 da/nu (5/1) | 5 3
9 Necesitd adaptarea trafic la executie nu/da(5/1) 1 3
%5 Durata micd / mare de la punerea in operd pan3 la darea in circulatie 5 3
(5/1)
- Poate prelua cresteri de trafic prin cresteri de capacitate portanta p F
usor/greu (5/1)
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Nr. )
Criteriu S ;5.2
crt.
12 | Executia poate fi etapizata da/nu (5/1) 5 5
13 | Corectiile in executie se fac usor/ greu (5/1) 4 4
441 Executie facila pe sectoare cu elemente geometrice (raze mici, 4 "
supraldrgiri foarte mari da/nu (5/1))
15 | Cheltuieli de intretinere pe perioada de analiz3 (10 ani) mici/ mari (5/1) |3 3
Total 58 |52

Solutia 2 are dezavantajul rezistentei mai scizute si dezavantajul riscului propagérii in

timp a fisurilor din fundatie in stratul din mixturi.

Solutia 1, pe langd costul de executie care poate fi relativ mai scizut, prezints

durabilitate mai mare.

Avand in vedere atat avantajele enuntate mai sus cat si compozitia traficului existent,

elaboratorul propune executia solutiei 1 pe toate strizile/bulevardele ce fac obiectul

prezentului proiect.

Avantajele scenariului recomandat

Scenariul recomandat ~ste cel corespunzitor solutiei I, adica:
Varianta 1:

* 4.cm-BA8RUL50/70 conform AND 605

= 10 cm - beton C16/20
= 10 cm - balast conform SR EN 13242+A1

= sdpatura zestre degradat3

Varianta 2:

* 4cm-BA8RUL50/70 conform AND 605
= frezare mixtura existent3 degradatd pe 4 cm grosime

= fundatie existentd in stare bun3 - minim 30cm grosime
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Varianta 3:

* mixtura asfalticd este in stare foarte bunj, se vor delimita pistele cu borduri 10x15cm

si se va marca imbracamintea existent3.

Cele 3 solutii se vor aplica distinct in functie de zestrea existenta/situatia

amplasamentului pistelor de biciclete.

Avand in vedere cad nu s-a pus la dispozitie studiu geotehnic cu foraje pe fiecare
traseu, dupd analiza vizuala de suprafati a zonelor, pentru cele mai multe amplasamente, se

recomanda aplicarea solutiei prezentate la varianta 1 pentru o lucrare durabils.

Solutia prezentata la varianta 2 se va aplica acolo unde imbricimintea existents
prezinta degradari de suprafat3 iar zestrea existent3 (din agregate naturale si/sau din beton)
se afla in stare buna, prezint3 capacitate portanti conform normelor si nu este infestat3;

apreciem ca aceste situatii se regdsesc in procent mic din intreaga suprafata proiectata.

Solutia prezentata la varianta 3 se va aplica acolo unde imbricimintea existenta se
prezintd in stare noud/stare foarte buni; aceste situatii se regasesc in procent foarte mic din

intreaga suprafata proiectata.

Pe toate zonele ¢' "mbracaminte existent3 din beton/pavele, indiferent de starea
acestora, se va realiza imbracaminte cu iiiccurd asfaltica.

Materializarea scenariului recomandat, desi presupune costuri de investiti~, nrezinta

reale avantaje, precum:

dezvoltarea infrastructurii velo si a transportului ecologic;
- reducerea timpului de transport;
- ridicarea calitdtii vietii locuitorilor zonelor vizate dar si celor adiacente;

- reducerea congestiei din traficul rutier, a accidentelor si a impactului negativ
asupra mediului prin sciderea cotei modale a transportului privat cu
autoturismele si reducerea emisiilor de gaze cu efect de sers:

- imbunatdtirea calitdtii cilatoriilor modurile nemotorizate, prin cresterea
standardelor de calitate si siguranta in utilizarea acestor moduri de transport;

- Cresterea sigurantei circulatiei pietonale si velo;
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- cresterea gradului de mobilitate a populatiei si a bunurilor;
- un cost al investitiei mai mic decat scenariul 2;.
- dezvoltarea infrastructurii velo in Sectorul 5 al Municipiului Bucuresti;

- reducerea emisiilor de gaze cu efect de ser3.

Descrierea constructiva, functionals si tehnologici

Strdzile si Bulevardele pe care se vor amplasa pistele de biciclete se afl3 in intravilan,

pe raza Sectorului 5.

Pistele vor avea latimea de 1.50m daca se executd in cite un sens pe fiecare parte a
strazii sau 2.50m latime daca se executd in dublu sens doar pe o parte a strazii sau acolo
unde se fac traversrai si sunt dispuse conform plan de situatie proiectat. Acestea vor fi

amplasate pe trotuare existente, spatii neamanajate, zone carosabile.
Centralizator cu tronsoanele pistelor proiectate:
Bd. Libertatii (intre Bd. Natiunile Unite si Piata Francofoniei)

TR 1.1: Km 0+000.00 - 0+604.47
TR 1.2: Km 0+000.00 - 0+851.18

Calea 13 Septembrie (intre Str. Izvor si Piata Francofoniei)

TR 2.1: Km 0+000.00 - 1+026.33
TR 2.2: Km 0+000.00 - 0+953.26

Str. Izvor si Bd. Natiunile Unite (intre Calea 13 Septembrie si Bd. Libert3tii)

TR 3.1: Km 0+000.00 - 1+293.98
TR 3.2: Km 0+000.00 - 1+411.97

Calea 13 Septembrie (intre Str. Antiaeriana si Str. Izvor)

TR 4.1: Km 0+000.00 - 1+675.29
TR 4.2: Km 0+000.00 - 1+676.06

Sos. Panduri (intre Calea 13 Septembrie si Str. Razoare)

50



4 h
_“f’f.,;"@ @ e 0755 909 987 @ aniela@caspolsiasociatii.ro
NG 7,

\‘? DETS NG@N@E’? ) o 0722577 168 @ andrei@caspolsiasociatii.ro

TR 5.1: Km 0+000.00 - 1+092.98

TR 5.2: Km 0+000.00 - 1+085.12

Strada Progresului si Str. R3zoare (intre Calea 13 Septembrie si Sos. Panduri)

TR 6.1 Km 0+000.00 - 1+101.28
TR 6.2 Km 0+000.00 - 1+258.56

Bd-ul Tudor Vladimirescu (intre Calea Rahovei si Calea 13 Septembrie)

TR 7.1: Km 0+000.00 - 0+958.90
TR 7.2: Km 0+000.00 - 0+972.75

Str. Progresului (intre Calea 13 Septembrie si str. Dr. Constantin Istrati)

TR 8.1: Km 0+000.00 - 1+998.24
TR 8.2: Km 0+000.00 — 1+949.32

Str. Mihail Sebastian (intre Calea Rahovei si Calea 13 Septembrie)

TR 9.1: Km 0+000.00 - 1+023.42
TR 9.2: Km 0+000.00 - 1+041.52

Str. Antiaeriana (ii..re Sos. Alexandriei si Calea 13 Septembrie)

TR 10.1: Km 0+000.00 - 2+081.65
TR 10.2: Km 0+000.00 - 2+177.39

Sos. Alexandriei si Calea Rahovei (intre Str. Antiaerian3 si Str. Mihail Sebastian)

TR 11.1: Km 0+000.00 - 2+465.79
TR 11.2: Km 0+000.00 - 2+339.20

Str. Pucheni (intre Sos. Alexandriei $i Sos. Salaj)

TR 12.1: Km 0+000.00 - 2+174.95

TR 12.2: Km 0+000.00 - 2+137.42

51



A
&4,@ @ e 0755 909 987 @ aniela@caspolsiasociatii.ro
- 4
‘r’ !
]\t DE‘S & N G@NCE’P J e 0722577 168 @ andrei@caspolsiasociatii.ro

Sos. Salaj (intre Str. Pucheni si Str. Chimirului)

TR 13.1: Km 0+000.00 - 1+471.02
TR 13.2: Km 0+000.00 - 1+399.51

Sos. Sdlaj (intre Str. Chimirului si Calea Ferentari)

TR 14.1: Km 0+000.00 - 1+500.20
TR 14.2: Km 0+000.00 - 1+507.49

Calea Rahovei (intre Str. Mihail Sebastian si Bd-ul Tudor Vladimirescu)

TR 15.1: Km 0+000.00 - 0+892.48
TR 15.2: Km 0+000.00 - 0+908.30

Str. Veseliei - Str. Dr. Constantin Istrati — Sos. Viilor — Str. Odoarei (intre Calea

Ferentari si Calea Rahovei)

TR 16.1: Km 0+000.00 - 1+934.74
TR 16.2: Km 0+000.00 - 1+832.48

Bd. Pieptandri — Str. Zabrautului - Str. Baiculescy . - Sos. Vii.»r (intre Calea

Ferentari si Str. Dr. Constantin Istrati)

TR 17.1: Km 0+000.00 - 1+972.74
TR 17.2: Km 0+000.00 - 2+173.65

Calea Ferentari — Prelung. Ferentari (intre Calea Rahovei si Str. Bachus)

TR 18.1: Km 0+000.00 - 2+156.88
TR 18.2: Km 0+000.00 - 2+186.11

Str Humulesti - Str. Trompetului - str. Bachus - Str. Spiralei (intre Sos. Salaj si

Prelung. Ferentari)

TR 19.1: Km 0+000.00 - 1+526.82

TR 19.2: Km 0+000.00 - 1+481.48
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Prelung. Ferentari - Str. Zetarilor (intre Str. Bachus si Str. Branistari)

TR 20.1: Km 0+000.00 - 2+284.94
TR 20.2: Km 0+000.00 - 2+201.87

Str. N.D.Cocea - Str. Eternittii - str. Sinei (intre Str. Zetarilor Nord si Str. Zetarilor
Sud)

TR 21.1: Km 0+000.00 - 1+613.09
TR 21.2: Km 0+000.00 - 1+579.98

Str. Carlibaba - Str. Salviei — Str. Bachus (intre Sos. Salaj si Str. Trompetului)

TR 22.1: Km 0+000.00 - 1+064.73
TR 22.2: Km 0+000.00 - 1+092.54

Str. Soldat Croitoru Vasile - str. Caporal Preda - str. Muntii Carpati (intre Sos.

Alexandriei i Sos. Salaj)

TR 23.1: Km 0+000.00 - 1+949.55
TR 23.2: Km 0+000.00 - 1+908.34

Lungime totala piste de biciclete realizata cu 2 benzi: 35994.99m|
Suprafata totald ocupatd de piste va fi de 107984,96mp.

Suplimentar, fatd de cele precizate anterior, se vor realiza traversari in dublu sens
care se vor amplasa langa trecerile de pietoni si care vor fi in lungime totald de ~5500ml.
Lungimea exacta a acestora se va stabili la faza PTE dupd ce se va realiza ridicare topografica
detaliatd in care se vor amplasa toate trecerile pietonale existente. Pe aceste zone se va
aplica marcaj specific pistelor de biciclete iar acolo unde este cazul se va freza si inlocui
imbrdacdamintea existentd de pe carosabil si/sau se vor repozition3 trecerile pietonale in

concordantd cu noua configuratie a tramei stradale.

Pistele vor fi incadrate stanga-dreapta de borduri 10x15cm. Bordurile se pozeazi la
nivelul imbrdcamintii iar panta transversal3 va fi de 2% spre sistemul de colectare ape

pluviale din zona carosabili. Tn dreptul strazilor intersectate, pistele vor fi coborate la nivelul
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carosabilului. Pe zonele in care trotuarul existent peste care se va amplasa pista are Iitime
similara pistei, nu mai este cazul ca pistd sa fie delimitatd cu borduri noi 10x15cm; se va
delimita doar prin marcaj longitudinal dispus langad bordurile de la carosabil si spre
proprietati.

Pe zonele in care pistelele se vor amplasa in locul trotuarelor existente si/sau la
marginea carosabild delimitatd de borduri 20x25cm, acolo unde acestea sunt degradate se
vor inlocui cu alte borduri noi 20x25cm din beton C30/37; acestea vor fi pozate cu luming de

10cm fatd de carosabil si se vor cobora la cota strizilor intersectate.

Se vor lasa rosturi in dal3 din beton in functie de solutia dispusa spre executie la faza

PTE.

Toate caminele pentru retele vor fi ridicate la cota final3 de pe piste.

Prealabil asternerii mixturii asfaltice se va stropi fundatia cu emulsie bituminoas3
0.9kg/mp.

La imbinarea straturilor noi cu cele vechi din mixturi asfaltice, se va freza stratul vechi
pe 30cm ldtime, si se va dispune geocompozit antifisurs pe 60cm latime inaintea asternerii

stratului nou din mixturi pe toat3 ltimea daca in zona respectiva nu se dispune bordur3.

Geocompozitul antifisura folosit la imbinarea straturilor dintre mixturile asfaltice noi
si vechi va fi tip GCO si va respecta obligz:oriu caracteristicile din tabelul 3 al normativului
AND 592 (geocompozitele antifisurd tip R + STR + B). Functiile indeplinite de geocompozitul
antifisura trebuie s fie conform standardului SR EN 15381 “Geotextile si produse inrudite” si

AND 592 anume:

» STR —reducerea eforturilor (antifisura)
> R-—armare
> B —barier3 (sigilare)
‘Geocomporzitul antifisura trebuie s& indeplineascs urmitoarele caracteristici tehnice:
- Rezistenta maximd la tractiune a geocompozitului pe directie longitudinali si

transversald va fi de minimum 40 KN/m

- Elongatia la rupere va fi maxim de 5 %
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- Retentia de bitum a geotextilului din materialul geocompozit va fi de 0,9 kg/m?
- Rezistentad la poansonare (CBR) s3 fie minim 1700 N
- Rezistenta la poansonare dinamic3 s3 fie maxim 40 mm

- Greutatea geotextilului din compozitia geocompozitului va fi cuprins3 intre 50 - 70
g/m?

- Greutatea totald a geocompozitului va fi de maxim 525 g/m?,

- Densitatea filamentelor de polivinil alcool va fi de minim 1,20 Kg/dm?3

Se va realiza semnalizare rutieri orizontal si verticala respectand prevederile

urmatoare:
- Pentru indicatoare rutiere: SR 1848 - 1,2,3/2011
- Pentru marcaje rutiere: SR 1848-7/2015

Se va realiza semaforizare destinat3 biciclistilor la toate intersectiile in care exists deja
semaforizare pentru pietoni si/sau autovehicule, aceasta neficand obiectul specialitatii de

sistematizare verticald infrastructurd rutiers, pietonala si velo.

Se vor realiza si spatii de depozitare biciclete pe toate strazile/bulevardele pe care
acestea s-au proiectat. Rastelele vor fi cu grad de siguranta ridicat si se vor incastra in

fundatie dedicata din beton. Recomandim beneficiarului s3 monitorizeze video aceste zone.

Documentatia tratea: * ' -rarile pentru realizarea structurii pistelor, corespunzitoare
cu normele in vigoare, in vederea imbunatatirii conditiilor de circulatie. Prin realizarea

pistelor se asigurd o mai bun3 desfisurare a traficului velo si rutier in sector.

Se impune ca la faza PTE si premergitor executiei lucrarilor, sa fie relocate
elementele verticale din calea pistelor de biciclete si toaletarea copacilor. Pe tot traseul se va
asigura gabarit de liberd trecere de 2.40m in3ltime.

Recomandam ca premergator fazei PTE sd se realizeze PUZ in urma ciruia si se
stabileasca o noud configuratie a tramei stradale pentru fiecare bulevard, sosea si strad
astfel incat sa se interving pe alte programe/axe de finantare si asupra troturelor, parcirilor,

zonelor verzi, zonelor neamanajate, zonei carosabile, demers in urma ciruia si rezulte
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infrastructurd armonioas3 impreuna cu prezentul proiect, asigurand continuitate pentru
toate elementele din ampriza tramei stradale si parcari suficiente pentru autoturisme,
motociclete si scutere astfel incat acestea s3 nu fie/mai fie parcate pe troture sau pe

viitoarele piste de biciclete.

Recomanddm ca acolo unde pistele vor fi amplasate in locul trotuarelor iar acestea au
latime variabild mai mare cu ~0.1-0.7m decit cej 1.50m cat vor avea pistele si
imbracdmintea este degradats, s3 se modernizeze cu aceeasi structurd propusa pentru piste
si restul zonei libere rimase langa piste iar trotuarele mai late si degradate s3 fie

modernizate pe un alt proiect separat.

Recomanddm ca lucrérile de sap&turd si fie realizate manual in zona retelelor sau in
cazul sapaturii mecanizate s3 fie foarte exact cartografiata pozitia tuturor retelelor astfel
incat sa nu se produci nicio avarie in timpul executiei. La faza PTE se vor dispune toate

masurile care se vor lua in acest sens.

Propunem ca pe toate strizile unde trotuarele au Iatimea mai micd de 1.50m sau se
regasesc in calea pistelor diverse elemente verticale care nu pot fi relocate si unde s-au
dispus piste pe ambele parti, s3 se reorganizeze trama stradal3 si fluxurile de trafic astfel
incat sa incapa pistele pe ambele parti si sa aiba cale libera. Trama stradal3 se va organiza
prin ingustarea benzilor acolo unde acestea sunt mai late decat prevad -srmele iar acolo
unde spatiul nu permite si riman3 1 bandi de circulatie pe sens, si se reorganizeze
circulatia implementand sensuri unice.

Tn cazul in care se preconizeazd executia de lucrari noi de retele in zon3, recomandim
beneficiarului ca prin tema de proiectare/caietul de sarcini sa solicite prestatorilor realizarea
acestora prealabil executiei pistelor de biciclete.

Elementele geometrice in plan sunt stabilite in conformitate cu STAS 10144/3-1991,
STAS 2900-89, Ord. MT nr. 50/1985, Ord. MT nr. 46/1998 si cu ,,Ghidul metodologic de
reglementare a proiectirii, executiei, utilizirii si mentenantei lucrarilor de infrastructur3
pentru biciclete”

Lucrarile ce fac obiectul prezentului SF se incadreazs in categoria C - lucrari de

importanta normala.
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Lucrarile de realizare a pistelor se vor implementa in conditiile respectirii normelor Si
standardelor Uniunii Europene, in conformitate cu H.G. 766/1997 si cu Legea 10/1995

privind obligativitatea utilizirii de materiale agrementate pentru executia lucrarilor.

Stabilirea categoriei de important3 a constructiei s-a facut in baza Legii 10/1995,
“Legea privind calitatea in constructii”, cu respectarea “Regulamentului privind stabilirea
categoriei de importantd a constructiilor — Metodologie de stabilire a categoriei de
importanta a constructiilor” aprobat cu Ord. MLPAT nr. 31/N/1995 si a H.G. 766/1997 cu
referire la Regulamentul din Anexa 3 privind “Stabilirea categoriilor de important3 a

constructiilor”.

In conformitate cu Ordonanta Guvernului nr. 43/1997, completata cu Legea nr.
82/1998 si STAS 10144, strizile, soselele si bulevardele pe care se amplaseazi aceste piste

sunt de categorie |, I, Il si IV.

Exigentele pentru verificare tehnica a prezentei documentatii sunt urmatoarele:

exigente de verificare - lucrari drum A4.1,B2.1,D2.1

5.2.  Selectarea si justificarea scenariului/optiunii optim(e) recomandat(e)

In cazul acestei investitii se recomandi adoptarea unei structuri de rezistentd
Cluootme cu se ariul 1, pretabilid pentru tronsoanele de pista de biciclete.

5.3. Descrierea scenariului/optiunii optim(e) recomandare) privind:

a) obtinerea si amenajarea terenului

Terenurile pe care urmeazi a fi construite pistele de biciclete ce fac obiectul
acestei documentatii apartin Domeniului Public si sunt amplasate in Sectorul 5, fiind
in administrarea Sectorului 5 Bucuresti.. ‘

b) asigurarea utilititilor necesare functionarii obiectivului

Conform avizelor obtinute de la distribuitorii locali.

¢) solutia tehnici, cuprinzind descrierea, din punct de vedere
tehnologic, constructiv, tehnic, functional-arhitectural si economic, a
principalelor lucriri pentru investitia de bazi, corelati cu nivelul calitativ, tehnic
si de performanti ce rezulti din indicatorii tehnico-economici propusi;

Scenariul recomandat este cel corespunzitor solutiei I, adica:

Varianta 1:
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= 4.cm - BA 8 RUL 50/70 conform AND 605
= 10 cm - beton C16/20

= 10 cm - balast conform SR EN 13242+A1

= sdpatura zestre degradat3

Varianta 2:

= 4cm-BA8RUL 50/70 conform AND 605
= frezare mixturd existenta degradat3 pe 4 cm grosime

= fundatie existentd in stare bun3 - minim 30cm grosime

Varianta 3:

= mixtura asfalticd este in stare foarte bun, se vor delimita pistele cu borduri 10x15cm

si se va marca imbracdmintea existents.

Cele 3 solutii se vor aplica distinct in functie de zestrea existentd/situatia

amplasamentului pistelor de biciclete.

Avand in vedere cd nu s-a pus la dispozitie studiu geotehnic cu foraje pe fiecare
traseu, dupa analiza vizuald de suprafatj a zonelor, pentru cele mai multe amplasamente, se

recomanda aplicarea solutiei prezentate la varianta 1 pentru o lucrare durabila.

Solutia prezentatd la varianta 2 se va aplica acolo unde imbracimintea existent3
prezinta degradari de suprafat iar zestrea existent3 (din egregate naturale si/sau din beton)
se afla in stare buna, prezint3 capacitate portanti conform normelor si nu este infestat3;

apreciem ca aceste situatii se regisesc in procent mic din intreaga suprafatd proiectat3.

Solutia prezentata la varianta 3 se va aplica acolo unde imbricimintea existenta se
prezinta in stare noud/stare foarte bun3; aceste situatii se regasesc in procent foarte mic din

intreaga suprafata proiectati.

Pe toate zonele cu imbracdminte existent3 din beton/pavele, indiferent de starea

acestora, se va realiza imbracaminte cu mixtur3 asfaltics.

Materializarea scenariului recomandat, desi presupune costuri de investitie, prezint3

reale avantaje, precum:
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- dezvoltarea infrastructurii velo si a transportului ecologic;
- reducerea timpului de transport;

- ridicarea calitatii vietii locuitorilor zonelor vizate dar si celor adiacente;

- reducerea congestiei din traficul rutier, a accidentelor si a impactului negativ
asupra mediului prin scdderea cotei modale a transportului privat cu

autoturismele si reducerea emisiilor de gaze cu efect de ser3;

- imbundtatirea calitdtii calatoriilor modurile nemotorizate, prin cresterea

standardelor de calitate si siguranta in utilizarea acestor moduri de transport;
- Cregterea sigurantei circulatiei pietonale si velo;
- Cresterea gradului de mobilitate a populatiei si a bunurilor;
- un cost al investitiei mai mic decat scenariul 2;.
- dezvoltarea infrastructurii velo in Sectorul 5 al Municipiului Bucuresti;

reducerea emisiilor de gaze cu efect de sers.

Descrierea constructivd, functionals si tehnologica

Strazile si Bulevardele pe care se vor amplasa pistele de biciclete se afla in intravilan,

pe raza Sectorului 5.

Pistele vor avea latimea de 1.50m dac3 se execut3 in cate un sens pe fiecare parte a
strazil sau 2.50m l3{ime daca se executd ™ dublu sens doar pe o parte a strazii sau acolo
unde se fac traversrai si sunt dispuse conform plan de situatie proiectat. Acestea vor fi

amplasate pe trotuare existente, spatii neamanajate, zone carosabile.
Centralizator cu tronsoanele pistelor proiectate:
Bd. Libertatii (intre Bd. Natiunile Unite si Piata Francofoniei)

TR 1.1: Km 0+000.00 - 0+604.47
TR 1.2: Km 0+000.00 - 0+851.18

Calea 13 Septembrie (intre Str. Izvor si Piata Francofoniei)

TR 2.1: Km 0+000.00 - 1+026.33
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TR 2.2: Km 0+000.00 - 0+953.26

Str. Izvor si Bd. Natiunile Unite (intre Calea 13 Septembrie si Bd. Libertatii)

TR 3.1: Km 0+000.00 - 1+293.98
TR 3.2: Km 0+000.00 - 1+411.97

Calea 13 Septembrie (intre Str. Antiaerian3 si Str. Izvor)

TR 4.1: Km 0+000.00 - 1+675.29
TR 4.2: Km 0+000.00 - 1+676.06

Sos. Panduri (intre Calea 13 Septembrie si Str. Razoare)

TR 5.1: Km 0+000.00 - 1+092.98
TR 5.2: Km 0+000.00 - 1+085.12

Strada Progresului si Str. R3zoare (intre Calea 13 Septembrie si Sos. Panduri)

TR 6.1 Km 0+000.00 - 1+101.28
TR 6.2 Km 0+000.00 - 1+258.56

Bd-ul Tudor Vladimirescu ** Calea Rahc++i 5i C2lea 13 Septembrie)

TR 7.1: Km 0+000.00 - 0+958.90
TR 7.2: Km 0+000.00 - 0+972.75

Str. Progresului (intre Calea 13 Septembrie si str. Dr. Constantin Istrati)

TR 8.1: Km 0+000.00 - 1+998.24
TR 8.2: Km 0+000.00 — 1+949.32

Str. Mihail Sebastian (intre Calea Rahovei si Calea 13 Septembrie)

TR 9.1: Km 0+000.00 - 1+023.42
TR 9.2: Km 0+000.00 - 1+041.52

Str. Antiaeriana (intre Sos. Alexandriei si Calea 13 Septembrie)
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TR 10.1: Km 0+000.00 - 2+081.65
TR 10.2: Km 0+000.00 - 2+177.39

Sos. Alexandriei si Calea Rahovei (intre Str. Antiaerian3 si Str. Mihail Sebastian)

TR 11.1: Km 0+000.00 - 2+465.79
TR 11.2: Km 0+000.00 - 2+339.20

Str. Pucheni (intre Sos. Alexandriei si Sos. Silaj)

TR 12.1: Km 0+000.00 - 2+174.95
TR 12.2: Km 0+000.00 - 2+137.42

Sos. Salaj (intre Str. Pucheni si Str. Chimirului)

TR 13.1: Km 0+000.00 - 1+471.02
TR 13.2: Km 0+000.00 - 1+399.51

Sos. Salaj (intre Str. Chimirului si Calea Ferentari)

TR 14.1: Km 0+000.00 - 1+500.20
TR 14.2: Km 0+000.00 - +507.49

Calea Rahovei (intre Str. Mihail Sebastian si Bd-ul Tudor Vladimirescu)

TR 15.1: Km 0+000.00 - 0+892.48
TR 15.2: Km 0+000.00 - 0+908.30

Str. Veseliei - Str. Dr. Constantin Istrati — Sos. Viilor — Str. Odoarei (intre Calea

Ferentari si Calea Rahovei)

TR 16.1: Km 0+000.00 - 1+934.74
TR 16.2: Km0+000.00 - 1+832.48

Bd. Pieptanari — Str. Zabrautului - Str. Baiculescu lon - Sos. Viilor (intre Calea

Ferentari si Str. Dr. Constantin Istrati)
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TR 17.1: Km 0+000.00 - 1+972.74
TR 17.2: Km 0+000.00 - 2+173.65

Calea Ferentari — Prelung. Ferentari (intre Calea Rahovei si Str. Bachus)

TR 18.1: Km 0+000.00 - 2+156.88
TR 18.2: Km 0+000.00 - 2+186.11

Str Humulesti - Str. Trompetului - str. Bachus - Str. Spiralei (intre Sos. Salaj si

Prelung. Ferentari)

TR 19.1: Km 0+000.00 - 1+526.82
TR 19.2: Km 0+000.00 - 1+481.48

Prelung. Ferentari - Str. Zetarilor (intre Str. Bachus si Str. Branistari)

TR 20.1: Km 0+000.00 - 2+284.94
TR 20.2: Km 0+000.00 - 2+201.87

Str. N.D.Cocea - Str. Eternitatii - str. Sinei (intre Str. Zetarilor Nord si Str. Zetarilor
Sud)

TR 21.1: Km 0+000.00 - 1+613.09
TR 21.2: Km 0+000.00 - 1+579.98

Str. Carlibaba - Str. Salviei - Str. Bachus (intre Sos. Salaj si Str. Trompetului)

TR 22.1: Km 0+000.00 - 1+064.73
TR 22.2: Km 0+000.00 - 1+092.54

Str. Soldat Croitoru Vasile - str. Caporal Preda - str. Muntii Carpati (intre Sos.
Alexandriei si Sos. Silaj)

TR 23.1: Km 0+000.00 - 1+949.55

TR 23.2: Km 0+000.00 - 1+908.34
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Lungime totala piste de biciclete realizata cu 2 benzi: 35994.99ml|
Suprafata totald ocupatd de piste va fi de 107984,96mp.

Suplimentar, fatd de cele precizate anterior, se vor realiza traversiri in dublu sens
care se vor amplasa langd trecerile de pietoni si care vor fi in lungime totald de ~5500ml.
Lungimea exacta a acestora se va stabili la faza PTE dupad ce se va realiza ridicare topografici
detaliatd in care se vor amplasa toate trecerile pietonale existente. Pe aceste zone se va
aplica marcaj specific pistelor de biciclete iar acolo unde este cazul se va freza si inlocui
imbracamintea existentd de pe carosabil si/sau se vor repozitiond trecerile pietonale in

concordantd cu noua configuratie a tramei stradale.

Pistele vor fi incadrate stanga-dreapta de borduri 10x15cm. Bordurile se pozeaza la
nivelul imbrdcamintii iar panta transversald va fi de 2% spre sistemul de colectare ape
pluviale din zona carosabild. Tn dreptul strzilor intersectate, pistele vor fi coborate la nivelul
carosabilului. Pe zonele in care trotuarul existent peste care se va amplasa pista are ldtime
similara pistei, nu mai este cazul ca pista sa fie delimitatd cu borduri noi 10x15cm; se va
delimita doar prin marcaj longitudinal dispus langa bordurile de la carosabil si spre
proprietati.

Pe zonele in care pistelele se vor amplasa in locul trotuarelor existente sifsau la
marginea carosabild delimitata de borduri 20x25cm, acolo unde acestea sunt degradate se
vor inlocui cu alte borduri noi 20x25cm din beton C30/37; acestea vor fi pozate cu lumini de

10cm fatd de carosabil si se vor cobora la cota strizilor intersectate.

Se vor lasa rosturi in dald din beton in functie de solutia dispusa spre executie la faza

PTE.
Toate caminele pentru retele vor fi ridicate la cota finalj de pe piste.

Prealabil asternerii mixturii asfaltice se va stropi fundatia cu emulsie bituminoas3

0.9kg/mp.

La imbinarea straturilor noi cu cele vechi din mixturi asfaltice, se va freza stratul vechi
pe 30cm ldtime, si se va dispune geocompozit antifisurs pe 60cm latime inaintea asternerii

stratului nou din mixturi pe toata latimea daca in zona respectiva nu se dispune bordurs3.
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Geocompozitul antifisura folosit la imbinarea straturilor dintre mixturile asfaltice noi
si vechi va fitip GCO si va respecta obligatoriu caracteristicile din tabelul 3 al normativului
AND 592 (geocompozitele antifisur3 tip R + STR + B). Functiile indeplinite de geocompozitul
antifisura trebuie sd fie conform standardului SR EN 15381 “Geotextile si produse inrudite” si

AND 592 anume:

» STR - reducerea eforturilor (antifisura)

N

» R-—armare
> B —barier3 (sigilare)
Geocompozitul antifisura trebuie s& indeplineasci urmitoarele caracteristici tehnice:

- Rezistentd maxima la tractiune a geocompozitului pe directie longitudinal3 si
transversala va fi de minimum 40 KN/m

- Elongatia la rupere va fi maxim de 5 %

- Retentia de bitum a geotextilului din materialul geocompozit va fi de 0,9 kg/m?
- Rezistenta la poansonare (CBR) s3 fie minim 1700 N

- Rezistenta la poansonare dinamica s3 fie maxim 40 mm

- Greutatea geotextilului din compozitia geocompozitului va fi cuprinsa intre 50 - 70
g/m?

- Greutatea totala a geocompozitului va fi de maxim 525 g/m?.

- Densitat=2a filamentelor de polivinil alcool va fi de minim 1,20 Kg/dm3

Se va realiza semnalizare rutierd orizontald si verticali respectand prevederile

urmatoare:
- Pentru indicatoare rutiere: SR 1848 - 1,2,3/2011
- Pentru marcaje rutiere: SR 1848-7/2015

Se va realiza semaforizare destinata biciclistilor la toate intersectiile in care existd deja
semaforizare pentru pietoni si/sau autovehicule, aceasta neficind obiectul specialitatii de

sistematizare verticald infrastructurs rutiers, pietonal3 si velo.
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Se vor realiza si spatii de depozitare biciclete pe toate strizile/bulevardele pe care
acestea s-au proiectat. Rastelele vor fi cu grad de siguranti ridicat si se vor incastra in

fundatie dedicata din beton. Recomanddm beneficiarului s3 monitorizeze video aceste zone.

Documentatia trateaza lucrdrile pentru realizarea structurii pistelor, corespunzatoare
cu normele in vigoare, in vederea imbunatatirii conditiilor de circulatie. Prin realizarea

pistelor se asigurd o mai buna desfisurare a traficului velo si rutier in sector.

Se impune ca la faza PTE si premergitor executiei lucririlor, si fie relocate
elementele verticale din calea pistelor de biciclete si toaletarea copacilor. Pe tot traseul se va

asigura gabarit de liberd trecere de 2.40m inél{ime.

Recomandam ca premergator fazei PTE s3 se realizeze PUZ in urma ciruia si se
stabileascd o noud configuratie a tramei stradale pentru fiecare bulevard, sosea si strada
astfel incét sa se intervind pe alte programe/axe de finantare si asupra troturelor, parcarilor,
zonelor verzi, zonelor neamanajate, zonei carosabile, demers in urma ciruia s3 rezulte
infrastructurd armonioasd impreun3 cu prezentul proiect, asigurand continuitate pentru
toate elementele din ampriza tramei stradale si parciri suficiente pentru autoturisme,
motociclete si scutere astfel incat acestea s3 nu fie/mai fie parcate pe troture sau pe

viitoarele piste de biciclete.

Recomanddm ca acolo unde pistele vor fi amplasate in locul trotuarelor iar acestea au
latime variabila mai mare cu ~0.1-0.7m decit cei 1.50m cat vor avea pistele si
imbracamintec este degradata, sa se modernizeze cu aceeasi structura propusa pentru piste
si restul zonei libere rdmase langd piste iar trotuarele mai late si degradate sa fie

modernizate pe un alt proiect separat.

Recomandam ca lucrdrile de sdpatura sa fie realizate manual in zona retelelor sau in
cazul sdpdturii mecanizate s3 fie foarte exact cartografiat3 pozitia tuturor retelelor astfel
incat sa nu se producd nicio avarie in timpul executiei. La faza PTE se vor dispune toate

masurile care se vor lua in acest sens.

Propunem ca pe toate strazile unde trotuarele au I3timea mai mic3 de 1.50m sau se
regasesc in calea pistelor diverse elemente verticale care nu pot fi relocate si unde s-au
dispus piste pe ambele pérti, s3 se reorganizeze trama stradal3 si fluxurile de trafic astfel

incat sa incapa pistele pe ambele parti si si aib3 cale liberd. Trama stradals se va organiza
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prin ingustarea benzilor acolo unde acestea sunt mai late decat prevad normele iar acolo
unde spatiul nu permite s rdman3 1 band3 de circulatie pe sens, si se reorganizeze

circulatia implementand sensuri unice.

In cazul in care se preconizeazs executia de lucrari noi de retele in zon3, recomandim
beneficiarului ca prin tema de proiectare/caietul de sarcini s3 solicite prestatorilor realizarea

acestora prealabil executiei pistelor de biciclete.

Elementele geometrice in plan sunt stabilite in conformitate cu STAS 10144/3-1991,
STAS 2900-89, Ord. MT nr. 50/1985, Ord. MT nr. 46/1998 si cu ,,Ghidul metodologic de
reglementare a proiectarii, executiei, utilizirii si mentenantei lucrarilor de infrastructurs

pentru biciclete”

Lucrarile ce fac obiectul prezentului SF se incadreazs in categoria C - lucrari de

importantd normal3.

Lucrarile de realizare a pistelor se vor implementa in conditiile respectarii normelor si
standardelor Uniunii Europene, in conformitate cu H.G. 766/1997 si cu Legea 10/1995

privind obligativitatea utilizarii de materiale agrementate pentru executia lucrarilor.

Stabilirea categoriei de importantd a constructiei s-a ficut in baza Legii 10/1995,
“Legea privind calitatea in constructii”, cu respectarea “Regulamentului privind stabilirea
categoriz’ . importan"* 2 constructilor — Metodologie de stabilire a categoriei de
importantd a constructiilor” aprobat cu Ord. MLPAT nr. 31/N/1995 si a H.G. 766/1997 cu
referire la Regulamentul din Anexa 3 privind “Stabilirea categoriilor de importantd a

constructiilor”.

In conformitate cu Ordonanta Guvernului nr. 43/1997, completati cu Legea nr.
82/1998 si STAS 10144, strizile, soselele si bulevardele pe care se amplaseaza aceste piste

sunt de categorie |, I, il si IV.

Exigentele pentru verificare tehnica a prezentei documentatii sunt urmatoarele:

exigente de verificare - lucrari drum A4.1, B2.1,D2.1

d) probe tehnologice si teste.

Se vor avea in vedere in cadrul lucrarilor de executie tindnd cont de cerintele
caietelor de sarcini ce vor fi elaborate in cadrul proiectului tehnic.

Calitatea materialelor puse in operd, indiferent daca sunt locale sau livrate de
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terti furnizori, va fi atestatd prin buletine de calitate care insotesc aceste materiale si
care sunt emise de un laborator de specialitate autorizat, in conformitate cu normele
europene.

S.4. Principalii indicatori tehnico-economici aferenti obiectivului de
investitii:

a) indicatori maximali, respectiv valoarea totali a obiectului de
investitii, exprimata in lei, cu TVA si, respectiv, fard TVA, din care constructii-
montaj (C+M), in conformitate cu devizul general

Valoarea investitiei este de 53.542.894,51 lei inclusiv TVA

Conform Ghidului de finantare indicatorii de performanta sunt :

Lungime totali piste de biciclete realizata cu 2 benzi: 35994.99ml]
Suprafata totali ocupati de piste va fi de 107984,96mp.

Suplimentar, fati de cele precizate anterior, se vor realiza traversiri in
dublu sens care se vor amplasa lingi trecerile de pietoni si care vor fi in lungime
totala de ~5500ml.

R - reducerea cantititii emisiilor de CO_2 (km) care conform Studiului de
trafic sunt de 1,17 tone / an

R=Ri-Rf= 1,17 tone CO2/ an

Ri = emisiile de CO2 evidentiate in studiul de trafic, nainte de implementarea
proiectului;

Rf= emisiile de CO2 rezultate in urma implementarii proiectului.

b) indicatori minimali, respectiv indicatori de performanti - elemente
fizice/capacititi fizice care si indice atingerea tintei obiectivului de investitii - si,
dupi caz, calitativi, in conformitate cu standardele, normativele si reglementirile
tehnice in vigoare

Valoarea totala a cheltuielilor necesare realizirii investitiei conform devizului
general este de 53.542.894,51 lei lei (inclusiv TVA).

Valoarea totala estimativa a pistelor de biciclete din Sector 5 Bucuresti rezultata
dupa realizarea lucrarilor de amenajare va creste cu valoarea estimativa a devizului
general 53.542.894,51 lei .

in urma realizarii lucrarilor de amenajare valoarea economicid a pistelor de
biciclete din Sectorul 5 creste semnificativ determinand o imbunéitatire semnificativa a
serviciilor de baza pentru economia si populatia sectorului. — S

¢) indicatori financiari, socioeconomici, de impact, de rezultat/operare,

stabiliti in functie de specificul si tinta fiecirui obiectiv de investitii
Sunt prezentati in cadrul capitolului 4.
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d) durata estimati de executie a obiectivalui de investitii, exprimati fn
luni.

Durata estimata de executic este de 18 luni. Avand in vedere
complexitatea proiectului, durata de executie va putea fi prelungita cu acordul AFM (
art.20 alin.6)

3.5 Prezentarea modului in care se asigura conformarea cu reglementirile
specifice functiunii preconizate din punctul de vedere al asiguriirii tuturor
cerintelor fundamentale aplicabile constructiei, conform gradului de detaliere al
propunerilor tehnice

Executia lucrarilor se va face numai de citre un antreprenor specializat
autorizat.

La executia lucrarilor proiectate nu se folosesc materiale care contin gudroane,
iar cele folosite trebuie sa fie in concordantd cu H.G. 766/1997 si Legea nr. 10/1995
privind calitatea lucrarilor in constructii, armonizate cu legislatia Uniunii Europene.

In cadrul lucrarilor de organizare de santier se va avea in vedere semnalizarea
pe timp de zi si de noapte a punctelor de lucru pentru a nu se produce evenimente de
circulatie rutiera.

Antreprenorul va executa lucrarile cu utilaje omologate.

Executantul va incepe lucririle de terasamente numai pe baza unui acord scris,
incheiat cu toate unititile care au instalatii subterane pe traseul unde se executi
lucrérile prevazute in proiect, si se vor respecta conditiile impuse de unitatile
detinatoare de retele.

Se vor respecta cu strictete, prevederile din caietul de sarcini pentru executarea
lucrarilor.

Masuri de protectia muncii, siguranta circulatiei si prevenirea incendiilor
pe timpul executiei si exploatiirii lucririlor proiectate

Executantul si beneficiarul lucririi vor respecta in timpul executiei si exploatarii
lucrdrilor toate prevederile legale (cuprinse in icgi, decrete, norme, instructiuni) care
vor fi in vigoare la data respectivi, privitoare la protectia muncii, siguranta circulatiei
si prevenirea incendiilor precum si indicatiile previzute in caietele de sarcini sl piesele
desenate ale proiectantului.

Tinand seama de situatia concreti din timpul executiei lucrarilor, executantul si
beneficiarul pot lua si alte masuri pe care le considerd necesare pentru a impiedica
producerea unor evenimente nedorite.

Intocmirea documentatiei pentru protectia muncii, siguranta circulatiei si
prevenirea incendiilor pentru perioada de executie a lucrarilor cade in sarcina
executantului.

Pe timpul executiei si exploatirii lucrarilor, executantul si beneficiarul vor
-instala- toate - indicatoarele - si marcajele necesare pentru avertizarea i protectia
utilizatorilor.

Organizarea de santier

Organizarea si conducerea executiei lucririlor de constructie-montaj, in vederea
realizarii produsului de constructie, reprezinti o componenti a sistemului de
management a oricdrui operator economic ce executi lucriri de constructii, constituind
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o cerintd esentiald a desfisurarii normale si eficiente a intregului sistem productiv de
constituire.

Organizarea executiei lucrarilor si implicit a santierelor de constructii trebuie
astfel conceputs, realizati si planificata astfel incat si respecte legislatia in vigoare si
punere in functiune a obiectivelor de investitii, sa asigure conditii adecvate de munca
si viatd personalului, protectia mediului, o calitate corespunzitoare a lucririlor sio
deplind securitate si sanatate in munc.

Rezolvarea acestor deziderate impune respectarea reglementirilor nationale,
armonizate celor europene si celor pretinse de o organizare §i o conducere moderni gi
eficientd, care sa conduci la realizarea de lucriri ce sa satisfacd exigentele de
performanta calitativi si economice pretinse.

Referitor la  executia lucrarii »DEZVOLTAREA MOBILITATII
NEMOTORIZATE PRIN INVESTITII iIN INFRASTRUCTURA PENTRU
BICICLISTI iN SECTORUL 5, AL MUNICIPIULUI BUCURESTII” se remarci
faptul cd din punct de vedere tehnic anvergura realizdrii acesteia este mai redusi
raportat la o infrastructurd destinati circulatiei rutiere, iar materialele necesare nu vor
fi depozitate in totalitate la locatia santierului, ci vor fi puse in opera pe masura
aducerii lor in santier. Prin urmare, nu este necesari o organizare de santier complexa.

Utilajele folosite la executia lucrarii se vor alimenta la statii de carburant, in
incinta santierului neamplasandu-se nici un rezervor pentru carburanti. De asemenea,
eventualele defectiuni ale acestora se vor remedia numai in unitdti autorizate, fiind
interzise interventiile in incinta santierului.

in ceea ce priveste amplasarea organizirii, dupd desemnarea constructorului,
acesta impreuna cu beneficiarul lucrarii vor stabilii amplasamentul organizarii luand in
considerare aspectele mentionate anterior. La alegerea amplasamentului se va tine cont
de utilitatile necesare, astfel incat si nu fie » oie de dernliri, devieri de retele si cai
de acces provizorii.

Prevederi pentru monitorizarea mediului

Protectia calitdtii apelor

Pe parcursul desfaguririi lucridrilor nu se individualizeazi surse de poluare a
apelor, deoarece atat la locul de desfasurare a lucririlor ct si in incinta organizarii de
santier se va pastra ordinea pentru a se preintdmpina producerea de accidente fizice
sau ecologice. Substantele nocive se vor pastra conform prevederilor legale in vigoare,
fiind interzisa deversarea de deseuri pe suprafata solului.

Protectia aerului

in procesul tehnologic specific executiei lucririlor mentionate anterior, nu
existd surse deosebite de poluare a aerului.

Vor apare emisii in atmosferd in timpul functiondrii utilajelor care folosesc
motoare cu ardere internd, dar nivelul acestor emisii este controlat de factorii in drept
prin revizii tehnice periodice. -

Protectia impotriva zgomotelor gi vibratiilor

Pe parcursul desfisurarii lucririlor de executie nu vor exista surse de zgomot si
vibratii aparte fata de cele obisnuite unui santier de constructii.

Personalul muncitor va fi protejat impotriva zgomotului prin echipamente
adecvate, prevazute de normele in vigoare referitoare la protectia muncii.
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Protectia impotriva radiatiilor

Procesele tehnologice prevazute pentru realizarea obiectivului nu sunt
generatoare de radiatii cu grad inalt de nocivitate.

Protectia solului §i a subsolului

in ipoteza producerii de scurgeri de lichide poluante (lapte de ciment sau solutii
de decofrare), acestea se vor infdtra numai pe adéncimi reduse datoritd cantititilor
mici utilizate, fard a avea posibilitatea de a patrunde in stratul fertil sau in panza
freatica.

Protectia agezdrilor umane si a altor obiective de interes public

Pe parcursul desfasuririi lucrarilor, programul de lucru se va stabili in asa fel
incét s nu se afecteze timpul de odihna si recreere a locuitorilor din Zona.

Gospoddrirea deseurilor

Deseurile rezultate in timpul procesului tehnologic se vor depozita in incinta
organizarii de santier si vor fi tratate corespunzdtor, pentru a nu produce poluarea
mediului inconjurator. Deseurile refolosibile se vor colecta si preda factorilor interesati
in recircularea acestora.

Materialele rezultate din demolari se vor sorta pe categorii distincte in functie
de posibila utilizare ulterioard si se vor valorifica corespunzator, fiind interzisa
parasirea acestora la locul demolirii.

Gospoddrirea substantelor toxice si periculoase

La executia lucrarilor proiectate, nu se produc substante toxice si periculoase.
Prin grija constructorului, substantele periculoase vor fi depozitate in locuri amenajate
adecvat si vor fi manipulate de citre personal special instruit in acest scop.

Lucrdri de refacere/ restaurare a amplasamentului

Pentru depozitarea materialelor rezultate in urma demolirilor sau a celor
necesare in procesul de executie, se vor utiliza suprafetele aferente organizarii de
santier.

5.6 Nominalizarea surselor de finantare a investitiei publice, ca urmare a analizei
financiare si economice: fonduri proprii, credite bancare, alocatii de la
bugetul de stat/bugetul local, credite externe garantate sau contractate de stat,
fonduri externe nerambursabile, alte surse legal constituite.

.LFonduri din Programul de realizare a pistelor pentru biciclete finantat de
A.F.M. prin Fondul de mediu. — 44.994.029

2.Fonduri proprii-cheltuieli neeligibile — 8.548.865,51 lei

6. Urbanism, acorduri si avize conforme

6.1. Certificatul de urbanism emis in vederea obtinerii autorizatiei de
construire

6.2. Extras de carte funciari, cu exceptia cazurilor speciale, expres
prevazute de lege

Nu este cazul

6.3. Actul administrativ al autorititii competente pentru protectia
mediului, masuri de diminuare a impactului, masuri de compensare, modalitatea
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1

de integrare a prevederilor acordului de mediu fin documentatia tehnico-
economica

Atagat la documentatie.

6.4. Avize conforme privind asigurarea utilitatilor

Atasate la documentatie.

6.5. Studiu topografic, vizat de citre Oficiul de Cadastru si
Publicitate Imobiliari

Atagat la documentatie.

6.6. Avize, acorduri si studii specifice, dupi caz, in functie de specificul
obiectivului de investitii si care pot conditiona solutiile tehnice

Studiul de Trafic

7. Implementarea investitiei

7.1.  Informatii despre entitatea responsabili cu implementarea investitiei

Entitatea responsabila cu implementarea este Primiria Sectorului 5 .

7.2. Strategia de implementare, cuprinzind: durata de
implementare a obiectivului de investitii (in luni calendaristice), durata de
executie, graficul de implementare a investitiei, esalonarea investitiei pe
ani, resurse necesare

Durata estimati de executie este de 18 luni. Avand in vedere complexitatea
proiectului, durata de executie va putea fi prelungita cu acordul AFM ( art.20 alin.6)

7.3. Strategia de exploatare/operare si intretinere: etape, metode si
resurse necesare

Strategia de exploatare si intretinere va fi implementata de citre beneficiarul
lucrarii Sector 5 Bucuresti.

7.4.  Recomandiri privind asigurarea capacititii manageriale si
institutionale

Pentru asigurarea capacititii manageriale, in cadrul acestui proiect, se va
proceda la alegerea unui manager de proiect care va gestiona implementarea
proiectului din momentul cererii de finanfare si pana la finalizarea si evaluurea
investifiei. Aceasta persoana poate fi o persoana din cadrul serviciilor de specialitate
ale beneficiarului sau un expert extern.

Managerul de proiect se va ocupa de coordonarea activitatilor, va urmdri
respectarea etapelor si termenelor prevazute, va colabora cu serviciile beneficiarului si
reprezentantii acestora, cu proiectantii, executantul si cu toate celelalte persoane si
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institutii implicate in implementarea proiectului.

Atunci cind este necesar, in oricare din etape, documentele vor fi supuse
aprobarii consiliului local si vor fi adoptate hotarari pentru aprobarea lor.

La finalizarea proiectului, verificarea parametrilor solicitati prin ghidul de
finantare din 2022,

Rezultatele acestor masuratori se vor pastrd, in forma originala, la proiectul
obiectivului de investitie si se vor comunica tuturor institutiilor interesate.

8. Concluzii si recomandari
Executia lucrarilor pentru proiectul “DEZVOLTAREA MOBILITATII
NEMOTORIZATE PRIN INVESTITII IN INFRASTRUCTU 'RA-.PENTRU
BICICLISTI IN SECTORUL 5, AL MUNICIPIULUI BUCURES$: PF sirfie realizatd
de unitati specializate in domeniul infrastructurii rutiere. Calitatea materlalelor puse mx
operd, indiferent daca sunt locale sau livrate de terti furnizori, “sa fie atestats. prin
buletine de calitate care insotesc aceste materiale si care sunt ¢mise’de uf ld%orator de

specialitate autorizat, in conformitate cu normele europene. | ‘ (‘i{ | by
) A/ N
\ f!\ i /
B. PIESE DESENATE N AF P
1) PLAN DE AMPLASARE ZONALA, SCARA 1:25000; ; {

2) PLAN GENERAL, SCARA 1:10000;

2.1 PLAN GENERAL VO A Y N
3) PLAN DE SITUATIE PROIECTAT SI PROFIL LO\’G JDINAT.‘SCARA.,
1:1000, 1:100; F 2 ey

3.1-3.17 PLAN DE SITUATIE PROIECTAT
4) PROFIL TRANSVERSAL TIP, SCARA 1 :50,

4.1 PROFIL TRANSVERSAL TIP

z/f\."\’ E AR,A/

INTOCMIT /; '

ARHITECT
OL DE N

\ /5
ANIELA PIRON “3% )«;
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BORDEROU

PIESE SCRISE

1. FOAIE DE CAPAT;
2. FOAIE DE SEMNATURI;
3. MEMORIU TEHNIC;

PIESE DESENATE

1) PLAN DE AMPLASARE ZONALA, SCARA 1:25000;
2) PLAN GENERAL, SCARA 1:10000;
2.1 PLAN GENERAL
3) PLAN DE SITUATIE PROIECTAT SI PROFIL LONGITUDINAL, SCARA 1:1000,
1:100; '
3.1-3.15 " AN DE SITUATIE PROIECTAT
4) PROFIL TRANSVERSAL TIP, SCARA 1 :50,
4.1 PROFIL TRANSVERSAL TIP
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FOAIE DE CAPAT

DENUMIREA OBIECTIVULUI: ELABORARE STUDIU DE
FEZABILITATE AFERENT PROIECTULUI: ,,IMBUNATATIREA
MOBILITATII NEMOTORIZATE PRIN IN VESTITII iN
INFRASTRUCTURA PENTRU BICICLISTI iN SECTORUL 5 AL
MUNICIPIULUI BUCURESTI”

FAZA DE PROIECTARE: S.F.

BENEFICIAR: SECTORUL 5 AL
MUNICIPIULUI BUCURESTI

PROIECTANT GENERAL: S.C. CASPOL- DESIGN CONCEPT

AMPLASAMENTUL: SECTORUL 5 AL
~ MUNICIPIULUI BUCURESTI
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FOAIE DE SEMNATURI

Colectiv de elaborare:

PN
/]

Sef proiect: arh. Aniela Piron/
f{\'t..‘,f':.

Proiectant: dipl. ing. CFDP-ITM Florian Dragoi

Desenat: dipl. ing. CFDP-ITM Florian Dragoi



Numele si prenumele verificatorului atestat:

TODERASCU C CIPRIAN

Nr. 777 din 21.09.2023
Adresa: Bucuresti str. Patriotilor, Nr.8, (conform registrului de evidentz)
bl. PM12, et.8, sc. E, ap.178, sector 3 Certificat de atestare NR. 09573

Tel. 0740.173413
REFERAT

Privind verificarea de calitate la cerintele A4, B2, D a proiectului:
»»IMBUNATATIREA MOBILITATII NEMOTORIZATE PRIN INVESTITII IN
INFRASTRUCTURA PENTRU BICICLISTI IN SECTORUL 5 AL
MUNICIPIULUI BUCURESTI””

Faza: SF

1. Date de identificare:
- Proiectant: CASPOL-DESIGN CONCEPT S.R.L.
- Investitor: SECTORUL 5 AL MUNICIPIULUI BUCURESTI
- Amplasament: Sectorul 5 al Municipiului Bucuresti
- Data prezentarii proiectului pentru verificare 20.09.2023

2. Caracteristicile principale ale proiectului si ale constructiei

Strazile si Bulevardele pe care se vor amplasa pistele de biciclete se afl in intravilan, pe raza Sectorului 5.
Parte carosabila: 1.50m un sens, 2.50m dublu sens, incadrare cu borduri.

Structura rutiera — varianta 1 | Structura rutiera — varianta 2 Structura rutiera — varianta 3
- 4cm BAS rul 50/70 - 4cm BAS rul 50/70 mixtura asfaltica - stare
- 10 cm beton C16/20; - frezare mixturi existenta 4cm foarte buna, delimitare piste
- 10 cm balast - fundafie existents in stare buna cu borduri 10x15¢cm

solutiile se vor aplica distinct in functie de zestrea existentd/situatia amplasamentului pistelor de
biciclete

Se realizeaza marcaje si indicatoare pe timpul exec' “‘ei.

Documente ce se prezinta la verificare:

I. Piese scrise:
- Memoriu tehnic
II. Piese desenate:

- Planuri de situatie, profiluri transversale.
3. Concluzii asupra verificarii:

In urma verificarii se constata c4 proiectul respecti normele tehnice si indicatiile investitorului.
Lucrarile proiectate asigura rezistenta si stabilitatea la solicitiri statice si dinamice. Solutiile adoptate au in
vedere siguranta in exploatare $i nu ameninti sinitatea oamenilor sau Tat feemjuci

Am primit 3 exemplare,
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Scenarii propuse

Analiza scenariilor considerate pentru acest proiect a fost structuratd in functie de obiectivele

urmdrite prin prezentul SF.
Astfel s-au analizat scenariile privind realizarea investitiei conf. Expertizei Tehnice intocmita de dr.

ing. Radu Luca:
Solutia I
Varianta 1:

= 4cm-BA 8 RUL 50/70 conform AND 605
= |0 c¢m - beton C16/20

= 10 cm - balast conform SR EN 13242+A |

= sapdturd zestre degradata

Varianta 2:

= 4cm-BA 8 RUL 50/70 conform AND 605
*  frezare mixtura existenta degradata pe 4 cm grosime

= fundaie existenta in stare buni - minim 30cm grosime

Varianta 3:

*  mixturd asfaltica este in stare foarte buna, se vor delimita

marca imbracimintea existenti.

Cele 3 solutii se vor aplica distinct in functie de zestrea existentd/situatia amplasamentalui pistelor de
biciclete.
Solutia I1
= 4com-BA 8 RUL 50/70 conform AND 603
« 15 cm - balast stabilizat cu lianti hidraulici rutieri conform STAS 10473 si SR EN 13282
= I5cm - balast conform SR EN 13242+A |

*  sapaturd zestre degradata
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Realizarea lucrérilor din cadrul prezentului proiect pentru cele doud solutii prezentate are in vedere

urmatoarele etape:

- lucréri de terasamente, lucrdri de sapatura/umplutura/spargeri betoane existente. amplasare

rastele biciclete

- realizare fundatie din balast de 10 cm grosime pentru prima solutie si de 15 cm grosime

pentru a 2a solutie

- pozare borduri in cazul ambelor solutii

mixturd existentd pe 4 cm grosime.
- pentru toate variantele si ambele solutii asternere strat de uzd

- realizare semnalizare rutiera

scurgere a apelor de pe piste.
Ambele solutii corespund cu normele in vigoare, in vederea ii

pietonala.

Scenariul recomandat de ciitre elaborator

sociali, de mediu si financiari. Pentru fiecare din criteriile de evaluare s-a realizat clasificarea

alternativelor prin punctarea acestora de la 1 la 5 puncte (5 — optiune recomandata; 1 — optiune
nerecomandata).

Tabelul nr.1 Analiza multicriteriala privind scenariile considerate

M| criteriu S |s2
| Durata de exploatare mare/mici S 5
2 Raport pret investitie initiala/ Trafic satisficut bun/slab (5/1) a0 s
3 Raport utilizare/ Aliniament sau curba da/nu (5/1) 3 3
4 Raport utilizare/ Temperaturd mediu ambiant bun/slab (5/1) - 3
5 Raport rezistentd la uzurd / Trafic mare / mic 5 5
6 (R_c;?)stentﬁ la actiunea agentilor petrolieri ce actioneazi accidental da/nu 3 3
5
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NE: | Griteriu S |s2

crt.

7 Poluarea in executie nu/da (5/1) 2 2

8 Necesitd utilaje specializate de executie cu intretinere atenta da/nu (3/1) 5 3

9 Necesitd adaptarea trafic la executie nu/da(5/1) I 3

10 | Duratd micé / mare de la punerea in operd pani la darea in circulatie (5/1) |5 3

[ Poate prelua cresteri de trafic prin cresteri de capacitate portanta usor/greu 4 A
(5/1)

12 | Executia poate fi etapizatd da/nu (5/1) 5 5

[3 | Corectiile in executie se fac usor/ greu (5/1) 4 4
Executie facila pe sectoare cu elemente geometrice (raze mici, i

4 supraldrgiri foarte mari da/nu (5/1)) /:i\

15 | Cheltuieli de intretinere pe perioada de analizi (10 ani) mici/ mari (5%6/ %3 f?\j{?,.\
Total A ,

Solutia 2 are dezavantajul rezistentei mai scazute si dezavantajul rj

fisurilor din fundatie in stratul din mixturi.

mare.

Avantajele scenariului recomandat

Scenariul recomandat este cel corespunzitor solutiei I, adici:
Varianta 7
= 4em-BA o Kul 50/70 conform AND 6035
* 10 cm - beton C16/20
= 10 cm - balast conform SR EN 13242+A 1

= sapatura zestre degradata

Varianta 2:
= 4com-BA 8 RUL 50/70 conform AND 605
—=frezare mixturd existentd degradatd pe 4 ¢m grosime

» fundatie existenta in stare bund - minim 30cm grosime

LE%
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Varianta 3;

= mixturd asfaltica este in stare foarte buni, se vor delimita pistele cu borduri 10x15c¢m si se va

marca imbriacamintea existenta.

Cele 3 solutii se vor aplica distinct in functie de zestrea existentd/situatia amplasamentului pistelor

de biciclete.

Avand in vedere ca nu s-a pus la dispozitie studiu geotehnic cu foraje pe fiecare traseu, dupa
analiza vizuald de suprafatd a zonelor, pentru cele mai multe amplasamente, se recomandi aplicarea

solutiei prezentate la varianta 1 pentru o lucrare durabili.

Solutia prezentata la varianta 2 se va aplica acolo unde imbricimintea existenti prezinta degradari
de suprafata iar zestrea existenta (din agregate naturale si/sau din beton) se afld in stare buni, prezinta
capacitate portantd conform normelor si nu este infestati; apreciem cd aceste situatii se regisesc in procent

mic din intreaga suprafati proiectata.

Solutia prezentati la varianta 3 se va aplica acolo unde imbricimintea existenta se prezinta in stare

noua/stare foarte buna; aceste situatii se regisesc in procent foarte mic din intreaga suprafata proiectats.

Pe toate zonele cu imbraciminte existenti din beton/pavele, indiferent de starea acestora, se va

realiza imbraciminte cu mixtura asfaltici.

Materializarea scenariului recomandat, desi presupune costuri de investitie, prezinta reale avantaje,

precum:
- dezvoltarea infrastructurii velo si a transportului ecologic;
- reducerea timpului de transport;
- ridicarea calitatii vietii locuitorilor zonelor vizate dar si celor adiacente;

- reducerea congestiei din traficul rutier, a accidentelor si a impactului negativ asupra
mediului prin sciderea cotei modale a transportului privat cu autoturismele si reducerea

emisiilor de gaze cu efect de seri;

- imbunatatirea calitatii cilitoriilor modurile nemotorizate, prin cresterea standardelor de

calitate si siguranta in utilizarea acestor moduri de transport;
- cresterea siguranei circulaiei pietonale si velo;
- cresterea gradului de mobilitate a populatiei si a bunurilor;
- un cost al investitiei mai mic decat scenariul 2;.

- dezvoltarea infrastructurii velo in Sectorul 5 al Municipiului Bucuresti;
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- reducerea emisiilor de gaze cu efect de ser.

Descrierea constructiva, functionali si tehnologica

Strézile si Bulevardele pe care se vor amplasa pistele de biciclete se afli in intravilan, pe raza

Sectorului 5.

Pistele vor avea litimea de 1.50m daci se executs in cate un sens pe fiecare parte a strizii sau

2.50m latime daca se executa in dublu sens doar pe o parte a strazii sau acolo unde se fac traversraj si sunt

dispuse conform plan de situatie proiectat. Acestea vor fi amplasate pe trotuare existente, spatii

neamanajate, zone carosabile.

Centralizator cu tronsoanele pistelor proiectate:

L.

Bd. Libertatii (intre Bd. Natiunile Unite si Piata Francofoniei)

TR 1.1: Km 0+000.00 - 0+604.47
TR 1.2: Km 0+000.00 - 0+851.18

Calea 13 Septembrie (intre Str. Izvor si Piata Francofoniei)

TR 2.1: Km 0+000.00 - 1+026.33
TR 2.2: Km 0+000.00 - 0+953.26

Str. Izvor si Bd. Natiunile Unite (intre Calea 13 Septembrie si Bd. Libertatii)

TR 3.1: Km 0+000.00 - 1+293.98
TR 3.2: Km 0+000.00 - 1+411.97

Calea 13 Septembrie (intre Str. Antiaeriani s Str. Izvor)

TR 4.1: Km 0+000.00 - 1+675.29
TR 4.2: Km 0+000.00 - 1+676.06

Sos. Panduri (intre Calea 13 Septembrie si Str. Rizoare)

TR 5.1: Km 0+000.00 - 1+092.98
TR 5.2: Km 0+000.00 - 1+085.12

Strada Progresului si Str. Rizoare (intre Calea 13 Septembrie si Sos. Panduri)

TR 6.1 Km 0+000.00 - 1+101.28
TR 6.2 Km 0+000.00 - 1+258.56

Bd-ul Tudor Vladimirescu (intre Calea Rahovei si Calea 13 Septembrie)
TR 7.1: Km 0+000.00 - 0+958.90
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TR 7.2: Km 0+000.00 - 0+972.75
Str. Progresului (intre Calea 13 Septembrie si str. Dr. Constantin Istrati)

TR 8.1: Km 0+000.00 - 1+998.24
TR 8.2: Km 0+000.00 — 1+949.32

Str. Mihail Sebastian (intre Calea Rahovei si Calea 13 Septembrie)

TR 9.1: Km 0+000.00 - 1+023.42
TR 9.2: Km 0+000.00 - 1+041.52

. Str. Antiaeriana (intre Sos. Alexandriei si Calea 13 Septembrie)

TR 10.1: Km 0+000.00 - 2+081.65
TR 10.2: Km 0+000.00 - 2+177.39

- Sos. Alexandriei si Calea Rahovei (intre Str. Antiaeriana si Str. Mihail Sebastian)

TR 11.1: Km 0+000.00 - 2+465.79
TR 11.2: Km 0+000.00 - 2+339.20

Str. Pucheni (intre Sos. Alexandriei si Sos. Silaj)

TR 12.1: Km 0+000.00 - 2+174.95
TR 12.2: Km 0+000.00 - 2+137.42

Sos. Silaj (intre Str. Pucheni i Str. Chimirului)

TR 13.1: Km 0+000.00 - 1+471.02
TR 13.2: Km 0+000.00 - 1+399.51

Sos. Salaj (intre Str. Chimirului si Calea Ferento )

TR 14.1: Km 0+000.00 - 1+500.20
TR 14.2: Km 0+000.00 - 1+507.49

Calea Rahovei (intre Str. Mihail Sebastian i Bd-ul Tudor Vladimirescu)

TR 15.1: Km 0+000.00 - 0+892.48
TR 15.2: Km 0+000.00 - 0+908.30
Str. Veseliei - Str. Dr. Constantin Istrati — Sos. Viilor — Str. Odoarei (intre Calea Ferentari si

Calea Rahovei)

TR 16.1: Km 0+000.00 - 1+934.74
TR 16.2: Km 0+000.00 - 1+832.48
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17.

18.

19.

20.

21.

22.

23,

Bd. Pieptanari — Str. Zabrautului - Str. Baiculescu Ion - Sos. Viilor (intre Calea Ferentari si Str.
Dr. Constantin Istrati)

TR 17.1: Km 0+000.00 - 1+972.74

TR 17.2: Km 0+000.00 - 2+173.65

Calea Ferentari — Prelung. Ferentari (intre Calea Rahovei si Str. Bachus)

TR 18.1: Km 0+000.00 - 2+156.88
TR 18.2: Km 0+000.00 - 2+186.11

Str Humulesti - Str. Trompetului - str. Bachus - Str. Spiralei (intre Sos. Silaj si Prelung.
Ferentari)

TR 19.1: Km 0+000.00 - 1+526.82
TR 19.2: Km 0+000.00 - 1+481.48

Prelung. Ferentari - Str. Zetarilor (intre Str. Bachus si Str. Branistari)

TR 20.1: Km 0+000.00 - 2+284.94

TR 20.2: Km 0+000.00 - 2+201.87

Str. N.D.Cocea - Str. Eternititii - str. Sinei (intre Str. Zetarilor Nord si Str. Zetarilor Sud)
TR 21.1: Km 0+000.00 - 1+613.09

TR 21.2: Km 0+000.00 - 1+579.98

Str. Carlibaba - Str. Salviei — Str. Bachus (intre Sos. Salaj si Sti. Trompetului)

TR 22.1: Km 0+000.00 - 1+064.73

TR 22.2: Km 0+000.00 - 1+092.54

Str. Soldat Croitoru Vasile - str. Caporal Preda - str. Muntii Carpati (intre Sos. Alexandriei si
Sos. Salaj)

TR 23.1: Km 0+000.00 - 1+949.55

TR 23.2: Km 0+000.00 - 1+908.34

Lungime totala piste de biciclete realizata cu 2 benzi: 35994.99ml

Suprafata totald ocupata de piste va fi de 107984 ,96mp.

Suplimentar, fata de cele precnzate anterlor, se vor reahza traversan in dublu sens care se vor

amplasa langa trecerile de pletom si care vor fi in lunglme totala de ~5500ml. Lungimea exacti a acestora

se va stabili la faza PTE dupi ce se va realiza ridicare topograficd detaliata in care se vor amplasa toate

trecerile pietonale existente. Pe aceste zone se va aplica marcaj specific pistelor de biciclete iar acolo unde
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este cazul se va freza si inlocui imbrécdmintea existenti de pe carosabil si/sau se vor repozitioni trecerile

pietonale in concordanti cu noua configuratie a tramei stradale.

Pistele vor fi incadrate stinga-dreapta de borduri 10x15cm. Bordurile se pozeaza la nivelul
imbracamintii iar panta transversald va fi de 2% spre sistemul de colectare ape pluviale din zona
carosabila. In dreptul strizilor intersectate, pistele vor fi coborate la nivelul carosabilului. Pe zonele in
care trotuarul existent peste care se va amplasa pista are latime similara pistei, nu mai este cazul ca pistd
sé fie delimitatd cu borduri noi 10x15cm; se va delimita doar prin marcaj longitudinal dispus langa

bordurile de la carosabil si spre proprietiti.

Pe zonele in care pistelele se vor amplasa in locul trotuarelor existente si/sau la marginea
carosabild delimitata de borduri 20x25¢m, acolo unde acestea sunt degradate se vor inlocui cu alte borduri
noi 20x25¢m din beton C30/37; acestea vor fi pozate cu lumind de 10cm fatd de carosabil si se vor cobora
la cota strézilor intersectate.

Se vor lasa rosturi in dald din beton in functie de solutia dispusa spre executie la faza PTE.

Toate caminele pentru retele vor fi ridicate la cota finali de pe piste.

Prealabil asternerii mixturii asfaltice se va stropi fundatia cu emulsie bituminoasa 0.9kg/mp.

La imbinarea straturilor noi cu cele vechi din mixturi asfaltice, se va freza stratul vechi pe 30cm
latime, si se va dispune geocompozit antifisura pe 60cm latime naintea asternerii stratului nou din mixturi
pe toaté latimea daca in zona respectivi nu se dispune bordur.

Geocompozitul antifisura folosit la imbinarea straturilor dintre mixturile asfaltice noi si vechi va
fitip GCO si va respecta obligatoriu caracteristicile din tabelul 3 al normativului AND 592
(geocompozitele antifisurd *'» R + STR + B). Functiile indeplinite de geocompozitul antifisura trebuie si

fie cunform standardului SR EN 15381 “Geotextile si produse inrudite” si AND 592 anume:

» STR —reducerea eforturilor (antifisura)
> R —armare
> B —barieri (sigilare)
Geocompozitul antifisura trebuie si indeplineasca urmitoarele caracteristici tehnice:

- Rezistentd maxima la tractiune a geocompozitului pe directie longitudinali si transversald va fi
de minimum 40 KN/m

- Elongatia la rupere va fi maxim de 5 %

- Retentia de bitum a geotextilului din materialul geocompozit va fi de 0,9 kg/m?
- Rezistenta la poansonare (CBR) si fie minim 1700 N

- Rezistenta la poansonare dinamici si fie maxim 40 mm

- Greutatea geotextilului din compozitia geocompozitului va fi cuprinsa intre 50 - 70 g/m?
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- Greutatea totala a geocompozitului va fi de maxim 525 g/m>.
- Densitatea filamentelor de polivinil alcool va fi de minim 1,20 Kg/dm?

Se va realiza semnalizare rutiera orizontala i verticala respectind prevederile urmatoare:
- Pentru indicatoare rutiere: SR 1848 - 1,2,3/2011
- Pentru marcaje rutiere: SR 1848-7/2015

Se va realiza semaforizare destinatd biciclistilor la toate intersectiile in care existd deja
semaforizare pentru pietoni si/sau autovehicule, aceasta neficand obiectul specialititii de sistematizare

verticala infrastructur3 rutiera, pietonali si velo.

Se vor realiza si spatii de depozitare biciclete pe toate strizile/bulevardele pe care acestea s-au
proiectat. Rastelele vor fi cu grad de siguranta ridicat si se vor incastra in fundatie dedicati din beton.

Recomandam beneficiarului si monitorizeze video aceste zone.

Documentatia trateaza lucrarile pentru realizarea structurii pistelor, corespunzitoare cu normele in
vigoare, in vederea imbunatatirii conditiilor de circulaie. Prin realizarea pistelor se asigurd o mai buna

desfasurare a traficului velo si rutier in sector.

Se impune ca la faza PTE si premergitor executiei lucrarilor, sa fie relocate elementele verticale
din calea pistelor de biciclete si toaletarea copacilor. Pe tot traseul se va asigura gabarit de libera trecere de
2.40m inaltime.

Recomanddm ca premergator fazei PTE si se realizeze PUZ in urma c3ruia sa se stabileasci o noui
configuratie a tramei stradale pentru fiecare bulevard, sosea ;. ».-ad3 astfel *. 3t si se intervini pe alte
programe/axe de finantare si asupra troturelor, parcarilor, zonelor verzi, zonelor neamanajate, zonei
carosabile, demers in urma caruia si rezulte infrastructura armonioasi impreuna cu prezentul proiect,
asigurdnd continuitate pentru toate elementele din ampriza tramei stradale si parciri suficiente pentru
autoturisme, motociclete si scutere astfel incat acestea si nu fie/mai fie parcate pe troture sau pe viitoarele

piste de biciclete.

Recomanddm ca acolo unde pistele vor fi amplasate in locul trotuarelor iar acestea au litime
variabila mai mare cu ~0.1-0.7m dect cei 1.50m cét vor avea pistele si imbricimintea este degradata, si
se modernizeze cu aceeasi structurd propusd pentru piste si restul zonei libere ramase langa piste iar

trotuarele mai late si degradate sa fie modernizate pe un alt proiect separat.
Recomandam ca lucrarile de sipatura sa fie realizate manual in zona retelelor sau in cazul sapaturii
mecanizate si fie foarte exact cartografiatd pozitia tuturor retelelor astfel incat si nu se producd nicio

avarie in timpul executiei. La faza PTE se vor dispune toate miasurile care se vor lua in acest sens.
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Propunem ca pe toate strazile unde trotuarele au latimea mai mici de 1.50m sau se regasesc in
calea pistelor diverse elemente verticale care nu pot fi relocate si unde s-au dispus piste pe ambele parti, sa
se reorganizeze trama stradala si fluxurile de trafic astfel incat si incapa pistele pe ambele pirti si si aiba
cale libera. Trama stradala se va organiza prin ingustarea benzilor acolo unde acestea sunt mai late decat
prevad normele iar acolo unde spatiul nu permite si ramana 1 banda de circulatie pe sens, si se

reorganizeze circulatia implementand sensuri unice.

In cazul in care se preconizeazi executia de lucrari noi de retele in zona, recomandim
beneficiarului ca prin tema de proiectare/caietul de sarcini si solicite prestatorilor realizarea acestora

prealabil executiei pistelor de biciclete.

Elementele geometrice in plan sunt stabilite in conformitate cu /S”P“AS“ nff 1~3\\991 STAS 2900-
89, Ord. MT nr. 50/1985, Ord. MT nr. 46/1998 si cu ,,Ghidul me?d@]ﬁglc 'd'.eL eng \%Rec a proiectarii,

executiei, utilizarii §i mentenantei lucririlor de infrastructura pe uxbnclcfe‘teﬁ

I

2 AT N \\
Lucrérile ce fac obiectul prezentului SF se mcadreaz in oateoqu (3 —s-“l-ucrarl dﬁ importanta
' :‘,""'1 a S W
. ‘ i

normala. )

de materiale agrementate pentru executia lucrarilor.

Stabilirea categoriei de importanti a constructiei s-a facut in baza Legii 10/ 1995, “Legea privind

calitatea in constructii”, cu Iespect” "~g “Regula

/ N
MLPAT nr. 31/N/1995 si a H.G. 766/1997 /fu refe’rlre la / silémenm\\

<o

in Anexa 3 privind “Stabilirea

i

wc%ste pisfe sunt de categorie I, II, III si V.
<€

Exigentele pentru verificare tehnica a p
verificare - lucrari drum A4.1, B2.1, D2.1

intocmit memoriu de specialitate

Dipl. Ing. CFDP-ITM F. Dragoi
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Capitolul 1. Date generale

1.1 Denumirea obiectivului expertizat

IMBUNATATIREA MOBILITATII NEMOTORIZATE PRIN INVESTITII IN INFRASTRUCTURA PENTRU
BICICLISTI IN SECTORUL 5 AL MUNICIPIULUI BUCURESTI

1.2 Aplasamentul obiectivului
Amplasamentul obiectivelor se afla in intravilanul SECTORULUI 5 din MUNICIPIUL BUCURESTI.

1.2 Beneficiarul expertizei
SECTORUL 5, MUNICIPIUL BUCURESTI

1.4 Elaboratorul expertizei
Expert Tehnic Dr. Ing. Radu Luca atestat MDRAP cu certificat de atestare nr.09575 din 2015.

Capitolul 2. Date tehnice ale obiectivului expertizat

2.1 Date despre amplasament

Sectorul 5 este un sector in Bucuresti, situat in partea de sud-vest a municipiului, cuprins intre sectoarele 4 (la
est) si 6 (la vest). In centrul orasului, sectorul 5 are granite comune si cu sectoarele 1 si 3.

Amplasamentul zonei studiate, unde se vor amenaja piste de biciclisti se situeaza in intravilanul municipiului
Bucuresti, sectorul 5.

Lungimile si traseele propuse pentru pistele de biciclete sunt urmatoarele:
1. Bd. Libertatii (intre Bd. Natiunile Unite si Piata Francofoniei)

TR 1.1: Km 0+000.00 - 0+604.47
TR 1.2: Km 0+000.00 - 0+851.18

2. Calea 13 Septembrie (intre Str. Izvor si Piata Francofoniei)
TR 2.1: Km 0+000.00 - 1+026.33
TR 2.2: Km 0+000.00 - 0+953.26

3. Str. Izvor si Bd. Natiunile Unite (intre Calea 13 Septembrie si Bd. Libertatii)
TR 3.1: Km 0+000.00 - 1+293.98

TR 3.2: Km 0+000.00 - 1+411.97

4. Calea 13 Septembrie (intre Str. Antiaerian& si Str. lzvor)
TR 4.1: Km 0+000.00 - 1+675.29
TR 4.2: Km 0+000.00 - 1+676.06

5. Sos. Panduri (intre Calea 13 Septembrie si Str. Razoare)

TR 5.1: Km 0+000.00 - 1+092.98

Capitolul 1. Date generale
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MUNICIPIULUI BUCURESTI
Expert Tehnic: Dr. Ing. Radu Luca

TR 5.2: Km 0+000.00 - 1+085.12
6. Strada Progresului si Str. Rézoare (intre Calea 13 Septembrie si Sos. Panduri)
TR 6.1 Km 0+000.00 - 1+101.28
TR 6.2 Km 0+000.00 - 1+258.56
7. Bd-ul Tudor Vladimirescu (intre Calea Rahovei si Calea 13 Septembrie)
TR 7.1: Km 0+000.00 - 0+958.90
TR 7.2: Km 0+000.00 - 0+972.75
8. Str. Progresului (intre Calea 13 Septembrie si str. Dr. Constantin Istrati)
TR 8.1: Km 0+000.00 - 1+998.24
TR 8.2: Km 0+000.00 — 1+949.32
9. Str. Mihail Sebastian (intre Calea Rahovei si Calea 13 Septembrie)
TR 9.1: Km 0+000.00 - 1+023.42
TR 9.2: Km 0+000.00 - 1+041.52
10. Str. Antiaeriana (intre Sos. Alexandriei si Calea 13 Septembrie)
TR 10.1: Km 0+000.00 - 2+081.65

TR 10.2: Km 0+000.00 - 2+177.39
11. Sos. Alexandriei si Calea Rahovei (intre Str. Antiaerian& si Str. Mihail Sebastian)
TR 11.1: Km 0+000.00 - 2+465.79
TR 11.2: Km 0+000.00 - 2+339.20
12. Str Pucheni (intre Sos. Alexandriei si Sos. Salaj)
TR 12.1: Km 0+000.00 - 2+174.95
TR 12.2: Km 0+000.00 - 2+137.42
13. Sos. Salgj (intre Str. Pucheni si Str. Chimirului)
TR 13.1: Km 0+000.00 - 1+471.02
TR 13.2: Km 0+000.00 - 1+399.51
14. Sos. Salgj (intre Str. Chimirului si Calea Ferentari)
TR 14.1: Km 0+000.00 - 1+500.20
TR 14.2: Km 0+000.00 - 1+507.49
15. Calea Rahovei (intre Str. Mihail Sebastian si Bd-ul Tudor Viadimirescu)

TR 15.1: Km 0+000.00 - 0+892.48

Capitolul 2. Date tehnice ale obiectivului expertizat
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16.

17.

18.

19.

20.

21.

22

23.

TR 15.2: Km 0+000.00 - 0+908.30

Str. Veseliei - Str. Dr. Constantin Istrati — Sos. Viilor — Str. Odoarei (Intre Calea Ferentari si Calea
Rahovei)

TR 16.1: Km 0+000.00 - 1+934.74

TR 16.2: Km 0+000.00 - 1+832.48

Bd. Pieptanari — Str. Zabrautului - Str. Baiculescu lon - Sos. Viilor (intre Calea Ferentari si Str. Dr.

Constantin Istrati)

TR 17.1: Km 0+000.00 - 1+972.74

TR 17.2: Km 0+000.00 - 2+173.65

Calea Ferentari — Prelung. Ferentari (intre Calea Rahovei si Str. Bachus)

TR 18.1: Km 0+000.00 - 2+156.88

TR 18.2: Km 0+000.00 - 2+186.11

Str Humulesti - Str. Trompetului - str. Bachus - Str. Spiralei (intre Sos. Salaj si Prelung. Ferentari)
TR 19.1: Km 0+000.00 - 1+526.82

TR 19.2: Km 0+000.00 - 1+481.48

Prelung. Ferentari - Str. Zetarilor (intre Str. Bachus si Str. Branistari)

TR 20.1: Km 0+000.00 - 2+284.94

TR 20.2: Km 0+000.00 - 2+201.87

Str. N.D.Cocea - Str. Eternitatii - str. Sinei (intrz Str. Zetarilor Nord si Str. Zetarilor Sud)
TR 21.1: Km 0+000.00 - 1+613.09

TR 21.2: Km 0+000.00 - 1+579.98

Str. Carlibaba - Str. Salviei — Str. Bachus (intre Sos. Salaj si Str. Trompetului)

TR 22.1: Km 0+000.00 - 1+064.73

TR 22.2: Km 0+000.00 - 1+092.54

Str. Soldat Croitoru Vasile - str. Caporal Preda - str. Muntii Carpati (intre Sos. Alexandriei si Sos.
Salaj)

TR 23.1: Km 0+000.00 - 1+949.55

TR23.2: Km 0+000.00 - 1+908.34

Lungime totald piste de biciclete realizata cu 2 benzi: 35994.99ml

Suplimentar, fata de cele precizate anterior, se vor realiza traversari in dublu sens care se vor amplasa langa
trecerile de pietoni si care vor fi in lungime totald de ~5500ml.

Capitolul 2. Date tehnice ale obiectivului expertizat
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Traseul obiectivelor din punct de vedere juridic reprezintd domeniul public si face parte din reteaua de
bulevarde si strézi ale municipiului Bucuresti, sectorul 5.

ws ’ Mo Qe

3 Y

L6914

el

Bucuresti

2.1.1 Topografia, geologia, relieful, hidrologia, clima

Traseul strazilor se dezvolts in interiorul localitatii, terenul este relativ plan, iar cota actuald se situeaz3 in
general la nivelor constructiilor ce se dezvolta in lungul acestor strazi.

Studiile topografice s-au executat utilizand echipamente moderne si programe adecvate lucrarilor de drumuri.
Au fost realizate in sistem Stereo 70 plan de referints Marea Neagra 1975, respectand normativele impuse de
Oficiul National de Cadastru, Geodezie si Cartografie.

Regimul climatic are o evidenta omogenitate teritoriala datcrata uniformitatii reliefului de campie, cat
si situarii zonei in interiorul urban (intravilan).

Cantitatile medii de precipitatii nu sunt prea importante, dar cad adesea ca averse.
Precipitatiile atmosferice prezinta urmatorul regim:

e cantitatea medie anuala 550/600 mm:;

e cantitatea medie lunara in iunie 75.6 mm:;

e cantitatea maxima cazuta in 24 h a fost 105 mm:;

Potrivit hartii cu reprezentarea tipurilor climatice dupa indicele de umezeala Thornthwaite, zona se
incadreaza la tipul climateric "II" cu indicele de umiditate (Im) cuprins intre 0...20.s

Din punct de vedere geologic, perimetrul cercetat este acoperit la partea superioara de formatiuni
sedimentare de varsta cuaternara (Pleistocenul superior - Holocenul inferior).

La alcatuirea structurii terenului natural iau parte depozitele loessoide cunoscute ca "luturi si lehmuri
de Bucuresti" de natura prafuri argiloase si argile prafoase, ce stau peste depozitele "complexului pietrisurilor
de Colentina". Succesiunea evidentiata apartine cuaternarului. etaj Pleistocen superior si are grosimea de la
10-15m.

Din punct de vedere geologic, perimetrul cercetat este acoperit la partea superioara de formatiuni
sedimentare de varsta cuaternara (Pleistocenul superior - Holocenul inferior).

La alcatuirea structurii terenului natural iau parte depozitele loessoide cunoscute ca "luturi si lehmuri
de Bucuresti" de natura prafuri argiloase si argile prafoase, ce stau peste depozitele "complexului pietrisurilor

Capitolul 2. Date tehnice ale obiectivului expertizat

n



EXPERTIZA TEHNICA

IMBUNATATIREA MOBILITATII NEMOTORIZATE PRIN INVESTITII IN INFRASTRUCTURA PENTRU BICICLISTI IN SECTORUL 5 AL
MUNICIPIULUI BUCURESTI
Expert Tehnic: Dr. Ing. Radu Luca

de Colentina". Succesiunea evidentiata apartine cuaternarului, etaj Pleistocen superior si are grosimea de la
10-15 m.

Conform STAS 6054-1977, adancimea de inghet a zonei este de 80-90cm.
Nu au fost intalnite zone afectate de alunecari de teren pe traseele studiate.

Nu s-a pus la dispozitie studiu geotehnic la momentul realizrii prezentei expertize tehnice.

ROMANIA

" e

" o - el

. e TNy
‘I‘\\—/\f T

Harta adincime medie de inahet este conform STAS 6054/77

2.1.2 Seismicitate

Conform P100/1-2006 se reda reprezentarea actiunii seismice pentru proiectare prin hazardul seismic
si valoarea perioadei de control, astfel:

e hazardul seismic este descris de valoarea de varf a acceleratiei orizontale a terenului ag
determinata pentru intervalul mediu de recurenta IMR, corespunzator starii limita ultime si are
valoarea ag = 0.16 g;

e valoarea perioadei de control (colt) Tc a spectrului de raspuns pentru zona amplasamentului
este de 0.7 sec.

‘‘‘‘

Zonarea seismica a teritoriului Romaniei.

Capitolul 2. Date tehnice ale obiectivului expertizat
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Zonarea teritoriului in termeni de valori de varf ale acceleratiei terenului pentru proiectare
ag. si in termeni de perioada de control (colt), Tc, a spectrului de raspuns

2.1.3 Regimul juridic al terenului din amplasament

Terenul este situat in domeniul public al municipiului Bucuresti, sector 5 privind privind atestarea domeniului
public al orasului. Terenul se situeaz3 in intravilanul orasului si este inclus in inventarul domeniului public al
sectorului 5.

Terenul pe care sunt amplasate obiectivele de studiu nu se afl3 in zona protejata sau interzisa.

Prin lucrarile de amanajare piste de biciclisti ce urmeaza a fi executate se vor ocupa numai suprafete de teren
strict necesare pentru asigurarea elementelor geometrice prevazute in normele tehnice in vigoare.

2.2 Date tehnice ale obiectivelor expertizate

2.2.1 Clasificarea tehnica
Conform STAS 10144 obiectivele vor fi constituie ca piste de biciclisti.

2.2.2 Date de trafic

Traficul desfagurat pe aceste zone se inscrie in clasa de trafic foarte usor. Traficul consta in trafic velo si
pietonal.

2.2.3 Situatia existenta a retelelor de utilitati
In amplasamentul lucrérii exista stalpi de sustinere a retelei aeriene, de alimentare cu energie electrica.

Au fost identificate si alte retele de utilitati, fiind necesars obtinerea de avize in conformitate cu Certificatul de
urbanism, pentru identificarea si evitarea afectarii acestora.

in urma obtinerii avizelor de la detinatori de utilitti, se vor avea in vedere recomandérile acestora, daca este
cazul.

Lucrarile de constructie vor fi proiectate astfel incat s nu fie afectate retelele de utilitati existente sau
previzionate a fi construite in zona.

2.2.4 Categoria de importanti a lucrérii

Lucrarea ce face obiectul prezentului proiect se incadreaza in categoria ,C"- Constructii de importanta normal3
— in conformitate cu HGR nr.766/1997 ,Regulament privind stabilirea categoriei de importanta a constructiilor”
si cu ,Metodologie de stabilire a categoriei de importanta a constructiilor’, elaborate de INCERC, laborator
SCB-BAP in aprilie 1996.

Capitolul 2. Date tehnice ale obiectivului expertizat
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2.2.5 Utilitatea publica
Prin proiect se va urmari asigurarea traficului bicicletelor si pietonal in conditii normale de siguranta:
* Asigurarea scurgerii apelor pluviale in zon4;
* Dezvoltarea activitétilor economice, comerciale si turistice prin dezvoltarea unei infrastructuri minimale.

Prin implementarea de piste de biciclisti, conditiile de circulatie a bicicletelor se vor concretiza intr-o serie de
avantaje sociale si economice, precum:

— imbunatatirea accesului localnicilor la proprietati;

— ameliorarea in conformitate cu standardele in vigoare a conditilor de viata ale locuitorilor si ale
activitatilor productive desfasurate in zona localitatilor si eliminarea starii de stres;

— Imbunatatirea accesibilitatii si mobilitatii populatiei, bunurilor si serviciilor, care va stimula o dezvoltare
economica durabila;

— crearea de noi locuri de munca pe perioada executiei lucrarilor;

—> sporirea sigurantei circulatiei;

— reducerea semnificativa a poluarii mediului prin reducerea noxelor si a zgomotului;
Concluzie:

Lucrarile propuse a se executa pentru amenajarea de piste de biciclisti, vor conduce la imbunétatirea conditiilor
de circulatie si a fluentei traficului si vor influenta benefic zona atat din punct de vedere ambient cat ti din punct
de vedere socio-economic.

Capitolul 3. Starea tehnica a obiectivului — situatia existents

Sistemele pietonale/velo existenet au in cea mai mare parte structura degradata, motiv pentru care pe
amplasamente sunt prezente: fisuri, crapaturi, tasari, gropi, denivelari, ornieraje. Pe majoritatea zonelor,
imbracamintea este din mixture, dar intr-un procent redus exista si imbracaminte din pavele si beton.

Evaluarea starii tehnice J—
Conform CD155, indicele de planeitate IRI indica o stare FOARTE REA. I/n,dte/: le:de degrada are valoarea
de peste 13 ceea ce indic o stare existentd FOARTE REA. /™ - N

Capitolul 4. Recomandari privind solutiile de proiecta
biciclisti ‘l CRETER |
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Traseele pentru biciclete vor fi proiectziz in conformitate cu ” Ghidul rriétodolqgrc‘ rjéglemenpére a é)’rmectérn,
executiei, utilizarii si mentenantei lucrarilor de infrastructura pentru bj;gicleté& e ﬂ /sivcd ST. 3 10144/2.
STAS 10144/3. \ T ;
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4.1 Elementele geometrice in plan, lung si profil transversal

4.1.1 Traseul in plan

La proiectarea lucrarilor de modernizare se vor verifica elementele geometrice existente ale racordarilor in
plan, cu respectarea prevederilor STAS 10144.

Se va asigura vizibilitatea pentru evitarea accidentelor.
Pistele vor fi amplasate in cea mai mare parte pe trotuare existente sau in locul lor.

Pe zonele unde trotuarele au I&timea mai mics de 1.50m sau se regasesc in calea pistelor diverse elemente
verticale care nu pot fi relocate si unde se dispun piste pe ambele parti, sa se reorganizeze trama stradala si
fluxurile de trafic astfel incat sa incapa pistele pe ambele parti si sa aiba cale libera. Trama stradal3 se va
organiza prin ingustarea benzilor acolo unde acestea sunt mai late decat prevad normele iar acolo unde spatiul
nu permite sa rdmana 1 banda de circulatie pe sens, se va organiza circulatia prin sensuri unice.

existenta

Capitolul 3. Starea tehnica a obiectivului — situatia
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Propunem ca pe zonele unde pistele vor fi amplasate in locul trotuarelor iar acestea au latime variabila mai
mare cu ~0.1-0.7m decat cei 1.50m cat vor avea pistele si imbracamintea este degradata, se va moderniza
Cu aceeasi structura propusa pentru piste si restul zonei libere rsmase l&nga piste.

4.1.2 Traseul in profil longitudinal
Se recomanda pastrarea declivitatilor si racordarilor existente in plan vertical.

Proiectarea liniei rosii va tine cont de solutia proiectata pentru structura rutiera ; aceasta se va amplasa in
general la nivelul cotelor existente.

4.1.3 Profilul transversal
Se vor dispune piste de biciclisti in conformitate cu solutiile de mai jos.

Solutiile pentru Iatimile platformei pistelor de biciclisti se vor dispune prin proiect in urma geometrizarii axului
si a situatiei reale din teren.

Pistele de biciclisti se vor dispune adiacent trotuarelor, pe o parte a acestora, in partea carosabila si in locul
trotuarelor.

Pistele se vor delimita prin borduri si/sau marcaje de restul infrastructurii din trama stradala.

Pistele de biciclisti vor avea urmatoarele caracteristici care se vor putea adapta si la conditiile restrictive din
teren:

- latimea unei benzi a pistelor pentru biciclisti cu un singur sens este de minimum 1,5 m; in cazul pistelor
pentru biciclisti cu doua sensuri, 1atimea minima totala a pistei este de 2,5 m; pentru portiunile care
traverseaza poduri/podete, latimea benzii/pistei poate fi adaptatd corespunzator pentru asigurarea
deplasarii in conditii de sigurants;

- distanta laterala fata de obstacolele din vecinétate are o I&time de minimum 0,5 m;

- bordurile care delimiteaza traseul nu depasesc inaltimea de 5 cm. Daca exista, bordurile de delimitare
trebuie sa fie tesite in unghi de 45°;

- gabaritul traseelor pentru biciclete asigura o inaltime libers de trecere de 2,40 m.

Este recomandatd amenajarea de “2nzi pentru ciclisti sau piste pentru ciclisti pe ambele parti ale strazilor mai
ales pe strazile unde exista trafi~ motorizat cu s > benzi de circulatie. Pistele vor fi delimitate de borduri
10x15cm iar acolo unde nu esic posibil (in sp<.ial in zonele carosabile) se vor delimita prin marcaje
longitudinale.

Este recomandata amenajarea de benzi pentru ciclisti sau piste pentru ciclisti cu dublu sens.
e

Panta transversal& va avea panta unicd de minim 0.5%, recomanda
oy

4.2 Structura rutiera /}’ :;n;: /
:

4 oy N
. i i . . . s AT
Solutiile pentru realizarea structurii rutiere a plstelor/ben21lg?;/ pentru -bicicl
tehnice. Astfel se recomanda urmatoarele solutii de proiectare;

i

\\

Solutia |
Varianta 1:

= 4.cm-BA 8 RUL 50/70 conform AND 605

= 10 cm - beton C16/20

* 10 cm - balast conform SR EN 13242+A1

= sdpatura zestre degradats

Solutia prezentata la varianta 1 se va aplica pe zonele unde se va dispune sistem rutier nou, in cea mai mare
parte a amplasamentului.

a
b

Capitolul 4. Recomandari privind solutiile de proiectare pentru pistele si benzile de biciclisti
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Varianta 2:

= 4.cm-BA 8 RUL 50/70 conform AND 605

= frezare mixtura existentd degradats pe 4 cm grosime

= fundatie existent in stare buna - minim 30cm grosime
Solutia prezentatd la varianta 2 se va aplica acolo unde imbricimintea existents prezintd degradari de
suprafata iar zestrea existentd (din agregate naturale si/sau din beton) se afla in stare buna, prezinta

capacitate portantd conform normelor si nu este infestats; apreciem ca aceste situatii se regasesc in procent
mic din intreaga suprafata analizata.

Varianta 3:
= mixtura asfaltica este in stare foarte buna, se vor delimita pistele cu borduri 10x15cm si se va marca
imbracamintea existenta.
Solutia prezentatad la varianta 3 se va aplica acolo unde imbricimintea existentd se prezintd in stare
noud/stare foarte buna; aceste situatii se regasesc in procent foarte mic din intreaga suprafata analizata.

Pe toate zonele cu imbracaminte existenta din beton/pavele, indiferent de starea acestora, se va realiza
imbracaminte cu mixtura asfaltica.

Solutia ll

= 4.cm-BA 8 RUL 50/70 conform AND 605
= 15 cm - balast stabilizat cu lianti hidraulici rutieri conform S'E
= 15 cm - balast conform SR EN 13242+A1

= sapatura zestre degradats

.‘\\ 5% / /
Din punct de vedere tehnic si economic pentru partea carosabilj si t?\gtuare“sg comanda'Soly { 2 1. Aceastd
solutie se preteazé materialelor din zona si solutiilor tehnice aplicate Rwutima per oadéJQefu rafi similare. Din
punct de vedere tehnic, pentru trotuare oricare din cele doua solutii "és_te\ ya'[éﬁilé'; ‘stabilired solutiei finale

A

urma. . a se face in functie de dorintele Beneficiarului. N U=

4.3 Scurgerea apelor si sisteme de drenaj

Scurgerea apelor Tn bune conditiuni are un rol important in prevenirea degradariior in structura rutiera. Astfel
scurgerea apelor se va realiza prin pante transversale si longitudinale catre elementele de scurgere a apelor
din zona existente sau canalizarea pluviald existents in oras. Se vor trata cu mare atentie intersectiile unde
este posibila stagnarea apelor.

4.4 Amenajarea strazilor laterale si accese la proprietati
Nu este cazul de amenajari speciale cu drumuri laterale.

Intersectiile cu strazile existente de la capete nu vor fi modificate si pe cat posibil sistemele rutiere ale acestora
nu vor fi afectate. Pistele vor fi coborate la nivelul acestora in intersectii.

Daca este cazul accesele la proprietati se vor face cu bordurs coboréta, cu trecere peste pista de biciclisti.
4.5 Siguranta circulatiei

In cea mai mare parte lucrarile de reabilitare se vor executa sub circulatie, pe tronsoane bine stabilite, in
concordanta cu tehnologia de executie. Pentru aceasta se va intocmi un plan de management a traficului si
vor fi stabilite masurile speciale de siguranta care vor fi aplicate pe timpul executiei lucrarilor.

Se va asigura un marcaj rutier corespunzator: demarcatia benzilor de circulatie, delimitarea partii carosabile,
trecerile de pietoni si semnalizare verticald: semne de circulatie de avertizare si reglementare conform

=
-
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normelor in vigoare. Se vor asigura marcaje si indicatoare pentru traseu sugerat pentru biciclisti. Se va realiza
semaforizare acolo unde exista deja infrastructura pentru traversarile pietonilor si autoturismelor.

4.6 Lucrari de mutari si protejari instalatii

Odata cu realizarea noului profil transversal, lucrarile vor fi proiectate pe cat posibil astfel incat sa nu fie afectati
stalpii de sustinere ai retelei de alimentare cu energie electrica din amplasament. De asemenea vor fi avute
in vedere si celelalte retele de utilitéti din zona daca existd. Recomandam ca premergator executiei lucrarilor,
sa fie relocate toate elementele verticale (inclusiv stalpi de electricitate) din calea pistelor de biciclete Si
toaletarea copacilor, astfel incat sa fie asigurata cale libera pe toate traseele.

Capitolul 5. Concluzii — Raport de expertizi tehnica

Fundamentata pe o baza completa de date, obtinute in urma observatiilor si investigatiilor efectuate in
amplasamentul obiectivului, Expertiza Tehnica a scos in evidenta deficientele si momentul necesar pentru a
se interveni in scopul imbunatatirii conditiilor de circulatie, si implicit a sigurantei circulatiei.

In continuare prezentam detaliat concluziile Expertizei Tehnice.
Cu privire la traseul in plan

Caracteristicile geometrice ale traseului in plan ofera conditii pentru realizarea lucrarilor de crearea
de piste de biciclisti, prin suprapunere pe traseul existent, tinand cont de conditiile cerute prin Tema
de proiectare si cu respectarea prevederilor STAS 10144.

Cu privire la profilul in lung

In general profilul longitudinal nu pune probleme deosebite, permitand
incat sa fie urmarita niveleta existenta, cu respectarea pasului de j
de proiectare impuse de traseul in plan.

%

L
o ANt
o) //(‘.»"\"““-f: o
Avand in vedere ca se vor crea piste de biciclisti noi se imp é/nef‘édppitgp‘\ea
corespunzator normelor si spatiului disponibil in amplasamen /

Cu privire la elementele in profil transversal
ol
T

Deformabilitatea si stabilitatea sistemului rutier gd
\

Procesul de degradare a structurii rutiere se manifesta, inm i
permanente, sub forma de denivelari si fagase Iongitudlrija\!e,
suprafetei de rulare. N

Se recomanda realizarea unei structuri rutiere in Solutia 1 descris?
rutiera, din prezenta expertiza.

Cu privire la scurgerea ~nelor

Zona strazilor, incluzand lucrarile de terasamente si celelalte constructii rutiere, este expusa actiunii
permanente a apei. Infiltrarea si acumularea apei in corpul strazilor, provoaca scaderea capacitatii
portante si degradarea, inevitabila, in timp, a structurii rutiere.

Apa care actioneaza asupra terasamentelor si a celorlaltor constructii rutiere provine din
precipitatiile atmosferice, prin apele siroite pe suprafata carosabila.

Siguranta in exploatare

Garantia sigurantei in exploatare o constituie adoptarea in proiect a unor solutii modeme, care sa
tina cont de particularitatile strazilor.

Siguranta in exploatare este obiectivul prioritar al administratorului, de aceasta depinzand intreaga
activitate legata de circulatia pe strazile publice.

Siguranta in exploatare depinde nu numai de standardul si de calitatea suprafetei de rulare ci si de
lucrarile conexe, de modul de amenajare a intersectiilor, de functionarea sistemelor de scurgere a
apelor, de semnalizari, de marcaje, si de toate celelalte masuri intreprinse pentru siguranta si
desfasurarea normala a traficului.

Capitolul 5. Concluzii — Raport de expertiza tehnica
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Managementul traficului pe timpul executiei lucrarilor

In cea mai mare parte lucrarile de reabilitare a strazilor se vor executa sub circulatie, pe jumatate
de cale, pe tronsoane bine stabilite, in concordanta cu tehnologia de executie.

Pentru aceasta se va intocmi un plan de management a traficului si vor fi stabilite masurile speciale
de siguranta care vor fi aplicate pe timpul executiei lucrarilor.

Toate punctele de lucru vor fi semnalizate corespunzator legislatiei rutiere si a celei de protectie a
muncii.

Sanatatea oamenilor si protectia mediului

Prevenirea dereglarilor ecologice posibile pe parcursul executiei sau datorate realizarii noii investitii
propuse se va realiza conform O.U. nr. 195 din 22 decembrie 2005 privind protectia mediului, Legea
nr. 107 / 1996 — Legea apelor, Ordinul Ministrului apelor, padurilor si protectiei mediului nr 462/1993
pentru aprobarea Conditiilor tehnice privind protectia atmosferei si a Normelor metodologice privind
determinarea emisiilor de poluanti atmosferici de surse stationare.

Masurile ce trebuiesc luate consta din masuri pentru protectia apelor, atmosferei, solului, protectia
la zgomot, siguranta si sanatatea oamenilor si regimul deseurilor in timpul executiei si dupa.

Documentatia de proiectare va trebui s3 detalieze solutiile tehnice, prevazand tehnologii de executie moderne
si eficiente economic. Documentatia va contine masuri pentru protectia mediului.

Va fi asigurat accesul la proprietati pe toats durata executiei.
Vor fi corelate lucrérile de strada cu instalatiile edilitare din zona.
La executia lucrérilor se vor respecta prescriptiile si normele de protectie a muncii si de prevenire a incendiilor.

Lucrarile recomandate nu introduc efecte negative asupra solului, drenajului, apelor de suprafata, vegetatiei,
nivelului de zgomot, microclimatului sau populatiei.

Prin executarea acestor lucréri vor aparea unele influente favorabile asupra factorilor de mediu cat si din punct
de vedere economic si social in stransa concordanta cu efectele pozitive ce rezida din imbunatatirea conditiilor
de circulatie ce apar in urma realizarii lucrarilor.

Prezenta expertiza tehnica este valabila doi ani.

Septembrie 2023,
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Documente de referint

Trasee si elemente geometrice

= STAS 863 “Lucrari de drumuri. Elemente geometrice ale traseelor”

= STAS 10144/1 “Strazi. Profiluri transversale. Prescriptii de proiectare”.

*  STAS 10144/2 “Strazi. Trotuare, alei de pietoni si piste de ciclisti. Prepscriptii de proiectare.”
= STAS 101444/3 “Strazi. Elemente geometrice. Prescriptii de proiectare.’;

* SR 10144/4 “Amenajarea intersectiilor de strazi. Clasificare si prescriptii de proiectare.”
= STAS 10144/5 “Calculul capacitatii de circulatie a strazilor.”

= STAS 10144/6 “Calculul capacitatii de circulatie a intersectiilor de strazi.”

Lucréri de terasamente. Consolidarea terasamentelor de drum

* STAS 2914 - Terasamente - conditii tehnice generale de calitate;

* STAS 12253 - Straturi de formé - conditii tehnice generale de calitate;

* SREN 13 251 - Geotextile si produse inrudite . Caracteristici solicitate pentru utilizarea
= Inlucrari de terasament, fundatii si structuri de sustinere.

Dispozitive de scurgere si evacuare a apelor de suprafata

= STAS 10796 / 1,2,3 - Constructii anexe pentru colectarea si evacuarea apelor, rigole, santuri,
casiuri, drenuri. Prescriptii de proiectare;

= AND 513 - Instructiuni tehnice privind proiectarea, executia, revizia si intretinerea drenurilor
pentru strazi publice;

= SREN 13252 - Geotextile si produse inrudite. Caracteristici solicitate in sisteme de drenaj;

= SR EN 13253 - Geotextile si produse inrudite. Caracteristici solicitate in lucrari de protectie
impotriva eroziunii ( protectia de coasts, acoperire de mal).

Fundatii de balast, piatra sparta si/ sau de balast, piatra spartd amestec optimal

= STAS 6400 Straturi d= baza si 7= fundatii;

= STAS 2900 - Latimea strazilor,

= STAS1598/1,2 -incadrarea imbracamintilor la lucrari de constructii noi si modernizari de strazi;
= SR EN 13242+A1- Agregate naturale si piatra prelucrat pentru strazi;

= SR EN 13242+A1- Agregate naturale de balastiers.

Sisteme rutiere

= PD177 - Normativ privind dimensionarea sistemelor rutiere suple si semirigide ( metoda
analitica );

= NP116 — Normativ privind alcatuirea structurilor rutiere rigide si suple pentru strazi

= AND 550 - Normativ pentru dimensionarea straturilor bituminoase de ranforsare a structurilor
rutiere suple si semirigide.

= STAS 1709/1 “Actiunea fenomenului de inghet-dezghet la lucrari de strazi. Adancimea de inghet
in complexul rutier. Prescriptii de calcul.”

= STAS 1709/2 “ Actiunea fenomenului de inghet-dezghet in lucrari de strazi. Prevenirea si
remedierea degradarilor din inghet-dezghet. Prescriptii de calcul.”

Imbracaminti rutiere bituminoase cilindrate executate la cald

= AND 605 Normativ mixturi asfaltice executate la cald: conditii tehnice privind proiectarea,
prepararea si punerea in opera
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SR EN 12697-1...43 "Mixturi asfaltice.Metode de incercare pentru mixturi asfaltice preparate la
cald”

SR EN 13108 -1...8 “Mixturi asfaltice. Specificatii de material”

ST033 Specificatie tehnica privind cerintele de calitate pentru prepararea, transportul si punerea
in opera a mixturilor asfaltice.

Legislatia orizontala cu privire la Mediu

Ordinul ministrului mediului si dezvoltarii durabile nr. 1798 din 19.11.2007 pentru aprobarea
Procedurii de emitere a autorizatiei de mediu

Ordinul nr. 405 din 26 martie 2010 privind constituirea si functionarea Comisiei de analiza
tehnica la nivel central

Legea nr 107/1996 Legea Apelor

Legea nr 310/2004 pentru modificarea si completarea legii 107/1996

Legea nr 112/2006 pentru modificarea si completarea Legii apelor nr 107/1996
0.U.G. nr 195/2005 privind protectia mediului cu rectificarea din 31 ianuarie 2006

O.U.G. nr 152/2005 privind prevenirea si controlul integrat al poluarii si Legea nr. 84/2006
pentru aprobarea O.U.G. nr 152/2005

H.G. nr 1856/2005 privind plafoanele nationale de emisie pentru anumiti poluanti
H.G. nr 918/2002 privind stabilirea procedurii — cadru de evaluare a impactului asupra mediului
H.G. nr 1705/2004 pentru modificarea art. 5 alin. 2 din H.G. nr 918/2002

Ordinul MAPM nr 860/2002 pentru aproabarea procedurii de evaluare a impactului asupra
mediului si de emitere a acordului de mediu.

Ordinul MAPAM nr 210/2004 privind modificarea Ordinului MAPM nr 860/2002
Ordinul MMGA nr 1037/2005 privind modificarea Ordinului MAPM nr 860/2002

Ordinul MAPM nr 863/2002 privind aprobarea ghidurilor metodologice aplicabile etapelor
procedurii — cadru de evaluare a impactului asupra mediului

H.G. nr 472/2000 privind unele masuri de protectie a calitatii resurselor de apa.

H.G. nr 188/2002 pentru aprobarea unor norme privind conditile de descarcare in mediul
acvatic a apelor uzate

Ordinul MMGA nr 662/2006 privind 2probarea Procedurii si a competentelor de emitere a
avizelor si autorizatiilor de gospodarir= a apelor

Ordinul nr 279/1997 al MAPPM referitor Normelor Metodologice privind avizul amplasamentului
in zona inundabila a albiei majore de obiective economice si sociale

Ordinul nr 642/2003 al MTCT pentru aprobarea reglementarii tehnice ,Ghid pentru
dimensionarea pragurilor de fund pe cursurile de apa”

Legea nr 462/2001 pentru aprobarea O.U.G.nr 236/2000 privind regimul ariilor naturale
protejate, conservarea habitatelor naturale, a florei si a faunei salbatice.

Legea nr 426/2001 pentru aprobarea Ordonantei de Urgenta nr 78/2000 privind regimul
deseurilor.

STAS 4068/2-87 — Probabilitatile anuale ale debitelor maxime si volumelor maxime respectiv
,Determinarea debitelor si volumelor maxime ale cursurilor de apa”

STAS 9268/89 si STAS 8593/88 Lucrari de regularizare a albiei raurilor — principii de proiectare,
studii de teren si laborator.

Legislatie in domeniu

Hotararea nr. 907/2016 privind etapele de elaborare si continutul-cadru al documentatiilor
tehnico-economice aferente obiectivelor/proiectelor de investitii finantate din fonduri publice
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Legea nr 50/1991 privind autorizarea executarii lucrarilor de constructii
Legea nr 453/2001 - Lege pentru modificarea si completarea Legii nr 50/1991
Legea nr. 10/1995 privind calitatea in constructii;

HG nr. 343/2017 - modificarea HG nr. 273/1994 privind aprobarea Regulamentului de receptie
a lucrarilor de constructii si instalatii aferente acestora

HG 742/2018 pentru modificarea HG 925/1995 — Regulament de verificare si expertizare
tehnica de calitate a proiectelor, a executiei lucrarilor si a constructiilor.

Ordinul M.T. nr. 1297/2017 “Norme privind incadrarea in categorii a strazilor nationale *

Ordinul M.T. nr. 1296/2017 “Norme tehnice privind proiectarea, construirea si modernizarea
strazilor “;

Legea 255/2010 privind exproprierile pentru cauza de utilitate publica
Legea 98/2016 privind achizitiile publice;
Norme generale de protectia muncii — Ministerul Muncii si Protectiei Sociale 2002:

Legea Protectiei Muncii nr. 90/1996, republicata 200
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1. Aspecte generale
1.1. Scopul si rolul documentatiei

Proiectele finanfate prin Administratia Fondului pentru Mediu prin Programul de realizare a
pistelor pentru biciclete trebuie sa raspundi unei / unor prioritati definite in Planul de Mobilitate
Urbana Durabila, respectiv sa se incadreze in nevoile si In solutiile identificate in acesta, dar in acelasi
timp obiectivele si activititile proiectului trebuie sa fie aliniate cu cele sprijinite prin Administratia
Fondului pentru Mediu.

Obiectivul general al acestui proiect este de a imbunétati conditiile pentru utilizarea modurilor
nemotorizate de transport, in vederea reducerii numirului de deplaséri cu transportul privat (cu
autoturisme) si reducerea emisiilor de echivalent C02 din transport.

Obiectivele specifice posibile ale acestor proiecte, enumersim urmitoarele:
- dezvoltarea infrastructurii velo in Sectorul 5 al Municipiului Bucuresti

- Imbunatatirea calitatii caldtoriilor modurile nemotorizate, prin cresterea standardelor de
calitate si siguranta in utilizarea acestor moduri de transport;

- reducerea congestiei din traficul rutier, a accidentelor si a impactului negativ asupra
mediului prin sciderea cotei modale a transportului privat cu autoturismele si reducerea
emisiilor de gaze cu efect de sera,,;

Studiul de trafic are drept scop analiza situaiei actuale a circulatiei, evaluarea retelei rutiere si
identificarea eventualelor disfunctionalitati, precum si estimarea efectelor generate in urma
implementirii unor proiecte sau interventii care introduc elemente noi ale infrastructurii de transport,
masuri de politica de transport sau modificari ale structurii si capacitatii de circulatie a retelei rutiere,
prin utilizarea unui model de transport.

Crearea unui model de transport, care sa utilizeze ca date de intrare informatiile obtinute prin
desfasurarea studiului de trafic, permite evaluarea infrastructurii rutiere din zona studiata, precum si
estimarea volumelor de trafic pentru diferite scenarii de modernizare/sistematizare a arterelor
respective.

Din acest studiu va rezulta inclusiv impactul masurilor propuse prin proiecte asupra transferului
unei pérti din cota modala a transportului individual cu autoturisme citre transportul public si
modurile nemotorizate de transport. Impactul transferului de la transportul cu autoturisme citre

transportul public si modurile nemotorizate de transport se va traduce in principal, in reducerea
emisiilor de echivalent C02 din transport.

1.2. Tema proiectului

Tema proiectului este reprezentati de Servicii de elaborare a unui Studiu de trafic,
necesar pentru studiul de fezabilitate ,,IMBUNATATIREA MOBILITATII NEMOTORIZATE
PRIN INVESTITII IN INFRASTRUCTURA PENTRU BICICLISTI IN SECTORUL 5 AL
MUNICIPIULUI BUCURESTI”

In cadrul acestui proiect au fost analizate urmatoarele proiecte din Planul de Mobilitate Urbana
Durabila:

Extinderea sistemului de Management integrat al transportului public in Sectorul 5 al
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municipiului Bucuresti va contribui, pe de o parte la cresterea nivelului de calitate a vietii pentru toti
membrii comunitatii locale si pentru turistii care viziteazi si/sau tranziteaza sectorul, precum si la
realizarea unor importante obiective ale administratiei locale legate de dezvoltarea durabili a
localitatii, fluidizarea traficului pe arterele cele mai intens circulate si cresterea numéarului de pasageri
ai transportului public datoriti imbunatatirii calitatii serviciului de transport pentru calitori,
optimizérii timpilor de transport si a costului biletului de calitorie.

Solutia propusa v asigura urmétorii indicatori tehnico-operationali:
Cresterea numarului de utilizatori ai bicicletei sau a mijloacelor de transport similare, datorita
infrastructurii create;
Reducerea numérului de calatorii cu vehiculul personal, avand in vedere faptul ca o parte
dintre calatori vor migra cétre utilizarea bicicletei;

1.3. Prevederi legislative si normative utilizate pentru realizarea studiului de trafic

In elaborarea studiului de trafic au fost avute in vedere urmdtoarele reglementari si prevederi

legislative:

C 242/1993 - . Normativul de elaborare a studiilor de circulatie din localititi si teritoriul
de influenta"

Ordin AND20/2001-,,Instructiunile tehnice pentru recensaminte, masuratori, sondaje si
anchete de circulatie in localititi si teritoriul de influenta"

STAS 10795/1-1995 - , Metode de investigare a circulatiei"
P132/1993 - , Normativul pentru proiectarea parcajelor”

Ordinul nr. 49/1998 - , Norme tehnice privind proiectarea si realizarea strazilor in
local’*5tile urbane"
STAS 2900-89 - ,,Latimea strazilor"
Ordinul nr. 44/1998 - , Norme tehnice privind protectia mediului ca v ~r= a impactului
drum-mediu inconjuritor”
Ordinul nr. 45/1998 - , Norme tehnice privind proiectarea, construirea si modernizarea
strazilor"

Ordinul nr. 46/1998 - ,Norme tehnice privind stabilirea clasei tehnice a strazilor

publice"

Ordinul Ministrului Transporturilor nr. 169/15.02.2005 - »Normativ privind
proiectarea liniilor si statiilor de cale ferata pentru viteze pana la 200 km/h"

SR7348/2001 - , Echivalarea vehiculelor pentru determinarea capacitétii de circulatie"
Standarde de proiectare pentru lucririle de strizi, intersectii, trotuare, piste de
biciclisti, profiluri caracteristice de artere urbane (cuprinse in clasa de STAS
10144/1,2,3,4,5) precum si alte standarde privind céile de comunicatii

PD162 -83 -, Normativ pentru proiectarea autostrizilor extraurbane"

Legea 350/2001 - ,,Privind amenajarea teritoriului si urbanismul"
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- Ordonanta nr. 43/1997 -, Regimul juridic al strazilor"

- Legeanr. 50/1991 republicata - ,,Privind autorizarea constructiilor".
De asemenea, in elaborarea documentatiei au fost respectate toate actele normative s
prescriptiile tehnice in vigoare, respectiv:

- STAS 4032/1992 Tehnica Traficului Rutier-Terminologie;
- STAS 4032-2-92 Lucriri de strazi - Terminologie;

- STAS 1848-4-1995 Semafoare pentru Dirijarea Circulatiei;

- Normativ pentru determinarea capacitatii de circulatie a strazilor publice,
indicativ PD 189-2000;

- Normativ pentru determinarea conditiilor de relief pentru proiectarea strazilor si
stabilirea capacitatii de circulatie a acestora, Indicativ AND 578-2002;

- Recensamantul general de circulatie din anul 2010- CNADNR-CESTRIN, 2011;

- Normativ pentru determinarea traficului de calcul pentru proiectarea strazilor din
punct de vedere al capacitatii portante si al capacitatii de circulatie, indicativ
AND 584-2012;

- Norma tehnica din 27/01/1998 Publicat in Monitorul Oficial, Partea I nr. 138bis
din 06/04/1998;

- Norme tehnice pentru Proiectarea strazilor urbane;

- Metodologia pentru stabilirea traficului de perspectiva, indicativ PD 177

1.4. Terminologie

Flux de trafic - totalitatea curentilor de circulatie cu acelasi sens, care trec intr-un interval de
timp dat, printr-o sectiune de drum.

Volum de trafic - numarul maxim de vehicule sau pietoni care trec printr-o sectiune de drum
data intr- un interval de timp, in general mai mare de 24h.

Capacitatea de circulafie rutiera - reprezinti numarul maxim de autovehicule care pot trece in
unitatea de timp printr-o sectiune de drum sau banda de circulatie data.

Coeficientul de echivalare a traficului - reprezinti un coeficient de transformare a traficului de
vehicule fizice dintr-o anumita grupa (categorie), in trafic de vehicule etalon.

Coeficient de evolutie a traficului in perspectiva - exprima evolutia in perspectiva a intensitatii
medii zilnice anuale a traficului sau a intensitatii orare de calcul, fata de cea din anul de baza care, de
regula, se considera anul efectudrii ultimului recensamant de circulatie pentru o grupa (categorie) data
de vehicule sau pentru total vehicule fizice sau etalon.

Intensitatea orara de varf - reprezinti numirul de vehicule etalon care pot trece intr-o ora
conventionala de vérf si care in decursul unui an poate fi depasitd intr-un numir limitat de ore.

Diagnoza traficului rutier - parte componenta a studiului de circulatie in care se analizeazi critic
caracteristicile traficului existent, amenajarile rutiere, echiparile tehnice si modul de distributie,
organizare §i dirijare a traficului existent.
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Raport volum/capacitate (v/c) - volumul de trafic raportat la capacitatea de circulatie (v/c).

intarzierea - reprezintd timpul pierdut cand circulatia sau unul dintre elementele sale
componente este stdnjenitd in desfasurarea sa de circumstante pe care nu le poate stdpani, Este o
masurd a disconfortului soferului, frustrarii, consumului de combustibil si pierderii de timp.
intarzierea poate fi misuratd pe teren sau poate fi estimata folosind procedurile prezentate in
subcapitolele care urmeaza, intirzierea este 0 masuri complexa, dependenta de un numar de variabile,
inclusiv calitatea progresiei, durata ciclului de semaforizare, raportul de verde pentru arterele
convergente si raportul v/c pentru directia de deplasare sau grupul de benzi in discutie.

Nivelul de serviciu pentru intersectiile analizate este definit in termeni de intarziere. Nivelul de
serviciu reprezintd o estimare calitativa a conditiilor operaionale de desfagurare a traficului,
exprimate prin viteza de circulatie, durata deplasarii, libertatea de manevra, confortul si siguranta
circulatiei. in practica se utilizeazi 6 niveluri de serviciu, notate cu litere de la A la F. Criteriile de
evaluare ale nivelului de serviciu sunt exprimate in termeni de intarzieri la stop pe vehicul pe o
perioada de analiza de 15 minute. Aceste date sunt prezentate in tabelul de mai jos.

Recensdmént de circulatie rutiera - reprezinta metoda de investigare a circulatiei rutiere care
consta in determinarea intensititii si a componentei circulatiei pe baza Inregistririi vehiculelor, in
conformitate cu un plan de sondaj statistic.

Program de semaforizare - rezultat al calculului de semaforizare exprimat sintetic intr-o
diagrama in care se redau diviziunile ciclului de semnalizare, fazele componente si durata
caracteristica a fiecarui semnal luminos pentru toate semafoarele.

Reglementarea traficului rutier- ansamblul masurilor privind conceptia si organizarea
desfagurarii circulatiei rutiere in conditii de siguranta s1 continuitate a traficului.

Unda verde - sistem in care semnalele luminoase intalnite succesiv pe o strada trec pe verde,
dupd un swugram stabill. s(fel incat sa permita deplasarea continua sau cu cel mult o intrerupere, a
grupuriior ue vehicule in (ungul strazii, cu o viteza data, care poate varia pe diferite sectoare de drum.

Vehicul etalon - autovehicul, in general conventional, in care se transforma, prin echivalare,
conform Normativului privind determinarea traficului de calctl peatru proiectarea strazilor, indicativ
AND- 584-2012, diferitele vehicule care circula pe un drum si care foloseste ca unitate de referinta
pentru dimensionarea si verificarea strazilor din punct de vedere al capacitafii de circulatie si al
capacitatii portante a sistemului rutier.

2. Aria de studiu a proiectului

2.1.Indicatorii socio-economici
- Obiectivul de investitii propus a se realiza se afla Sectorul 5 al Municipiului Bucuresti. Amenajarea
se afla in Sectorul 5 al Municipiului Bucuresti zona: Calea 13 Septembrie, Strada Progresului,
Soseaua Alexandriei (E70), Strada Antiaeriani, Soseaua Panduri, Calea Ferentari cu Prelungirea
Ferentari, Soseaua Salaj;

Sectorul 5 cuprinde cartierele: Giurgiului, Ferentari, Rahova, Ghencea, 13 Septembrie,
Cotroceni, Dealul Spirii Silaj, Pieptanari , are o suprafatd de 29 km patrati iar lungimea strizilor este
de 293,46 km. Cele 984 strazi, bulevarde, alei, sosele se afla, in mare parte in administrarea
Consiliului Local Sector 5 dar si in cea a Consiliului General al Municipiului Bucuresti.
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Vehicule rutiere inmatriculate
Numarul de vehicule detinute se situa in 2023 la aproximativ 232 vehicule / 1000 locuitori, Se
estimeaza ca in 2026 indicele de motorizare este de aproximativ 308 vehicule /1000 locuitori.
Tendinta statistica actuala inregistrata este aceea de crestre a indicelui de motorizare citre
media europeana, respectiv citre 385 vehicule /1000 locuitori.

2.2.Reteaua stradala majora a Sectorului 5

Reteaua de strazi este organizati pe o serie de artere principale, care se descarci in inelul extern (
Centura Bucuresti) din jurul orasului, retea influentatd de caracteristicile geografice ale orasului.
Acestea au determinat asezarea dezvoltirilor si, in consecintd, a retelei infrastructurii de sprijin a
soselelor si strazilor, folosind vaile sau platourile din apropiere. Reteaua de striazi a Sectorului 5
combind, asadar, traseele radiale cu legaturile strategice de intersectare si cu strazile secundare liniare.

Strazile Sectorului 5 fac parte din toate categoriile de strazi si au o lungime de 293,46 km
Acestea sunt completate de o serie de strazi importante pentru desfisurarea accesului in sector:
- Calea 13 Septembrie
- Strada Progresului
- Soseaua Alexandriei (E70)
- Strada Antiaeriana
- Soseaua Panduri
- Calea Ferentari cu Prelungirea Ferentari
- Soseaua Salaj

in zonele legate de strazi principale, existd o retea bine dezvoltats de strazi secundare, cu rol in
conectarea strazilor principale din mediul urban, deservind utilizarea terenurilor si constituindu-se in
rute alternative la reteaua de strazi principale.

Reteaua stradala este bine structuratd, insa strazile strategice sunt relativ scurte, oferind acces
la judetul Ilfov si Giurgiu si la orase invecinate. Existi numeroase destinatii frecventate zilnic in
zona istoricd a orasului, inclusiv institutii administrative, banci etc., unde geometria strizilor este
stransa sl, in consecinta, apar anumite blocaje in diferite momente ale zilei. Totusi, acest lucru se
intamplé In orice capitali de tard din Europa.

Acest fenomen apare de asemenea in zonele periferice ale orasului, unde sunt alte tipuri de
centre de interes, inclusiv zonele industriale, depozitele, centrele de cumparaturi etc.

Politia a mentionat ci principala cauzi a accidentelor este viteza excesiva. Masurile de
diminuare a acesteia au fost observate pe strazile cheie de legiturs, incluzand benzi sonore, in
incercarea de a reduce viteza vehiculelor. Reducerea vitezei in perioadele cu precipitatii, in special
sub forma de zapadi ori cand se formeazi gheatd, datorita precautiei soferilor, numirul accidentelor a
scazut.

Reteaua orasului trece prin perioade de aglomeratie a traficului intre orele 07:30-09:30,
traficul scolar addugindu-se la aglomeratia provocati de navetisti. Alte perioade ale aglomeratie apar
intre orele 15:30-19:30, mai ales pe Calea 13 Septembrie, Soseaua Progresului si Soseaua
Alexandriei, care se confrunti cu volume mari de trafic.
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A existat tendinta in Bucuresti si se inlocuiasci intersectiile semaforizate cu sensuri giratorii,
scopul fiind imbunatatirea traficului si a sigurantei straziior. Acest lucru trebuie analizat in continuare,
pentru ca, desi sensurile giratorii pot fi 0 metodi excelenti de gestionare a fluxurilor de trafic, acestea
ar trebui folosite doar cand fluxurile sunt relativ bine echilibrate pe fiecare ramificatie. Sensurile
giratorii tind, de asemenea, si fie mai putin practice pentru pietoni si biciclisti si trebuie acordati o
atentie deosebita modului cum sunt afectate de aceste masuri.

Unele zone semaforizate au butoane de comandi pentru pietoni, cu o intarziere de actiune
programata.

Un alt neajuns este provocat de livrarile de marfa, care au loc pe stradd in orice moment al
zilei si, in unele cazuri, acest lucru duce la ocuparea unei benzi a carosabilului, in timp ce se
efectueazd livrarea, reducand astfel capacitatea drumului. Acest lucru este critic in special in
perioadele de varf,

Starea strazilor este, in general, bun, insi mai sunt $i strdzi care au probleme de intretinere, in
special in jurul capacelor de canalizare si confectiilor metalice. Starea strazilor nesatisficitoare
determina viteze si capacitati reduse ale vehiculelor, acestea incercand si evite gropile prin manevre
pe bandd, pe benzile vecine sau prin franari brugte. Traficul greu afecteazi, de asemenea, starea
drumului.

Transportul public urban

Transportul public din Sectorul 5 este asigurat de Societatea de Transport Bucuresti (autobuze
, troleibuze, tramvaie) precum si de S.C. Metroul S.A. pentru transportul cu metroul . Principalele
linii de transport public sunt:
- autobuz : 385, 122, 220, 117, 136, 232, 139, 141,323, 139, 196, 226, 227, 484, 385,
421,424,426, 427, 487
. trolehuz: 69,96,93
- tram ai : 1,10,11,12,23, 32,47
- statii de metrou : Eroilor, Izvor, Piata Unirii, Academia Militara

2.3 Parcari

Sectorul 5 administreazi peste 20.000 de parcdri §i totusi cererea foarte mare este satisfacuta,
de obicei, prin parcarea vehiculelor in spatiile marcate formal. Aceasta se datoreazi in principal
faptului ca multe strdzi sunt dotate cu bolarzi stradali si/sau copaci care nu permit vehiculelor si
parcheze pe trotuar.

In afara strizilor care au bolarzi stradali pe toatd lungimea lor, existd strizi unde masinile
parcate incep sa se intinda pe trotuar, in special in jurul unora dintre strazile rezidentiale.

Desi trotuarele nu sunt folosite de multi pietoni, parcarea afecteazi totusi abilitatea s1, posibil,
optiunea pietonilor de a merge in acele zone.

2.4 Transportul de marfi
In ultimii 32 de ani, in Romania a crescut exponential transportul de marfd cu mijloace auto,
pe sosele. Acestea, in conditiile in care infrastructura de transport rutier nu a crescut si nu s-a
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modernizat pentru a tine pasul cu cresterile de fluxuri de trafic greu. Acesta este necorespunzitoare in
majoritatea zonelor, fird prea multe investitii, fragmentata si de calitati diferite.

Sectorul 5, se confrunté cu o provocare din punctul de vedere al tranzitului marfurilor

2.5 Mijloace alternative de mobilitate
a) Piste ciclabile

Pénd in prezent nu s-au construit piste de biciclete in Sectorul 5

b) Zone pietonale

Zonele pietonale din Sectorul 5 urmeaza, in general, refeaua de strazi precum si scurtele alei din
parcuri. Multe din aceste zone pietonale pun la dispozitie suprafete reduse de promenads, acestea
fiind ocupate de terasele restaurantelor ce se gasesc aici, insd, atmosfera este placuta pentru plimbare.

¢) Deplasarea persoanelor cu mobilitate redusa

La nivelul Sectorului 5 nu este o strategie unitars de asigurarea unor conditii acceptabile de
deplasare a persoanelor cu dizabilititi. Astfel, nu toate autobuzele ce deservesc transportul public sunt
adaptate pentru persoanele cu mobilitate redusi, locurile de parcare destinate acestora sunt intr-un
numar redus si nu in toate zonele de interes din sector, iar de multe ori, acestea sunt ocupate de
persoane care nu prezintd dizabilitati. De asemenea, nu sunt instalate insemniri tactile pentru
persoanele nevazatoare.

2.6 Principalele disfunctionalitiiti i ntificate dir documentele analizate

Ca urmare a diagnozei de circulatie reaiiz.., precum s. |, in integrarea datelor din Planul de
Mobilitate Urbana Durabili al Sectorului 5, au rezultat urmitoarele:

> Optiunea deplasarilor pietonale este utilizati predominant spre zona centrald , iar in restul
sectorului, absenta indicatoarelor de directionare a pietonilor descurajeazi acest mod de
deplasare

> Reteaua de piste pentru biciclete nu exists.

> Lipsa unei retele de dotéri bine puse la punct care si faciliteze deplasarea persoanelor cu
dizabilitati locomotorii sau de alt gen

> Numeroasele intersectii organizate cu sensuri giratorii ingreuneazi implementarea unui sistem
de management inteligent al traficului, iar semafoarele cu o vechime apreciabild, pe baza de
becuri cu filament sau halogene, cu consum mare de energie, au o temporizare fixa pe timpul
zilei §i programare pe culoarea galben intermitent noaptea, nu reactioneazi la volumul de
trafic

> Parcérile, in general, sunt bine gestionate, insd, in majoritatea zonelor numarul acestora este
depasit de cerere.
3. Colectarea datelor de trafic privind situatia existent3
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3.1. Metodologie

Analiza de trafic a fost realizata tinind cont de recomandarile normativului AND 557/2015 -
»Instructiuni pentru efectuarea inregistrarilor circulatiei rutiere pe strazile publice", aprobat prin
Ordinul Ministrului Transporturilor nr. 481/233.03.2015.

Pentru realizarea contorizarilor de trafic in Sectorului 5a fost utilizata tehnica combinata a
contorizérilor manuale si/sau de filmare a secventelor de trafic, urmata de analiza ulterioara a
filmarilor i extragerea informatiilor necesare, in functie de configuratia geometrica si complexitatea
intersectiei/locatiei in care au fost desfisurate masuritorile.

Vehiculele din compunerea fluxurilor de trafic au fost incadrate in urmitoarele categorii:
Biciclete;
Motociclete;
Autoturisme;
Transport public;
Autofurgonete/Microbuze;
Autobuz/Autocar;
Camioane si asimilate cu 2 osii;
Camioane si asimilate cu 3 si 4 osii;
Camioane si asimilate cu 5 si peste 5 osii
In formularele de ancheta au fost inregistrate toate tipurile de viraje permise in intersectiile
respective, pentru fiecare artera de intrare, pe tipurile de vehicule mentionate anterior.

In vederea obtinerii unor date care sa conduci la realizarea unui model de transport
reprezentativ, au fost realizate att analize asupra documentelor relevante existente, cat si observatii
directe in teren.

Ca urinare a 2~sstor observatii, au fost stabilite perioadele de timp si zilele care prezinti valori
de varf ale traficului = tier, precum si inicrsectiile in care sunt necesare informatii asupra flu.curilor de
trafic, astfel incat acestea sa poati fi integrate in modelul de transport si sa conduci la conturarea
traficului auto general la nivelul orasului. Locatiile au fost alese atat pentru a putea fi obtinute toate
datele necesare pentru crearea modelului de transport la nivelul intregii retele rutiere a Sectorului 5,
cat si pentru a putea fi validate si calibrate datele pentru punctele speciale de interes, tinandu-se cont
de proiectele analizate.

In elaborarea modelului de transport au fost utilizate inclusiv datele rezultate din studiul de
trafic realizat pentru elaborarea Planului de Mobilitate Urbana Durabila. Datele respective au fost
integrate si corelate cu cele obfinute prin contoriziri in teren pentru elaborarea prezentului studiu de
trafic. De asemenea, au fost analizate si integrate datele extrase din Recensimantul realizat de
CESTRIN in anul 2015, asupra circulatiei rutiere pe strazile nationale din Romania.

Amplasarea intersectiilor mentionate este reprezentata mai jos.

Perioadele si intervalele de masurd pentru care s-au efectuat contoriziri de trafic sunt
prezentate in tabelul de mai jos.

TABEL 1. INTERSECTIILE ANALIZATE IN STUDIUL DE TRAFIC (2023) si INTERVALELE ORARE DE
ANALIZA

Nr Intersectie
Interval relevant AM Interval relevant PM
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1 Strada .Progresului — Calea 13 Septembrie 7:00-9:00 15:30-17:00
2 Soseaua Panduri — Calea 13 Septembrie 7:00-9:00 15:30-17:00
3 Calea Rahovei — Bulevardul Tudor Vladimirescu 7:00-9:00 15:30-17:00
4 Strada Antieriana — Soseaua Alexandriei 7:00-9:00 15:30-17:00
5 Strada Mihail Sebastian- Calea 13 Sepenbrie 7:00-9:00 15:30-17:00
6 Calea Rahovei — Calea Ferentari 7:00-9:00 15:30-17:00
7 Strada Odoarei — Soseaua Viilor 7:00-9:00 15:30-17:00
8 Calea Ferentari — Bulevardul Pieptanari 7:00-9:00 15:30-17:00
9 Soseaua Viilor — Strada dr. Constantin Istrati 7:00-9:00 15:30-17:00
10 Calea 13 Septembrie — Strada Izvor 7:00-9:00 15:30-17:00

3.2 Caracteristicile traficului rutier / intersectie
In graficele urmatoare sunt prezentate caracteristicile traficului pentru intersectiile in care au fost
desfasurate anchete de trafic, respectiv:

- componenta traficului pe tipuri de vehicule (biciclete si motociclete, autoturisme, microbuze,
autofurgonete si autobuze, camioane si asimilate)

- repartitia volumelor de trafic pe directii de deplasare, pentru fiecare artera de intrare in
intersectie (vehicule etalon)

& Pentru fiecare locatie, au fost analizate toate perioadele in care au fost efectuate anchete de
trafic.

1. Strada Progresului — Calea 13 Septembrie

- Autoturisme : 90,32%

- Autofurgonete, microbuze: 5,72%

- Transport public: 1,73%

- Autobuze, autocare: 0,27%

- Camioane si asimilate cu 2 osii: 1,70%

- Camioane si asimilate cu 3,4 osii: 0,26%
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2. Soseaua Panduri — Calea 13 Septembrie

-Autoturisme : 88,94%

- Autofurgonete, microbuze: 5,72%

- Transport public: 3,40%

- Autobuze, autocare: 0,26%

- Camioane si asimilate cu 2 osii: 1,45%

- Camioane si asimilate cu 3,4 osii: 0,23%

3. Calea Rahovei — Bulevardul Tudor Vladimirescu

-Autoturisme : 92,41%

- Autofurgonete, microbuze: 2,75%

- Transport public: 0,66%

- Autobuze, autocare: 2,13%

- Camioane si asimilate cu 2 osii: 1,33%

- Camioane si asimilate cu 3,4 osii: 0,72%

4. Strada Antiaeriani — Soseaua Alexandriei

-Autoturisme : 92,511%

- Autofurgonete, microbuze: 3,23%

- Transport public: 1,43%

- Autobuze, autocare: 1,52%

- Camioane si asimilate cu 2 osii: 1,03%

- Camioane si asimilate cu 3,4 osii: 0,28%

5. Strada Mihail Sebastian- Calea 13 Septembrie

-Autoturisme - 88,15%

- Autofurgoe ere miicrobuze: 6,80%

- Transport puolic: 3,16%

- Autobuze, autocare: 0,15%

- Camioane si asimilate cu 2 osii: 1,42%

- Camioane si asimilate cu 3,4 osii: 0,32%

6. Calea Rahovei — Calea Ferentari

-Autoturisme : 91,35%

- Autofurgonete, microbuze: 5,47%

- Transport public: 2,32%

- Autobuze, autocare: 0,08%

- Camioane si asimilate cu 2 osii: 0,58%

- Camioane si asimilate cu 3,4 osii: 0,20%
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7. Strada Odoarei — Soseaua Viilor

-Autoturisme : 88,49%

- Autofurgonete, microbuze: 5,81%

- Transport public: 2,13%

- Autobuze, autocare: 0,61%

- Camioane si asimilate cu 2 osii: 1,78%

- Camioane si asimilate cu 3,4 osii: 0,73%

8.Calea Ferentari — Bulevardul Pieptanari

-Autoturisme : 88,75%

- Autofurgonete, microbuze: 4,19%

- Transport public: 3,71%

- Autobuze, autocare: 0,41%

- Camioane si asimilate cu 2 osii: 1,88%

- Camioane si asimilate cu 3,4 osii: 1,06%

9. Soseaua Viilor — Strada dr. Constantin Istrati

-Autoturisme : 89,75%

- Autofurgonete, microbuze: 3,33%

- Transport public: 2,05%

- Autobuze, autocare: 1,41%

- Camioane si asimilate cu 2 osii: 1,98%

- Camioane si asimilate cu 3,4 osii: 1,48%

10 . Calea 13 Septembrie — Strada Izvor

-Autoturisme : 92,75%

- Autofurgonete, microbuze: 2,53%

- Transport public: 2,04%

- Autobuze, autocare: 0,71%

- Camioane si asimilate cu 2 osii: 1,77%

- Camioane si asimilate cu 3,4 osii: 0,20%

Incarcarea rutiera medie pentru traficul urban
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Figura 1 - incarcarea rutiera medie orara urbana (Inregistrare: Calea Rahovei, 24 ore)

In vederea estimarii numarului de calatori (pasageri) cunoscand numirul de vehicule aflate in
trafic (conform esantionirii) s-a realizat contorizarea numarului de pasageri in fiecare vehicul, la
fiecare intersectie in parte, pe segmente de cate 15 minute sau 100 vehicule succesive. Rezultatul
reprezinta distributia statistica a numarului de pasageri /gradul de incarcare per vehicul:

TABEL 2. DISTRIBUTIA INCARCARII PER VEHICUL

Distributia numérului de calatori per catecorie de vehicul, 2023
1 2 3 4 5 5-10 10 - 20
Tip vehicul / incarcare |pasager |pasageri pasageri |pasageri |pasageri |pasageri [pasageri
Autoturism personal 48.00% 140.00% 14.00%  14.00% [1.00% |_
1.00% 2.00%

Microbuz privat

Nr. pasageri / vehicul
0.5

0.4 gy
03
0.2
o1

0o ‘ ey pey — i

Figura 2 - Graficul de incarcare pasageri/ vehicul

Viteza medie de deplasare

Viteza medie de deplasare a vehiculelor pe principalele tronsoane rutiere a fost masurati pe
principiul "cap-cap", urmirind fiecare tronson in parte. Masurarea vitezelor medii s-a efectuat prin
esantionare multipla, urmérind si inregistrand traseu cu un vehicul etalon (clasa "aut~turism"), in
ambele sensuri, atat la ora de varf cat i in interval de trafic lejer.

Pentru o buna precizie a masuratorii s-au facut masuritori pentru fiecare tronson in parte, pe
fiecare sens, la fiecare interval de timp relevant.

4. Modelul de transport

4.1. Prezentare generala

Un model de transport constituie o reprezentare computerizata a circulatiei (deplasarii)
persoanelor, mérfurilor §i a vehiculelor, in cadrul sistemului de transport. Modelul de transport este
dezvoltat pentru o anumita arie de studiu, care este impartita In unitati teritoriale - zone.

Modelul de transport are rolul de a crea o imagine a modului in care comporiamentul de calatorie,
modelele de calatorie si solicitarile vor reactiona in timp la schimbari de politici de transport,
infrastructura sau servicii, la variatii ale nivelului populaiei sau a schimbirii distributiei spatiale a
acesteia, la schimbari socio-economice.

Printre obiectivele utilizarii unui model de transport se numara urmatoarele:

12
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- Evaluarea situatie existente, de exemplu prin:
o Identificarea cererii legate de vehicule si pasageri si conditiile operationale privind
sistemul de transport
o Identificarea gradului de utilizare a infrastructurii existente si eficienta utilizarii
acesteia.
0 Scopul deplasarilor, originea si destinatia acestora.

- Estimarea efectelor implementarii unor proiecte/masuri de mobilitate, a unor pachete de
proiecte/masuri de mobilitate sau a unei strategii privind mobilitatea si accesibilitatea, prin: o
Asistenta in realizarea unui modei optim al anumitor proiecte, prin care se urmdresc criterii specifice,
cum ar fi eliminarea congestiilor de trafic, cresterea vitezei medii de circulatie etc.

o Permite evaluarea impactului pe care un proiect/madsura sau un pachet de
proiecte/masuri de mobilitate propuse il au asupra fluxurilor de transport din retea, pe
moduri de transport sau intermodal, prin prisma modificarii parametrilor selectati:
timp de calitorie, viteza medie de circulatie, emisii de noxe, consum de combustibil
etc.

o Compararea unor alternative de proiect

o Extragerea de informatii pentru evidentierea impactului asupra mediului.

Un model de transport trebuie sa reprezinte, la un nivel acceptabil, situatia existenta a
transportului in ceea ce priveste cererea de calatorii si conditiile de exploatare. Aceasta este masurati
in materie de moduri de cilitorie, numirul de vehicule pe retea, timp de calatorie i localizarea si
amplitudinea fenomenului de congestie.

Modelele de transport includ volume semnificative de informatii care descriu numirul mare de
deplaséri care au loc intr-un interval de timp specific (cum ar fi o ora sau o zi) de-a lungul retelelor de
transport.

De asemenea, modelele includ informatii referitoare la reteaua de si la dinamica acesteia (cum
ar fi grafice de mers, conexiuni intre moduri, etc.). Datele sunt utilizate sub forma atributelor
corespunzatoare fiecdrei sectiuni ale retelei, inc'zand viteza, calitatea §i modurile de deplasare
alocate fiecarei sectiuni. Informatiile corespu. »** ‘are serviciilor de transport public pot fi, de
asemenea, incluse in model in situaia in care proiectul sau politica de transport evaluat include si
transport public.

Un model de transport poate, de asemenea, sa defineasca starea retelei de transport la nivelul
anilor de perspectiva pe baza cresterii cererii de cilatorie, modificarilor certe la nivelul retelelor si
variatiilor datelor socio-economice. Perioada de perspectiva este, de obicei, delimitatd de anul de
inaugurare a proiectului §i de un an de perspectiva indelungata, utilizat in cadrul evaluirii necesitétilor
legate de capacitate sau identic cu durata de timp pentru evaluarea economica.

Pentru elaborarea studiului de trafic a fost folosit un model de transport simplu, avand la baza
programele software Synchro si SimTraffic. ‘

Synchro este o aplicatie de analiza macroscopica si optimizare a traficului, avand la baza
metodologia Highway Capacity Manual (metodele 2000 si 2010) pentru intersectii semnalizate si
sensuri giratorii.

SimTraffic este o aplicatie software de microsimulare a traficului, care permite inclusiv
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modelarea vehiculelor individuale. Cu ajutorul SimTraffic pot fi modelate intersectii semaforizate si
nesemaforizate, precum si sectiuni de drum cu autovehicule, camioane, pietoni si autobuze.

Analiza rezultatelor obtinute prin modelarea circulatiei se face cu ajutorul programelor de
simulare si vizualizare "SimTraffic" sau "CORSIM". De asemenea, rezultatele pot fi exportate pentru
programul "H.C.S." (Highways Capacity Software).

Utilizarea programului "SimTraffic" permite vizualizarea, pe modelul digital al intersectiei, a
circulatiei vehiculelor in sistem animat, precum si scheme ale intersectiilor, in care sunt evidentiate
rezultatele procesului de simulare.

In acest sens se pot analiza urmétoarele categorii de informatii:

O Intérzierea totala a vehiculelor la accesul in intersectie (sec); o Numarul de opriri mediu al
vehiculelor (nr/veh); o Viteza medie de circulatie (km/h)

4.2. Analiza zonei de studiu

In cadrul analizei din acest capitol, aria de studiu este reprezentata de Sectorului 5, in totalitate,
scopul fiind realizarea modelului de transport pentru situatia actuala si pentru anii de prognoza,
incluzand rezultatele prognozelor prezentate in capitolul 4.5. O analiza detaliata a ariei de studiu, cu
specificarea disfunctionalitatiSor sesizate, a fost realizata in capitolele anterioare.

Modelarea retelei de transport a presupus un proces complex de analiza, care a inclus:
efectuarea releveului pe toate strizile si strazile din zona considerata, pentru
determinarea configuratiei geometrice a fiecarei strizi/ intersectii
- numarul de benzi pe sens
latimea benzilor de circulatie
- viteza maxima admisa
modurile de transport cérora le este permis accesul reglementrile de circulatie
in vigoare alte date relevante
- Zona geografica inclusa in prezentul studiu este delimitatd de urmitoarele strizi : Calea 13
Septembrie;
Strada Progresului ,Soseaua Alexandriei (E70), Strada Antiaeriana , Soseaua Panduri, Calea Ferentari
cu Prelungirea Ferentari, Soseaua Silaj;

4.3 Volume de trafic — 2023

In modelul de trafic realizat prin introducerea retelei rutiere din Sectorul 5 au fost introduse
volumele de trafic pe directii de deplasare rezultate din masuritorile de trafic.

Pentru echivalarea autovehiculelor fizice in vehicule etalon de tip autoturism, a fost utilizat
Standardul SR7348/2001 - Lucrdri de strazi. Echivalarea vehiculelor pentru determinarea
capacitdtilor de circulatie.

Prevederile acestui standard se utilizeazi in cadrul studiilor de trafic st de circulatie realizate
In scopul sistematizarii refelei de strazi, precum si in cadrul proiectelor de investitii pentru strazi,
inclusiv strazi. Prevederile standardului sunt aplicabile pentru toate categoriile si clasele tehnice de
strazi si strazi.

Astfel, echivalarea vehiculelor fizice din categoriile cuprinse in formularele de ancheta de
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trafic in intersectii, in vehicule etalon de tip autoturism este prezentata in tabelul urmator:

TABEL 3. COEFICIENTII DE ECHIVALARE iN VEHICULE ETALON

Nr.crt. Grupa de vehicule Coeficientul de echivalare in vehicule
etalon
1 Biciclete, motorete, scutere, motociclete 0.5
) Autoturisme, microbuze, autocamionete, cu 1.0
sau fard remorca
3 Autobuze 2,5
4 Autocamioane si derivate cu 2 osii 2.5
5 Autocamioane si derivate cu 3-4 osii 2,5
6 Autovehicule articulate 3,5
7 Tractoare si vehicule speciale 3.5

4.4 Parametri de trafic - 2023

In vederea modelarii cat mai fidele a desfasurarii traficului de vehicule au fost retinuti pentru
analiza comparativa intre modelele realizate urmatorii parametri:

Intdrzierea medie/vehicul

Parametrul indica intdrzier- . laregistrata, in medie, de fiecare vehicul, la traversarea un~i
anumite intersectii, fata de situatia ideala, in care deplasarea s-ar fi desfasurat fird opriri, cu viteza
maxima admisa.
Numdirul de opriri/vehicul

Numérul de opriri/vehicul este calculat prin impéartirea numarului total de opriri, la numarul de
vehicule care traverseaza intersectia in unitatea de timp, in conditiile in care o oprire este contorizata
In cazul in care viteza vehiculului scade sub 3 m/s. Se considera ca vehiculul a pornit din nou, atunci
cand viteza sa depaseste valoare de 4,5 m/s. Viteza medie reprezintd valoarea rezultata din impirtirea
distantei totale la timpul total de parcurgere al unei anumite portiuni a modelului de transport (artera,
intersectie, zona etc.).

Parametrii de trafic corespunzitori pentru situatia actuala sunt prezentatiin tabelul de mai jos,
pentru intersectiile importante din reteaua rutiera, care se afla in raza de influenta a proiectelor care au
fost analizate, astfel incat sa poata fi realizata o analiza a variatiei parametrilor respectivi pe anii de
prognoza. Pentru calcularea mediei pe retea, au fost luate in considerare toate intersectiile in care au
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fost realizate contorizari de trafic, mentionate in capitolul referitor la culegerea datelor.

TABEL 4. PARAMETRI DE TRAFIC, ZI LUCRATOARE, ORA DE VARF

e h s .. |Viteza
Denumirea intersectiei 1ntarz;ere Opriti Imedie /

veh/veh |reteq

(km/h)
Strada .Progresului — Calea 13 Septembrie 10.77 7.12 21.32
Soseaua Panduri — Calea 13 Septembrie 4.40 0.16 |39.00
Calea Rahovei — Bulevardul Tudor Vladimirescu 4.90 0.29 30.00
Strada Antieriani — Soseaua Alexandriei 4.30 0.14 29.00
Strada Mihail Sebastian- Calea 13 Sepenbrie 10.91 5.43 [18.10
Calea Rahovei — Calea Ferentari 4.40 0.16 [39.00
Strada Odoarei — Soseaua Viilor 4.90 0.29 30.10
Calea Ferentari — Bulevardul Pieptanari 11.42 5.32 29.33
Soseaua Viilor — Strada dr. Constantin Istrati 9.12 4.31 [26.11
Calea 13 Septembrie — Strada Izvor 0.21 0.10 37.32
TOTAL RETEA 167.24 | 59.7035.82

4.5 Prognoze de trafic pentru scenariile ,,fari proiect' (SI) si ,,cu proiect'(S2)

Fluxurile de trafic de perspectiva se obtin prin confruntarea dintre cererea de transport
prognozata pentru orizontul de perspectiva pentru care se realizeazi analiza si oferta de
transport materializata prin reteaua de transport prognozata pe acelasi orizont de timp.

Prognoza traficului reprezinta procesul de estimare a numirului de vehicule sau calatori
care vor utiliza o infra-*ructura de transport la un moment de timp dat. in ~azul prezentului
studiu de trafic, au fost analizat proiectele mentionate in continuare, iar orizontul de timp
pentru care au fost realizate prognozele este prezentat la fiecare proiect in parte:

Proiect:,,IMBUNATATIREA MOBILITATII NEMOTORIZATE PRIN INVES 1+ i,
IN INFRASTRUCTURA PENTRU BICICLISTI iIN SECTORUL 5 AL
MUNICIPIULUI BUCURESTI”

Punctul de plecare in realizarea procesului de prognoza a traficului il reprezinti
cunoasterea nivelului actual al volumelor de trafic asociate retelei de transport existente.
Acest aspect a fost deja acoperit, prin realizarea contorizirilor de trafic descrise anterior.

Urmatorul pas il reprezinti realizarea prognozelor pentru principalii indicatori socio-
economici si demografici specifici zonei studiate. Aceste prognoze sunt realizate pe baza
datelor oferite de principalele institutii specializate, respectiv Comisia Nationala de
Prognoza, Institutul National de Statistica, precum si din analiza documentelor strategice
existente la nivel local, respectiv Planul de Mobilitate Urbana Durabila al Sectorului 5.

Indicele de motorizare
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Indicele de motorizare reprezinti unul dintre factorii care influenteazd numérul de deplasari 1a
nivelul zonei de studiu, iar valorile sale sunt corelate cu evolutia PIB.

Conform datelor gradul de motorizare la nivelul anului 2022 este de aproximativ 352,42
vehicule/ 1000 locuitori (estimat 385,44 vehicule/1000 locuitori in anul 2027). Valorile rezultate
pentru indicele de motorizare corespunzitor anilor de prognoza sunt evidentiate in tabelul de mai jos.
in estimarile realizate s-a tinut cont de prognozele asupra cresterii gradului de motorizare la nivel
national, in special datorita influentei importante a deplasérilor efectuate de turisti, precum si a
traficului de tranzit.

TABEL 5. PROGNOZA EVOLUTIEI INDICELUI DE MOTORIZARE, SECTOR 5
An 2023 | 2024 | 2025 2026 | 2027

Indice

motorizare
352.42 362.79 371.67 [383.52 [385.44
(veh/1000

loc)

Numdir de deplasdri

Din analiza datelor statistice prezentate anterior, precum si a evolutiilor previzionate la nivel
national, cresterile prognozate ale numarului de calatorii fata de anul de referinta 2022 sunt cele
prezentate in tabelul de mai jos:

TABEL 6. PROGNOZA EVOLUTIEI NUMARULUI DE DEPLASARI, SECTORUL 5

An Nr. Calatorii
2022 692,937
2023 706,796
2024 720,932
2025 735,350
2026 750,057
2027 765,058

TABEL 7. DISTRIBUTIA TRAFICULUI PE CATEGORII DE VEHICULE ,SECTORUL 35
Pondere tipuri de vehicule in trafic, Sector 5 /zi (2023)

(vehicule inregistrate / ora de varf / categorie)

Nr. Vehicule %
Autoturisme 36,386 90.19%
Autofurgonete, Microbuze 2,054 5.09%
Transport public 837 2.07%
Autobuze, autocare 568 1.41%
Camioane si asimilate cu 2 osii 310 0.77%
Camioane si asimilate cu 3 si 4 osii 48 0.12%
Camioane si asimilate cu 5 si peste 5 osii 41 0.10%
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Motociclete 39 0.10%
Biciclete 59 0.15%

In vederea elaborarii prognozelor pentru anii de proiect, s-au evaluat principalii parametrii de
evolutie, pe baza indicilor statistici privind volumul de populatie, gradul de motorizare si indicii de
mobilitate la nivelul orasului:

TABEL 8. EVOLUTIA PRINCIPALILOR PARAMETRI DE BAZA IN ANALIZA SECTORULUI 5
Prognoza evolutiei indicelui de motorizare medie, SECTORULUI §

An 2023 | 2024 | 2025 | 5006

Indice motorizare (veh/1000 loc) 35242 | 36279 | 371.67 | 383.52

Numir estimat de vehicule 97301 102166 | 106761 | 112367

Numdr estimat de vehicule in trafic (la ora de
maxim)
Variatie raportat la anul de baza

15045 | 15641 | 16183 | 16864

16.23% | 20.84% | 25.02% | 30.28%

Prognoza evolutiei indicelui de utilizare a transportului public
An 2023 2024 2025 2026

Indice de utilizare a transportului public 574,039 591,044 (608,499 (626,416
calatori/ zi)

Evolutia vitezei medii la nivel de retea

Viteza medie
Anul de analiza (km/h)
2023 31.93
2024 31.30
2025 32.24
2026 33.21

NOTA: Evaluarea evolutiei vitezelor medii de deplasare pe tronsoanele specificate se
realizeaza similar, considerand ruta de trafic constanta (fara interventii asupra sistemului rutier) si
considerand indicii de evolutie identificati.

Numérul total de mii km x vehicul pe categorie / an (SI. segment in proiect)

An / tip

vehicule |Autoturism| LGV | OGV1] OGV2| PSV | TOTAL
2023 119,142 | 7,929 | 1,540 0 9,075 | 137,686
2025 123,908 | 7,929 | 1,540 0 9,075 | 142,452

18



e 0755 909 987 @ aniela@caspolsiasociatii.ro
e 0722577 168 @ andrei@caspolsiasociatii.ro

2026 128,864 8,587 | 1,668 0 9,075 | 148,194

Rezultatele analizei si aplicarea algoritmilor de predictie prezentati anterior aplicat pe formatul
GES conform Ghidului de finantare, Anexa M se constituie in urmitoarea reprezentare:

ldentificarea disfunctionalitctilor

Ca urmare a diagnozei de circulatie realizate, precum si prin integrarea datelor din Planul de
Mobilitate Urbana Durabila al SECTORULUI 5, au rezultat urmatoarele:

- Volumele de trafic ridicate se inregistreazi atat in zilele lucritoare, cét si in weekend,
datorité aportului adus de deplasarile externe cu vehiculul, cu destinatie SECTORUL 5 cat
si de o componenta semnificativa reprezentata de traficul de tranzit;

- Capacitatea de circulaie a principalelor intersectii din sector nu este depasits, in cele mai
multe cazuri existand o rezerva. Cu toate acestea, in orele de varf, existd intersectii in care
valoarea se apropie de limiti si se produc congestii temporare de circulatie;

- Cresterea prognozata a traficului auto pe termen mediu va conduce la depésirea capacititii
de circulatie in ore de varf, cu aproape 30% in unele cazuri, ceea ce va conduce la
congestii de circulatie, intérzieri in trafic, viteze de deplasare reduse si cresterea
consumului de combustibil si al emisiilor GES;

- Lipsa unei infrastructuri moderne si eficiente de transport public (respectiv benzi dedicate
care asigura cresterea vitezelor de deplasare a vehiculelor de transport public) face ca
acestea sa fie permanent intérziate de fluxul rutie* general;

Capacitatea relativ redusa a unora dintre striizi precum si lipsa unor rute rapide de transfer

(--strdpungeri") intre unele dintre strizile principale va face ca in cazul cresterii volumului de trafic,
acesta sa nu poatd fi preluat de infrastructura rutiera actuala, generand astfel blocaje in trafic;

Principalele cauze ale acestei situatii sunt:
Volumele mari de trafic in orele de varf, datoriti:
0 Gradului redus de utilizare a transportului public, datorat lipsei de atractivitate a
acestui mod de transport si in lipsa unui sistem de planificare a calitoriilor;
o Lipsei de accesibilitate la deplasarea cu bicicleta, datoritz lipsei unei retele corelate de
piste de biciclete;
o Lipsa infrastructirii de prioritizare a transpotului public (benzi dedicate).
Lipsa unor misuri care si conduci la promovarea intermodalitatii si a mijloacelor de
transport alternative.

Lipsa unui sistem de semnalizare in timp real citre spatiile de parcare, corelati cu crearea
de locuri de parcare suplimentare, inclusiv pentru turisti, mésuri prin care si se descurajeze deplasare
cu vehiculul personal in zonele centrale si de interes, si utilizarea transportului public si a bicicletei.
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Fundamentarea proiectului

Proiect ,, IMBUNATATIREA MOBILITATII NEMOTORIZATE PRIN INVESTITII iN
INFRASTRUCTURA PENTRU BICICLISTI IN SECTORUL 5 AL MUNICIPIULUI
BUCURESTI”

Context

Proiectul integreazi o serie de misuri incluse in Planul de Mobilitate Urband Durabila al
Sectorului 5, prevazute a fi implementate pe termen scurt.

Prin ideea de proiect se urmireste reducerea poludrii aerului si a emisiilor fonice, a emisiilor de
gaze cu efect de sera si a consumului energetic. Astfel, se vor imbunitati conditiile de viafa in orase
prin reducerea congestiilor in trafic prin atragerea de noi utilizatori de la transportul privat, a duratelor
de céldtorie si a consumurilor energetice. Egalitatea de sanse si nediscriminarea- in cadrul ideii de
proiect nu se realizeazd nici o deosebire, excludere, restrictie sau preferints, indiferent de: rasa,
nationalitate, etnie, limba, religie, categorie social, convingeri, sex, orientare sexuald, vArsta,
handicap, boala cronica necontagioasd, infectare HIV, apartenenta la o alta categorie defavorizata,
precum si orice alt criteriu care are ca scop sau efect restrangerea, inléturarea recunoasgterii, folosintei
sau exercitdrii, in condifii de egalitate, a drepturilor omului si a libertatii fundamentale sau a
drepturilor recunoscute de lege, in domeniul politic, economic, social si cultural sau in orice alte
domenii ale vietii publice, etc. Egalitatea de gen -Ideea de proiect respecta principiile egalititii de
sanse si de tratament intre femei si barbati, fiind destinata in egala masura ambelor sexe.

Necesitatea proiectului
Prin tema de proiectare elaborata de SECTORUL 5, se propune constructia de piste pentru
biciclete pentru asigurarea unei infrastructuri de ciclism adecvata, care furnizeazi dotiri specifice
utilizatorilor. Infrastructura de piste de biciclete:
e Cr.area unei solutii alternative de transport urban care sa asigure un acces facil al
persoanelor la locurile de munca, la furnizorii de servicii sau in alte zone de interes;

 Scéderea timpilor de deplasare si a costurilor de transport;
» Diminuarea traficului;
*  Reducerea poludrii si a consumului de energie;

. fmbunététirea calitatii vietii in SECTORUL 5
Desi masurile luate in ultimii ani pentru sistematizarea si fluidizarea traficului au fost
eficiente si au permis unui sector de dimensiunea SECTORULUI S sa fie traversat cu autoturismul, la
ora de varf, in aproximativ 20 - 25 de minute, modificarile legislative adoptate la nivel national
(precum reducerea / eliminarea taxei de mediu) au dus la marirea parcului auto si implicit la cresterea
numdrului de autoturism in trafic, pana la nivelul la care refeaua stradala se apropie de nivelul de
congestie.

Trendul ascendent pe care se afla SECTORUL 5 si aria sa de influenta au permis cresterea
calitatii vietii. Un efect al acestei cresteri este dorinta de a fi mobil (catre si dinspre locul de munca,
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zone de relaxare, zone comerciale, etc.) in conditii de confort si siguranta. In prezent, aceste doua
atribute sunt asociate deplasirilor cu autoturismul in defavoarea tranportului public sau a mersului pe
Jjos sau cu bicicleta.

Relocarea activitatilor economice in ultimii ani din SECTORUL 5 in comunitétile invecinate
din arealul metropolitan a generat o migratie a locurilor de munca in afara sectorului, ceea ce implica
0 naveta zilnica pe rutele care intrd si ies din SECTORUL 5, naveta care este realizata, de cele mai
multe ori, cu autoturismul personal.

Obiectul specific, este indentificarea solutiilor tehnice in scopul reducerii emisiilor de CO2
prin constructia unor trasee de infrastructura pentru ciclism.

Tronsoanele alese vor permite biciclistilor si pietonilor sa se deplaseze in SECTORUL 5 si
celelalte zone de interes in conditii de siguranta rutiera, totodata asigurandu-le acestora o expunere
scazutd la factorii poluanti (noxe, fonici), astfel incat o parte din cei care acum folosesc mijloace de
transport motorizate pot sa aieaga sa se deplaseze cu bicicleta sau pe jos, ceea ce va duce la o sciadere

considerabila a emisiilor de CO2.

Masuri propuse

Proiectul va presupune amenajarea de piste dedicate pentru biciclete pe trotuarelor existente,
separate de restul elementelor prin borduri dispuse la nivelul pistelor astfel:

> tronsonul 1 de pista de biciclete - de la intersectia Bulevardului Libertatii cu Bulevardul Natiunile Unite
trece prin Piata Constitutiei pané la Piata Francofoniei ;

> tronsonul 2 de pista de biciclete - dela la 7. - Francofoniei ~nntinua3 pe Calea 13 Septembrie pan3
Piata Arsenalului, in fata hotelului Marriot;

> tronsonul 3 de pistd de biciclete - de la Bulevardului Libertatii cu Bulevardul Natiunile Unite continud
pe Bulevardul Natiunile Unite, apoi pe str. Izvor pan3 in fata hotelului Marriot ;

> tronsonul 4 de pista de biciclete - din fata hotelului Marriot —Piata Arsenalului continud pe Calea 13

Septembrie pana la intersectia cu Bulevardul Ghencea;

> tronsonul 5 de pistd de biciclete - soseaua Panduri din dreptul cladirii Universitatii Bucuresti se
continud pe langd Acadenia de Tnalte Studii Militare pe soseaua Panduri pana la intersectia acesteia cu Calea 13
Septembrie;

> tronsonul 6 de pistd de biciclete - din dreptul cldirii Universitatii Bucuresti se continu3 perpendicular
pe soseaua Panduri prin spatiul verde in linie drept3 spre sud vest pand in str Razoarepe care o traveseazd prin
intersectia cu str Progresului, continuand pe str. Progresului pand la intersectia cu Calea 13 Septembrie;

> tronsonul 7 de pistd de biciclete - de la intersectia Bulevardului Tudor Viadimirescu cu Calea 13
Septembrie se continua pe Bulevardul Tudor Viadimirescu pand la intersectia cu Calea Rahovei ;

> tronsonul 8 de pista de biciclete - de la intersectia dintre Calea 13 Septembrie cu Soseaua Progresului
se continud pe Soseaua Progresului pani la intersectia cu str. Dr. Constantin Istrati

> tronsonul 9 de pistd de biciclete - de laintersectia dintre Calea 13 Septembrie cu str. Mihail Sebastian
se continua pe str. Mihail Sebastian pe langa Prosper Mall pana la intersectia cu Calea Rahovei;

> tronsonul 10 de pistd de biciclete - de la intersectia Bulevardului Ghencea cu str Antiaeriana se
continud spre Sud pe str. Antiaeriana pan3 la rondul din intersectia str. Antiaeriana cu Soseaua Alexandriei ;

> tronsonul 11 de pistd de biciclete - de la intersectia dintre Calea Rahovei cu Calea Ferentari si str

Mihail Sebastian se continud spre Sud Vest pe Calea Rahovei, apoi se continué pe Soseaua Alexandriei pana la rondul
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intersectiei cu str. Antiaerian3;

> tronsonul 12 de pista de biciclete - de la intersectia Soselei Alexandriei cu str.Pucheni se continua spre
Sud pe str. Pucheni pana la intersectia acesteia cu Soseaua Salaj;

> tronsonul 13 de pistd de biciclete - de la intersectia dintre str. Chimirului cu Soseaua Salaj se continua
pe Soseaua Sdlaj pand la intersectia cu str. Pucheni;

> tronsonul 14 de pistd de biciclete - de la intersectia dintre Calea Ferentari cu Soseaua Salaj se
contiunua spre sud pe Soseaua Salaj pana la intersectia cu str. Chimirului;

> tronsonul 15 de pistd de biciclete - din Piata Chirigiu continu3 spre Sud Vest pe Calea Rahovei se trece

de intersectia cu str. Progresului si se continui pe Calea Rahovei pand la intersectia acesteia cu Calea Ferentari si str
Mihail Sebastian;

> tronsonul 16 de pistd de biciclete - de la intersectia str. Odoarei cu Calea Rahovei se continu3 pe str.
Odoarei pana la intersectia cu Soseaua Viilor apoi continu pe Soseaua Viilor pana la Str. Dr. Constantin Istrati unde
coteste spre Sud. Continud pe Str. Dr. Constantin Istrati pan3 la intersectia cu str Progresului si str. Veseliei. Se continu3
pe str. Veseliei pana la intersectia cu Calea Ferentari ;

> tronsonul 17 de pistd de biciclete - de la intersectia Str. Dr. Constantin Istrati cu Soseaua Viilor se
continua pe Soseaua Viilor pana la intersectia cu Institutul de Pneumoftiziologie unde coteste spre sud vest pe Str.
Baiculescu lon. Se continud pe Str. Baiculescu lon pan3 la intersectia cu str. Zabrautului unde coteste spre Sud Est pe
aceasta stradd pana la intersectia cu Bulevardul Piet3nari. La aceasts intersectie coteste spre Sud Vest pe Bulevardul
Pietanari si continud pe acest bulevard pan3 la intersectia cu Calea Ferentari si Prelungirea Ferentari ,;

> tronsonul 18 de pista de biciclete - de la intersectia C3ii Ferentari cu Calea Rahovei se continua spre
Sud Vest pe Calea Ferentari, apoi pe Prelungirea Ferentari pand la intersectia acesteia cu str. Bachus ;
> tronsonul 19 de pista de biciclete - de la intersectia str. Chimirului cu Soseaua Salaj se continud spre Est

pe intrandul spre str. Humulesti apoi se continué spre Sud pe Str Humulesti pana la intersectia cu Str. Trompetului. Se
continua pe str. Trompetului pan3 la intersectia cu str. Bachus, apoi spre sud pe str. Bachus pani Ia intersectia cu str.
Spiralei continuand spre Est pe str. Spiralei pan3 la intersectia cu Prelungirea Ferentari;

> tronsonul 20 de pistd de biciclete - de la intersectia Prelungirea Ferentari cu str. Bachus se continu3 pe
Prelungirea Ferentari spre Sud pani la intersectia cu str. Zetarilor, apoi se continud spre Sud Est pe str. Zetarilor pana la
intersectia cu str. Branistari ;

> tronsonul 21 de pistd de biciclete - de la intersectia dintre str. N.D.Cocea cu str. zetarilor se continua
spre sud pe str. N.D.Cocea péii« la intersectia cu str. Eternitatii unde se continud pe aceastd strada spre Est pana la
intersectia cu str. Sinei cotind apui spre Nord pe aceasta strada pana la intersectia cu str. Zetarilor;

> tronsonul 22 de pistd de biciclete - de la intersectia Soselei Sdlaj cu str. Carlibaba se continud spre Est
pe str Carlibaba, apoi pe str. Salviei si urmeaz3 traseul pe str Bachus pénd la intersectia cu str. Trompetului;
> tronsonul 23 de pista de biciclete - de la intersectia dintre Soseaua Alexandriei cu str. Sold.

Croitoru Vasile se continud pe str. Sold. Croitoru Vasile panad la intersectia cu str. Caporal Preda si urmeazi
traseul spre Sud pe str. Caporal Preda apoi se continu cu str. Muntii Carpati pana la intersectia cu Soseaua
Salaj;

Conceptul proiectului se va referi la implementarea unor masuri de separare a caii de rulare a
pistelor de biciclete in scopul cresterii sigurantei participantului la trafic.

Recomandam ca acolo unde trotuarele au latime mai mica de 1.50m, sa se reorganizeze trama
stradala prin ingustarea benzilor de circulatie sau chiar eliminarea unor benzi si realizarea de sensuri
unice acolo unde este necesar, astfel incat pistele sa poata fi amplasate pe ambele parti.

Estimam cresterea numarului de biciclisti participanti la trafic de la 60 biciclisti/ora la un numar
de 130 biciclisti/ora la orele de varf, in urmatoarele 12 luni dupd implementarea proiectului.

Se va realiza semaforizare

Se va realiza semaforizare destinatd biciclistilor la toate intersectiile in care existi deja
semaforizare pentru pietoni si/sau autovehicule. In dreptul trecerilor pietonale se vor realiza traversari
in dublu sens si pentru pistele de biciclete.
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Obiectivele proiectului
Obiectivele preconizate a fi atinse prin implementarea proiectului sunt urmitoarele:

Obiectivul general ai proiectului:
de a Imbunatati conditiile pentru utilizarea modurilor nemotorizate de transport, in vederea reducerii
numérului de deplasari cu transportul privat (cu autoturisme) si reducerea emisiilor de echivalent C02
din transport.

Prin implementarea proiectului se urmareste reducerea emisiilor GES provenite din transportul rutier.

Obiective specifice. Prin proiect se urmareste:
o Reducerea emisiilor de carbon;
0 Asigurarea accesibilitatii tuturor locuitorilor, oferiti de sistemul de transport;
o Dezvoltarea sistemului local de transport utilizand mijloace alternative
nepoluante de transport;
0 Reducerea timpului de deplasare pe ruta aleasa;
o Reducerea congestiei traficului;
o Cresterea atractivitatii transportului utilizand bicicleta si, prin urmare, cresterea cotei
modale detinute de acest sistem in detrimentul transportului privat cu autoturismul privat;

Aria de studiu a proiectului
Aria de studiu a proiectului este considerati ca fiind intreaga zond acoperitd de reteaua de
transport rutier urban a Sectorului 5.

Colectarea datelor de trafic privind situatia existenta

Procesul de colectare a datelor de trafic a fost descris intr-un capitol anterior. De asemenea, in
cadrul acestui document si in anexe sunt prezentate detaliat datele rezultate din aceasti activitate,
precum si metodologia de realizare a modelului de transyort pe baza datelor respective.

Prezentarea si Analiza comparativa a scenariilor
Scenariile care au fost analizate in cadrul studiului de trafic sunt urmatoarele:
a) Scenariul 1: scenariul ,,fira proiect" - este scenariul de referint4, fati de care sunt realizate
comparatii ale optiunilor scenariilor cu proiect.
Scenariul de referinta presupune continuarea situatiei existente.

b) Scenariul 2: scenariul ,,cu proiect” - are la bazi scenariul fira proiect (Scenariul 0), dar include
implementarea urmitoarelor masuri:

> tronsonul 1 de pista de biciclete - de la intersectia Bulevardului Libertatii cu Bulevardul Natiunile Unite
trece prin Piata Constitutiei pand la Piata Francofoniei ;

> tronsonul 2 de pista de biciclete - de la la Piata Francofoniei continua3 pe Calea 13 Septembrie pana
Piata Arsenalului, in fata hotelului Marriot;

> tronsonul 3 de pista de biciclete - de la Bulevardului Libert3tii cu Bulevardul Natiunile Unite continu3
pe Bulevardul Natiunile Unite, apoi pe str. Izvor pan3 in fata hotelului Marriot ;

> tronsonul 4 de pista de biciclete - din fata hotelului Marriot —Piata Arsenalului continua pe Calea 13
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Septembrie pana la intersectia cu Bulevardul Ghences;

> tronsonul 5 de pista de biciclete - soseaua Panduri din dreptul cladirii Universitatii Bucuresti se
continud pe langd Acadenia de Tnalte Studii Militare pe soseaua Panduri pand la intersectia acesteia cu Calea 13
Septembrie;

> tronsonul 6 de pista de biciclete - din dreptul cl3dirii Universitdtii Bucuresti se continué perpendicular
pe soseaua Panduri prin spatiul verde in linie dreptd spre sud vest pand in str Rdzoarepe care o traveseaza prin
intersectia cu str Progresului, continuand pe str. Progresului pand la intersectia cu Calea 13 Septembrie;

> tronsonul 7 de pista de biciclete - de la intersectia Bulevardului Tudor Vladimirescu cu Calea 13
Septembrie se continui pe Bulevardul Tudor Vladimirescu pand la intersectia cu Calea Rahovei ;

> tronsonul 8 de pista de biciclete - de la intersectia dintre Calea 13 Septembrie cu Soseaua Progresului
se continua pe Soseaua Progresului pan3 la intersectia cu str. Dr. Constantin Istrati

> tronsonul 9 de pista de biciclete - de la intersectia dintre Calea 13 Septembrie cu str. Mihail Sebastian
se continua pe str. Mihail Sebastian pe langd Prosper Mall pana la intersectia cu Calea Rahovei;

> tronsonul 10 de pistd de biciclete - de la intersectia Bulevardului Ghencea cu str Antiaerian3 se
continua spre Sud pe str. Antiaeriana pan3 la rondul din intersectia str. Antiaeriand cu Soseaua Alexandriei ;

> tronsonul 11 de pista de biciclete - de la intersectia dintre Calea Rahovei cu Calea Ferentari si str

Mihail Sebastian se continud spre Sud Vest pe Calea Rahovei, apoi se continui pe Soseaua Alexandriei pand la rondul
intersectiei cu str. Antiaeriana;

> tronsonul 12 de pista de biciclete - de la intersectia Soselei Alexandriei cu str.Pucheni se continu3 spre
Sud pe str. Pucheni pan3 la intersectia acesteia cu Soseaua Salaj;

> tronsonul 13 de pista de biciclete - de la intersectia dintre str. Chimirului cu Soseaua Salaj se continua
pe Soseaua Salaj pana la intersectia cu str. Pucheni;

> tronsonul 14 de pistd de biciclete - de la intersectia dintre Calea Ferentari cu Soseaua Salaj se
contiunua spre sud pe Soseaua Silaj pani la intersectia cu str. Chimirului;

> tronsonul 15 de pista de biciclete - din Piata Chirigiu continua spre Sud Vest pe Calea Rahovei se trece

de intersectia cu str. Progresului si se continu3 pe Calea Rahovei pand la intersectia acesteia cu Calea Ferentari si str
Mihail Sebastian;

> tronsonul 16 de pista de biciclete - de la intersectia str. Odoarei cu Calea Rahovei se continus pe str.
Odoarei pana la intersectia cu Soseaua Viilor apoi continud pe Soseaua Viilor pana la Str. Dr. Constan* 'strati unde
coteste sp “e Sud. Continua pe Str. Dr. Constantin Istrati pand la intersectia cu str Progresului si str. Ve~~~ 2 continuj

pe str. Veseliei pana la intersectia cu Calea Ferentari ;

> tronsonul 17 de pistd de biciclete - de la intersectia Str. Dr. Constantin Istrati cu Soseaua Viilor se
continud pe Soseaua Viilor pani la intersectia cu Institutul de Pneumoftiziologie unde coteste spre sud vest pe Str.
Baiculescu lon. Se co .., & pe Str. Baiculescu lon pana la intersectia cu str. Zabriutului unde coteste spre Sud Est pe
aceasta stradd pand .. ...cersectia cu Bulevardul Pietinari. La aceasta intersectie coteste spre Sud Vest pe Bulevardul
Pietanari si continud pe acest bulevard pan3 la intersectia cu Calea Ferentari si Prelungirea Ferentari ,;

> tronsonul 18 de pista de biciclete - de la intersectia Cdii Ferentari cu Calea Rahovei se continu3 spre
Sud Vest pe Calea Ferentari, apoi pe Prelungirea Ferentari pani la intersectia acesteia cu str. Bachus ;

> tronsonul 19 de pista de biciclete - de la intersectia str. Chimirului cu Soseaua Silaj se continui spre Est
pe intrandul spre str. Humulesti apoi se continu3 spre Sud pe Str Humulesti pan la intersectia cu Str. Trompetului. Se
continua pe str. Trompetului pan3 la intersectia cu str. Bachus, apoi spre sud pe str. Bachus pana la intersectia cu str.
Spiralei continudnd spre Est pe str. Spiralei pana la intersectia cu Prelungirea Ferentari;

> tronsonul 20 de pistd de biciclete - de la intersectia Prelungirea Ferentari cu str. Bachus se continus pe
Prelungirea Ferentari spre Sud pani la intersectia cu str. Zetarilor, apoi se continu3 spre Sud Est pe str. Zetarilor pan3 la
intersectia cu str. Branistari ; )

> tronsonul 21 de pistd de biciclete - de Ia intersectia dintre str. N.D.Cocea cu str. zetarilor se continui
spre sud pe str. N.D.Cocea pani la intersectia cu str. Eternitatii unde se continud pe aceast3 strad3 spre Est pana la
intersectia cu str. Sinei cotind apoi spre Nord pe aceasta strada pana la intersectia cu str. Zetarilor;

> tronsonul 22 de pista de biciclete - de la intersectia Soselei Salaj cu str. Carlibaba se continu3 spre Est
pe str Carlibaba, apoi pe str. Salviei si urmeaz3 traseul pe str Bachus péna la intersectia cu str. Trompetului;
> tronsonul 23 de pistd de biciclete - de la intersectia dintre Soseaua Alexandriei cu str. Sold.
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Croitoru Vasile se continua pe str. Sold. Croitoru Vasile pana la intersectia cu str. Caporal Preda si urmeazi
traseul spre Sud pe str. Caporal Preda apoi se continud cu str. Muntii Carpati pana la intersectia cu Soseaua
Salaj;
Conceptul proiectului se va referi la implementarea unor masuri de separare a caii de rulare a
pistelor de biciclete in scopul cresterii sigurantei participantului la trafic.

Anii de prognoza
Anii de prognoza care vor fi analizati sunt urmétorii:

Pentru Scenariul 1: in cazul scenariului de baza, au fost deja estimati si analizati

principalii parametri de trafic pentru anul de bazi, 2023.

In acest capitol vor fi realizate analize similare pentru anii de prognoza pentru care vor fi
estimate efectele implementarii scenariului ,.cu proiect”.

Pentru Scenariul 2: Anii de prognozi pentru care vor fi realizate analizele comparative sunt
primul an de implementare a proiectului (anul dupa semnarea contractului de finantare si in care se
face implementarea proiectului), respectiv anul 2023 -2024, primul an dupa finalizarea implementarii
proiectului (primul an in care proiectul va fi operational), respectiv anul 2025, si ultimul an al
perioadei de durabilitate a proiectului, respectiv anul 2026. Au fost alesi acesti ani pentru a se analiza
situatia dupad stabilizarea traficului si transferul modal de dupd finalizarea proiectului, pe toat
perioada de durabilitate a contractului de finantare. Suplimentar, avand in vedere complexitatea si
anvergura mare a proiectului, in vederea acoperirii eventualelor intrzieri, s-a procedat la modelarea
unui an suplimentar, de rezerva, respectiv 2025 pentru implementare si 2026 pentru exploatare.

Ipoteze si prognoze

Scenariul ,,fira proiect"

Situatia actuala, ,.fara proiect”, corespunzitoaie Scen~riului 1, anul 2023, a fost
prezentata detaliat in capitolele anterioare. Modelarea anilor de . -ognoza a fost realizata prin
introducerea de ipoteze asupra datelor rezultate din analizele asupra variatiei numarului de

locuitori, cresterii indicelui de motorizare si a cererii de transport (numérul de deplaséri).
Scenariul ,,cu proiect"

Pentru implementarea Scenariului 2, este necesars recalibrarea modelului de transport
pentru anii de prognoza, prin introducerea datelor rezultate din ipotezele legate de influenta
asupra cererii de transport.

In evaluirile realizate pentru scenariul ,.cu proiect -S2" a fost avuti in vedere cresterea gradului
de satisfactie a cetatenilor in utilizarea transportului in comun, ceea ce duce, implicit, la urmitoarele
variatii de parametrii relevanti:

- Reducerea poluarii locale, in zona de interventie, prin promovarea si imbunatatirea conditiilor

pentru utilizarea bicicletei (prin amenajarea de piste dedicate):

- Cresterea ponderii (%) numarului de utilizatori ai transportului utilizind moduri nepoluante si

implicit reducerea numarului de vehicule personale in trafic;

- Cresterea vitezei de deplasare a vehiculelor de transport public datorita unui numar mai mic

de verhicule personale in trafic;

- Reducerea numarului de calatorii efectuate cu autoturisme private (deoarece o parte dintre

calatorii , traditionali" vor prefera utilizarea pistelor de biciclete;
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In conceptul propus pentru Scenariul 2 s-a realizat o dezvoltare a infrastructurii sistemului de
transport personal utilizdind mijloace de transport nepoluante (crearea de piste dedicate pentru
biciclisti}.

Astfel, crearea conditiilor de deplasare in siguranta a biciclistilor va face ca o parte dintre
calatorii traditional utilizatori ai vehiculelor personale sa migreze catre utilizarea bicicletei sau alte
mijloace similare, reducand astfel numiarul de vehicule personale aflate in trafic si descongestionand
traficul. De asemenea, este de asteptat ca o parte dintre calatorii care preferau mersul pe jos sa
utilizeze bicicleta, crescand in acest mod indicele general de mobilitate ia nivelul orasului.

Tinénd cont de cele de mai sus, a fost realizati o estimare a cresterii numérului de calitori
utilizand bicicleta, ca urmare a urmitoarelor:

- Cresterea gradului de atractivitate a biciclistilor, prin extinderea benzilor dedicate si a
numarului de statii de biciclete si pozitionarea optimizata a acestora;

- Cresterea sigurantei si confortului calatorilor in zona de interventie, datorita reducerii
traficului rutier curent;

- Scéderea impactului asupra mediului generat de transportul rutier la nivelul
municipiului, datorita reducerii gradului de utilizare a vehiculelor personale;

- Cresterea eficientei transportului public, datoriti descongestiondrii traficului si a
cresterii vitezei medii de deplasare a vehiculelor pe tronsoanele de interventie;

Efectul cumulat al celor de mai sus va conduce la o reducere a numarului de deplasari cu
vehiculul personal, atdt pentru locuitorii sectorului, ct si pentru non-rezidenti (acestia utilizand in
mica masura transportul public in principal datorita necunoasterii traseelor) dar existind un segment
de turisti care folosesc bicicleta pe scara din ce in ce mai mare.

Noile date de intrare rezultate din prognozele realizate au fost introduse in modelul de transport,
ar efectele . - ltate asupra indicatorilor de trafic si a indicatorilor specifici de mobilitate urbana sunt

prezentate .. unaliza comparativa a scenariilor. Datele utilizate sunt prezentate in Anexa - Date de
intrare, date de iesire si parametri de calcul utilizati, referitoare la aria de studiu a proiectului.

Analiza comparativi a scenariilor

Analiza comparativa a scenariilor a fost realizatd prin intermediul rezultatelor extrase din
modelul de transport si a prognozelor referitoare la cererea de transport. Asa cum a fost specificat

anterior, analiza este realizati pentru anii de prognoza reprezentativi, respectiv anii 2023 si
Rezultatele sunt prezentate mai jos in form tabelara, pentru aceleasi intersectii evidentiate pentru
anul de baza, dar si la nivel de retea:

TABEL 9. ANALIZA COMPARATIVA A SCENARIILOR, PARAMETRI DE TRAFIC, SI / S2 — 2023

) . intarziere / veh | Opriri / veh Viteza medie
Denumirea intersectiei (s/veh) (nr) (km/h)
SI 52 SI S2 SI S2
Strada .Progresului — Calea 13 Septembrie 11.10| 10.57] 824 | 785 18.42| 21.18
Soseaua Panduri — Calea 13 Septembrie 4.53 | 4.32 0.19 | 0.18 | 33.69| 38.74
Calea Rahovei — Bulevardul Tudor Vladimirescu | 5.05 4.81 034 | 032 | 25.92| 29.80
Strada Antieriand — Soseaua Alexandriei 443 | 422 | 016 ] 0.5 25.05] 28.81
Strada Mihail Sebastian- Calea 13 Sepenbrie 11.24] 10.71] 6.29 | 599 | 15.64| 17.98
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Calea Rahovei — Calea Ferentari 4.53 4.32 0.19 | 0.18 | 33.69| 38.74
Strada Odoarei — Soseaua Viilor 5.05 | 4.81 034 | 0.32 | 26.00] 29.90
Calea Ferentari — Bulevardul Pieptanari 11.77) 11.21] 6.16 | 5.87 | 25.34] 29.14
oseaua Viilor — Strada dr. Constantin Istrati 9.40 | 8.95 499 | 475 | 22.55| 25.94
Calea 13 Septembrie — Strad Izvor 0227 021 0.12 | 0.11 | 32.24] 37.07
TOTAL RETEA g/ 74| 16907 69.11] 65.82] 30.94] 35.58

TABEL 10. ANALIZA COMPARATIVA A SCENARIILOR, PARAMETRI DE TRAFIC, SI / S2 — 2024

o o intarziere/veh | Opriri/ veh Viteza medie
Denumirea intersectiei (s/veh) (nr (km/h)
SI S2 SI S2 SI S2

Strada .Progresului — Calea 13 Septembrie 11.54| 10.99] 824 | 7.85 | 17.91| 18.80
Soseaua Panduri — Calea 13 Septembrie 471 | 449 | 0.19 | 0.18 | 32.75| 34.39
Calea Rahovei — Bulevardul Tudor 525 | 5.00 | 034 | 032] 25.20] 26.46
Strada Antieriana — Soseaua Alexandriei 461 | 4.39 0.16 | 0.15 | 24.36] 25.57
Strada Mihail Sebastian- Calea 13 Sepenbrie 11.69| 11.13] 6.29 599 | 15.20] 15.96
Calea Rahovei — Calea Ferentari 471 | 449 | 0.19 | 0.18 | 32.75| 34.39
Strada Odoarei — Soseaua Viilor 5.25 | 5.00 034 | 0.32 | 25.28] 26.54
Calea Ferentari — Bulevardul Pieptanari 12.23] 11.65| 6.16 | 5.87 | 24.63] 25.86

oseaua Viilor — Strada dr. Constantin Istrati 9.77 | 9.30 499 | 475 | 21.93] 23.02
Calea 13 Septembrie — Strad Izvor 022 | 0.21 0.12 | 0.11 | 31.34] 32.91
TOTAL RETEA 182.7 | 174.0 | 69.11| 65.82| 30.08] 31.58

TABEL 11 ANALIZA COMPARATIVA A SCENARIILOR, PARAMETRII DE TRAFIC, SI/ S2 - 2025

o intérziere / veh Opriri / veh (nr)
Denumirea intersectiei (s/vehj Viteza medie (km/h)
Sl S2 Sl S2 S| 52

Strada .Progresului — Calea 13 Septembrie 11.65 11.42 8.65 8.48 17.05 17.39
Soseaua Panduri — Calea 13 Septembrie 4.76 4.67 0.19 0.19 31.19 31.82
Calea Rahovei — Bulevardul Tudor Vladimirescu 5.30 5.20 0.35 0.35 24.00 24.48
Strada Antieriana — Soseaua Alexandriei 4.65 4.56 0.17 0.17 23.20 23.66
Strada Mihail Sebastian- Calea 13 Sepenbrie 11.80 11.57 6.60 6.47 14.48 14.77
Calea Rahovei — Calea Ferentari 4.76 4.67 0.19 0.19 31.19 31.82
Strada Odoarei — Soseaua Viilor 5.30 5.20 0.35 0.35 24.08 24.56
Calea Ferentari — Bulevardul Pieptdnari 12.35 ['12.11 6.47 6.34 23.46 23.93

oseaua Viilor — Strada dr. Constantin Istrati 9.87 9.67 5.24 5.14 20.88 21.30
Calea 13 Septembrie — Strada Izvor 0.23 0.22 0.12 0.12 29.85 30.45
TOTAL RETEA 184.53 | 180.91 72.56 71.14 28.65 29.22

TABEL 12. CENTRALIZARE VALORI TOTALE IN PERIOADA DE CONTRACT

intarziere / veh Opriri / veh (nr)
An (s/veh) Viteza medie (km/h)
Sl S2 Si S2 Sl S2
2023 177.48 | 169.03 69.11 65.82 30.94 35.58
2024 182.70 | 174.00 69.11 65.82 30.08 31.58
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| 2025 | 184.53 | 180.91 | 7256 | 7114 | 2865 ] 29.22 |

Simularea realizata comparativ arata faptul ca Scenariul 2 conduce la o imbunétatire a
parametrilor de trafic, fatd de Scenariu! 1, pe termen lung, in special in ceea ce priveste viteza
circulatiei la intersectii, fird insi sa afecteze relevant fluenta circulatiei. Acest lucru se
datoreaza comutirii de la deplasirile cu vehiculul personal la cele cu transportul public a unui
numar de calatori, nu neapérat relevant..

Pe langa efectele asupra deplasarilor cu vehiculul privat, in analiza comparativi trebuie
introduse prognozele in ceea ce priveste caracteristicile deplasarii cu transportul public,
precum si efectul implementirii scenariului propus asupra parcursului total al vehiculelor si
nivelului de emisii de gaze de sers, respectiv parametrii cei mai reprezentativi in ceea ce
priveste mobilitatea urbana durabils.

Intrucat in Planul de Mobilitate Urband Durabila al Sectorului 5 nu sunt prezentate
date concrete sau valori relevante ale parametrilor de mobilitate urbana durabild (numr
calatorii/zi, parcurs total al vehiculelor private si de marfa, numir deplasiri cu transportul
public, bicicleta sau mersul pe jos, durate de deplasare, distante medii de deplasare, etc.),
pentru anii de analiza, cu exceptia repartitiei modale a deplasarilor, datele prezentate in
continuare, inclusiv valorile corespunzitoare anului de bazi au rezultat ca urmare a
estimdrilor realizate de Consultant, pe baza parametrilor si evolutiilor prognozate la nivel
national si in orase de dimensiuni similare, precum si tindndu-se cont de influenta traficului
de tranzit (prognoze CESTRIN) si a deplasarilor turistice (INS).

Pornind de la prognozele realizate anterior in ceea ce priveste indicele de motorizare,
evolutia populatiei si cererea de transport public si tindnd cont de masurile prevazute a fi
implementate prin scenariul propus, au fost obtinute rezultatele prezentate mai jos.
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e 0755909 987 @ aniela@caspolsiasociatii.ro

e 0722577 168 @ andrei@caspolsiasociatii.ro

Indicatorii de proiect rezultati din prezentul Studiu de trafic, modelati conform premiselor proiectulu,

sunt:

Scaderea anuali estimati a gazelor cu efect de sers (tone echivalent cost/an)

Valoare estimata Valoare estimati Valoare estimata
pentru primul an de | pentru primul an de | pentru ultimul an al
implementare a dupi finalizarea perioadei de
proiectului (anul de implementirii durabilitate a
Rezultat asteptat bazi) - 2024 /2025 proiectului-2025 contractului de
Scenariul ,.fira proiect” 23.04 23.96 24.62
Scenariul ,.cu proiect” 23.04 22.92 23.45
Scéderea anuali estimati a
gazelor cu efect de seri (tone

echivalent COz/an) 0 1.04 1.17

Cresterea estimatd a numdrului de persoane care utilizeaza pistele/traseele pentru biciclete
construite/modernizate/extinse (nr. persoane/or)

Rezultat asteptat

Valoare estimati
pentru primul an de
implementare a
proiectului (anul de
bazd) - - 2024

pentru primul an de

Valoare estimati

dupa finalizarea
implementarii
proiectului - 2025

pentru ultimul an al

Valoare estimati

perioadei de

durabilitate a
contractului de
finantare - 2026

0.00%

Scenariul ..fira proiect" 34 37 41

Scenariu! ..cu proiect” 34 41 50

Cresterea zilnica estimati

valoare absoluta) 0.00 4 9.00

Co/re)sterea zilnica estimati 10.81% 18.00%
0

Sumar indicatori proiect

Scaderea anuald estimati a gazelor cu efect de seri (tone echivalent CC"/an);

Rezultat asteptat

Valoare estimati
pentru primul an de
implementare a
proiectului (anul de
baz:i)-2024 /2025

Valoare estimati
pentru primul an de

proiectului -2025

dupa finalizarea
implementarii

Valoare estimati pentru
ultimul an al perioadei de
durabilitate a contractului

de finantare -2026

Scenariul ,,fara proiect" 23,04 23,96 24,62
Scenariul ,,cu proiect”

23,04 22,92 23,45
Scaderea anuali estimati a
gazelor cu efect de seri (tone 0 1,04
echivalent C02/an) 1,17

Cresterea estimata a numarului de persoane care utilizeazi pistele/traseele pentru biciclete construite/modernizate/extinse
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(nr. persoane);

e 0755 909 987 @ aniela@caspolsiasociatii.ro
e 0722577 168 @ andrei@caspolsiasociatii.ro

Rezultat asteptat

Valoare

implementare

estimatiValoare estimati
pentru primul an dejpentru primul an de
adupa finalizarea
proiectului (anul delimplementirii

Valoare
ultimul an al perioadei de
durabilitate
de finantare

estimati  pentru

~

a contractului

baza) proiectului
Scenariul ,,fird proiect" 12410 13505 14965
Scenariul ,,cu proiect”
12410 14965 18250
Cresterea anuali estimat: 0 1460 3285
(((I)r;s)terea anuald estimata 0,00% 10,81% 21,95%
(1]

Cresterea estimata a numdrului de persoane care utilizeaza traseeie/zonele pietonale/semi- pietonale
construite/modernizate/extinse (nr. persoane);

Valoare estimatd | Valoare estimati N
. . Valoare estimati pentru
pentru primul an de | pentru primul an altimul an a1 berioadei d
Rezultat asteptat implementare a  |de dupi finalizarea lmlzlu::abilfta:eoa e
proiectului (anul de | implementirii i de fi
bazii) proiectului contractului de finantare
Scenariul ,.fird proiect” 2106415 2233070 2369215
Scenariul ,,cu proiect”
2106415 2483095 2759035
Cresterea anuali estimat:i 0 250025 389820
(Col;zs)terea anuald estimata 0,00% 11,19% 16." 3%

Scaderea estimata a numérului de deplasari cu autoturismul (nr. deplasiri);

Valoare estimatd | Valoare estimati Valoare estimati pentru
pentru primul an | pentru primul an de ltimul 1 veri P dei d
Rezultat asteptat de implementare a| dupi finalizarea 5 lmud;l;;.lﬁzzma ki
proiectului (anul implementarii Al e a
de bazi) proiectului contractului de finantare
Scenariul ,.féra proiect” 11094905 11501150 11919075
Scenariul ,,cu proiect”
11094905 11236525 11367195
Cresterea anuala estimata 0 264625 551880
Cresterea anualid estimata 0,00% 2,30% 4,63%
(0%)

37




o s N
4

n

» AE §§@® e 0755909 987 @ aniela@caspolsiasociatii.ro
XV g

Y A

Kﬁ: DE‘SI@& @@N@E@ ‘ e 0722577 168 @ andrei@caspolsiasociatii.ro

Masurile/activititile propuse a fi realizate prin proiectul »IMBUNATATIREA MOBILITATII
NEMOTORIZATE PRIN INVESTITII iN INFRASTRUCTURA PENTRU BICICLISTI IN SECTORUL 5 AL
MUNICIPIULUI BUCURESTI” nu vor determina o crestere a deplasarilor aferente transportului privat
cu autoturismele si, implicit, nici o inrautitire a conditiilor de trafic in afara ariei de studiu, pe toata
perioada de durabilitate a contractului de finantare

Intocmit,
Ing. Bogdan Po m\
L / ) /2’1\

38



Scenariul de baza (81 situatia actuala 2023)

e 0755909 987 @ aniela@caspolsiasociatii.ro
e 0722577 168 @ andrei@caspolsiasociatii.ro

Totalul matricelor de cerere Autoturism veh 102.564
Vehicul marfa veh 7,517
Distanta totala de deplasare (km/zi) Autoturism veh-km/ Zf 367.179
Veh marfa veh-km/zi 26,910
Distanta totala de deplasare transport public Transport veh-km/zi 30,250
(km/zi) public
Autoturism km/h 34.11
Vehicul marfa km/h 17.95
Viteza medie de deplasare
Transport km/h 16.64
public
Scenariul de baza (SI - 2024)
Autoturism veh 106,666
Totalul matricelor de cerere ]
Vehicul marfa veh 8,141
1stanta totala de deplasare [km/zi] . -
Autoturism veh-km/zi 381,866
Veh marfa veh-km/zi 29,143
Distanta totala de deplasare transport public
[km/zi] ’ pomp Transport | vehkm/zi | 30,250
public
Autoturism km/h 32.4°
Viteza medie de deplasare ]
Vehicul marfa km/h 17.10
Transport
public km/h 15.85
Scenariul de baza (S1 - 2025)
Autoturism veh 115,370
Totalul matricelor de cerere .
Vehicul marfa veh 8,816
Distanta totala de deplasare [km/zi] Autoturism veh-km/ Z? 413,026
Veh marfa veh-km/zi 31,562
Distanta totala de deplasare transport public{ Transport veh-km/zi 30,250
[km/zi] public
Autoturism km/h 30.08
Viteza medie de deplasare Vehicul marfa km/h 15.83
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o 0755909 987 @ aniela@caspolsiasociatii.ro
e 0722 577 168 9 andrei@caspolsiasociatii.ro

L Transport km/h 14.82
public
Scenariul de baza (S1 - 2026)
Totalul matricelor de cerere Autoturism veh 119.985
Vehicul marfa veh 9,548
Distanta totala de deplasare [km/zi] Autoturism veh-km/ Z} 429,547
Veh marfa veh-km/zi 34,182
Distar}ta totala de deplasare transport public Transport veh-km/zi 30,250
[km/zi] public
Autoturism km/h 28.65
Viteza medie de deplasare Vehicul marfa km/h 1008
Transport km/h 14.11
public
Scenariul cu proiect (S2 - 2023)
Totalul matricelor de cerere Autoturism veh 101,548
Vehicul marfa veh 7,517
Distanta totala de deplasare (km/ zi) Autoturism veh-km /zi 363,543
Veh marfa veh-km /zi 26,910
Distanta totala de deplasare transport public (km/ zi] Transport veh-km/zi 30,250
public
Viteza medie de deplasare Autoturism km/h 34,11
Vehicul marfa km/h 17.95
Scenariul cu proiect (S2 - 2024)
Totalul matricelor de c~rere Autoturism veh 105,610
Vehicul marfa veh 8,141
Distanta totala de deplasare (km/ zi] Autoturism veh-km/zi 378,085
Veh marfa veh-km /zi 29,143
Distanta totala de deplasare transport public (km/ zi) Transport veh-km/ zi 30,250
public
Viteza medie de deplasare Autoturism km/h 37.36
'Vehicul marfa km/h 19.66
Transport km/h 18.22
public
Scenariul cu proiect (S2 - 2025)
Totalul matricelor de cerere Autoturism veh ’ 109,877 7
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Vehicul marfa veh 8,816
Distanta totala de deplasare (km/ zi) Autoturism veh-km/zi 393,358
Veh marfa veh-km/zi 31,562
Distanta totala de deplasare transport public (km/ zi) Transport veh-km/ zi 30,250
public
Viteza medie de deplasare Autoturism km/h 31.58
Vehicul marfa km/h 16.62
Transport km/h 15,56
public
Scenariul cu proiect (S2 - 2026)
Totalul matricelor de cerere Autoturism veh 113,194
Vehicul marfa veh 9,548
Distanta totala de deplasare (km/ zi) Autoturism veh-km/zi 405,233
Distanta totala de deplasare transport public [km/ zi] Transport veh-km/ zi 30,250
public
Viteza medie de deplasare Autoturism km/h 29.22
Vehicul marfa km/h 15.38
Transport km/h 14.39
public
. Veh marfa veh-! '+ 341y
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ANEXA 2 LA PROIECTUL DE HOTARARE NR. 206579/25.09.2023

DEVIZUL GENERAL AL PROIECTULUI "DEZVOLTAREA MOBILITATII
NEMONITORIZARE PRIN INVESTITII iN INFRASTRUCTURA PENTRU
BICICLISTI IN SECTORUL 5 AL MUNICIPIULUI BUCURESTI,, — 3 FILE




Prolectant,
Caspol Design Concept SRL

DEVIZ GENERAL
al obiectivului de investitii

Anexo Nr.1,
Lo HCL Nr. /

77

Dezvoltarea mobilitdtii nemotorizate prin investitii in infrastructura pentru biciclisti in Sectorul 5, ol Municipiuli Bucuresti®, in
cadrul apelului de proiecte reglementet prin Ordinul ar. 2.506 din 22 septembrie 2022 pentru aprobarea Ghidului de finangare o
Programulul de realizare a pistelor pentru biciclete

| valoare firs |

]
TVA Valoare cu TVA

:_: Denumirea capitolelor si subcapitolelor de cheltuieli { TVA |
| lei | lei ] lei
1 2 ] 3 | 4 5
CAPITOLUL 1 Cheltuieli pentru obtinerea si amenajarea terenului
1.1 |Obtinerea terenului 0.00 0.00 0.00
1.2 |Amenajarea terenului 0.00 0.00 0.00
A Amenajdri pentru protectia mediului si aducerea terenului la starea Initiald 0.00 0.00 0.00
1.4 |Cheltuieli pentru relocarea/protectia utilit3tilor 0.00 0.00 0.00
Total capitol 1 0.00 0.00 0.00
CAPITOLUL 2 Cheltuieli pentru asigurarea utilitigilor necesare obiectivului de investitii
Total capitol 2 | 0.00] 0.00] 0.00
CAPITOLUL 3 Cheltuieli pentru prolectare si asistent tehnici
3.1 |Studii | 350,000.00| 66,500.00 416,500.00
i3.1.1. Studii de teren | 100,000.00 19,000.00,  119,000.00
3.1.2. Raport privind impactul asupra mediului 0.00 0.00 0.00
3.1.3. Alte studii specifice 250,000.00 47,500.002 297,500.00
I3 Documentatii-suport si cheltuieli pentru obtinerea de avize, |
™ |acorduri i autorizatii 0.00 0.00/ 0.00
3.3 |Expertizare tehnic3 0.00 0.00 0.00
3.4 |Certificarea performantei energetice si auditul energetic al clddirilor 0.00 0.00 0.00
3.5 |Proiectare 1,770,000.00 336,300.00| 2,106,300.00
3.5.1. Temd de proiectare 0.00 0.00 0.00
3.5.2. Studiu de prefezabilitate 0.00 0.00 0.00
3.5.3. Studiu de fezabilitate/documentatie de avizare a lucrarilor de |
interventii si deviz general | 270,000.00 51,300.00 321,300.00
3.5.4. Documentatiile tehnice necesare in vederea obtinerii [
avizelor/acordurilor/autorizatlilor | 210,000.00 39,900.00 15,900.00
3.5.5. Verificarea tehnica de calitate a proiectului tehnic si a |
|detaliilor de executie ‘ 80,000.00 15,200.00 95,200.00
13.5.6. Proiect tehnic si detalii de executie ! 1,210,000.00 229,900.00| 1,439,900.00
3.6J0rganizarea procedurilor de achizitie 0.00 0.00 0.00
3.7 |Consultant} 1,600,000.00|  304,000.00| 1,904,000.00
3.7.1. Managementul de proiect pentru obiectivul de investitji 1,450,000.00 275,500.00:  1,725,500.00
3.7.2. Auditul financiar 150,000.00{ 28,500.00 | 178,500.00
3.8 |Asistent tehnicd 200,000.00 38,000.00,  238,000.00
3.8.1. Asistentd tehnic3 din partea proiectantului 50,000.00 9,500.00 59,500.00
3.8.1.1. pe perioada de executie a lucririlor 50,000.00 9,500.00 59,500.00
3.8.1.2. pentru participarea proiectantului la fazele incluse in
programul de control al lucririlor de executie, avizat de citre
Inspectoratul de Stat in Constructii 0.00 0.00
3.8.2. Dirigentie de santier 150,000.00] 28,500.00 178,500.00
Total capitol 3 3,920,000.00 744,800.00| 4,664,800.00
CAPITOLUL 4 Cheltuieli pentru investitia de bazi
4.1 |Constructii si instalati 26,409,029.00| 5,017,715.51| 31,426,744.51
4.2 |Monta] utilaje, echipamente tehnologice si functionale 0.00 0.00 0.00
4.3 |Utilaje, echipamente tehnologice si functionale care necesits montaj |__2,000,000.00 380,000.00] 2,380,000.00
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44 Utilaje, echipamente tehnologice si functlonale care nu necesits ’

mantaj si echipamente de transport 0.00 0.00 0.00
4.5 |Dotdri 8,000,000.00| 1,520,000.00 9,520,000.00
4.6 |Actlve necorporale 4,500,000.00 855,000.00| 5,355,000.00
Total capitol 4 40,909,029.00 7.772,715.51| 48,681,744.51
CAPITOLUL 5 Alte cheltuleli
5.1 [Organizare de santier 115,000.00]  21,850.00]  136,850.00

-T5.1.1. Lucrdri de constructil §i instalatii aferente organizirii de |

|santier 50,000.00 9,500.00 58,500.00

5.1.2. Cheltuiell conexe organiz3ril santierului 65,000.00 12,350.00 77,350.00
5.2 |Comisioane, cote, taxe, costul creditului 0.00 0.00 0.00

5.2.1. Comisioanele si dobanzile aferente creditulul bincil

finantatoare 0.00 0.00 0.00

5.2.2. Cota aferentd ISC pentru controlul calittii lucrdrilor de ‘

constructii 0.00 0.00| 0.00

5.2.3. Cota aferentd ISC pentru controlul statului in amenajarea

teritoriului, urbanism si pentru autorizarea lucririlor de constructii 0.00 0.00 0.00

5.2.4. Cota aferentd Casei Sociale a Constructorilor - CSC 0.00 0.00 0.00

5.2.5. Taxe pentru acorduri, avize conforme si autorizatia de

construlre/desfiintare 0.00 0.00 0.00
5.3 |Cheltuieli diverse §i neprevizute 0.00 0.00 0.00
5.4 |Cheltuieli pentru informare si publicitate 50,000.00 9,500.00 59,500.00
Total capitol 5 165,000.00 31,350.00 196,350.00
CAPITOLUL 6 Cheltuieli pentru probe tehnologice si teste
6.1 ;’_P_r_ggﬁtirea personalului de exploatare 0.00 0.00, 0.00
E{‘Probe tehnologice i teste 0.00 0.00, 0.00
Total capitol 6 0.00 0.00, 0.00
TOTAL GENERAL 44,994,029.00| 8,548,865.51 53,542,894.51
dincare:C+M (1.2+1.3+1.4+2+41+4.2+ 5.1.1) 26,459,029.00 5,027,215.51] 31,486,244.51

Intoemit,
Arhitect Anielo Piron
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Anexa la Devizul General Sectorul 5 al Municipiului Bucuresti

Detalierea costurilor pentru fiecare amplasament (tronson)

. Lungime tronson + Cost traseu
Calcul | Lungime tronson s . ; .-
Tronson (m) travc.arsarf treceri mves'tltle de baza
pietoni (m) (lei cu TVA)
Tronson 1 727,83 966,96 1134427,74
Tronson 2 989,80 1228.93 1441769,89
Tronson 3 1352,98 159211 1867851,22
Tronson 4 1675,68 1914,81 2246441,56
Tronson 5 1089,05 1328,18 1558215,46
Tronson 6 1179,92 1419,05 1664823,78
Tronson 7 965,83 1204,96 141364838
Tronson 8 1973,78 221291 2596177,16
Tronson 9 1032,47 1271,60 1491836,03
Tronson 10 2129,52 2368,65 2778890,70
Tronson 11 2402,50 2641,63 3099149,75
Tronson 12 2156,19 2395,32 2810173,97
Tronson 13 1435,27 1674,40 1964393,51
Tronson 14 1503,85 1742,98 2044851,30
Tronson 15 900,39 1139,52 1336880,30
Tronson 16 1883,61 212274 2490390,07
Tronson 17 2073,20 2312,33 271281044 |
Tronson 18 2171,50 2410,63 2828135,60
Tronson 19 1504,15 1743,28 2045209,12
Tronson 20 2243 41 2482,54 2912500,13
Tronson 21 1596,54 1835,67 215359483
Tronson 22 1078,64 1317,77 1545996,63
ironson 23 1928,95 2168,08 - =5~3576,92
TOTAL | 35994,99 41494,98 48681744,51 |

Costul pentru fiecare tronson s-a efectuat la valoarea investitiei de bazi (Capitolul 4 Cheltuieli
pentru investitia de bazi din Devizul General)

INTOCMIT
ARHITECT

ANIELA PIRON




A i 1Ny
s W ',

Q ¢ v
SECTORUL 5 * 9 °

AL MUNICIPIULUI BUCURESTI

Qd‘;,‘»’/

Strada Fabrica de Chibrituri nr. 9-11, Sector 5, Bucuresti Cod fiscal: 4433953
Tel.: 021.314.46.80 021.314.43.18 www.sectorS.ro
Fax: 021.314.49.90 021.311.04.65 E-mail: primarie@sector5.ro

REFERAT DE APROBARE
privind aprobarea Studiului de fezabilitate, a indicatorilor tehnico-economici, a unor obligatii si a
cheltuielilor aferente proiectului ”Dezvoltarea mobilitdtii nemotorizate prin investitii in infrastructura
pentru biciclisti in Sectorul 5, al Municipiului Bucuresti”

Sectorul 5 al Municipiului Bucuresti a depus prin Agentia Fondului pentru Mediu proiectul
“Dezvoltarea mobilititii nemotorizate prin investitii in infrastructura pentru biciclisti in Sectorul 5, al
Municipiului Bucuresti”.

Infrastructura practic inexistenta a pistelor de biciclete din Sectorul 5 al Municipiului Bucuresti
afecteaza dezvoltarea sectorului, datoritd supraaglomerdrii si amestecdrii participantilor la trafic
(biciclisti, pietoni si autovehicule), creand astfel situatii nefavorabile atat din punct de vedere a sigurantei
circulatie, cat si sub aspect social sau de mediu. Prin amenajarea tronsoanelor de pista din Sector 5
Bucuresti, propuse in cadrul studiului de fezabilitate, va fi influentata cresterea economica si vor fi create
locuri de munca. Totodatd, va ajuta la imbunatatirea vietii si sigurantei cetatenilor din Sectorul 5. In acest
context, amenajarea pistelor de biciclete din Sectorul 5 al Municipiului Bucuresti la standardele europene
reprezintd una dintre prioritatile administratiei locale.

Lungime totala piste de biciclete realizatd cu 2 benzi: 35994.99ml

Suprafata totald ocupata de piste va fi de 107984,96mp.

Suplimentar, fatd de cele precizate anterior, se vor realiza traversiri in dublu sens care se vor
amplasa 1ang3 trecerile de pietoni si care vor fi in lungime totald de ~5500ml.

Scopul obiectivului de investitii avut in vedere este fluidizarea traficului rutier local prin scoaterea
traficului de biciclete in afara traficului auto, cét si sporirea considerabild a sigurantei in circulatia
bicicletelor. Crearea unui culoar special destinat bicicletelor, in care biciclistii se vor simti in sigurants, va
conduce la cresterea atractivittii acestui mod de locomotie, In detrimentul celui auto, ceea ce ar implica o
reducere locald la nivelul sectorului a poludrii mediului si a cresterii calitatii vietii.

Se mai mentioneazi ci sustenabilitatea proiectului este asigurati de faptul ¢, pista de biciclete fiind
o lucrare publicd, intrefinerea sa se va face in mod profesional de cétre servicul specializat al primariei
Sectorul 5 si va aduce o contributie mai mult decét proportionald cu valoarea investitiei la fluidizarea
traficului, la scurtarea timpului de transport, la reducerea poludrii aerului si la imbuntatirea sigurantei
circulatiei in Sectorul 5, prin scoaterea traficului de biciclete in afara traficului auto si pietonal, pe un
culoar propriu separat de partea carosabild sau trotuare.

Construirea pistelor de biciclete va contribui la stimularea unui interes mai mare al localnicilor de a
se deplasa cu bicicleta, ceea ce va conduce la sciderea poludrii si a traficului auto din zona drumurilor ce
tranziteaza localitatea. Pistele de biciclete vor facilita accesul populatiei din interiorul localititii spre zona
industriala (fabricile existente pe teritoriul Sectorului 5) precum si spre zonele de servicii sociale.

Totodatd scopul proiectului se inscrie in Strategia Locald de Dezvoltare Durabila a Sectorului 5 al
Municipiului Bucuresti, printre ale carei prioritti din punct de vedere social se enumér:

- Imbunatdirea calitétii vietii locuitorilor din Sectorul 5 al Municipiului Bucuresti;

- Imbunétatirea starii de sanatate a populatiei;

- cresterea frecventei scolare §i sciderea abandonului scolar;

- imbunétatirea situatiei sociale si economice a locuitorilor din zoni;

- stabilizarea sociald a zonei, prin contributia la relntoarcerea locuitorilor plecati.

Concentrarea investifiei va avea ca actiune orientativd dezvoltarea conditiilor cheie pentru



transportul cu bicicleta, ce va consta in oferirea sprijinului pentru construirea, modernizarea si
upgradarea pistelor pentru biciclete si a infrastructurii complementare, in special pentru a imbunititi
mobilitatea fortei de muncd si accesul la destinatiile social-culturale. Totodata, imbunétatirea
infrastructurii de transport va facilita accesul mai bun in interiorul localitatii, la diverse puncte de interes,
functionale sau rezidentiale.

Necesitatea amenajarii pistelor de biciclete este imperios a fi realizatd deoarece in prezent circulatia
biciclistilor se desfasoard pe partea carosabild §i pe trotuar, participantii la trafic nefiind in siguranti. in
plus zonele de intersectii nu sunt marcate cu marcaj orizontal si vertical pentru biciclisti, neexistand
semnalizare de atentionare §i reglementare a circulatiei ciclistilor.

Strazile si drumurile ce tranziteaza Sectorul 5 sunt utilizate de toti detinitorii de vehicule de pe raza
localitatii, cat si de utilizatorii din afara localitatii care tranziteazd, alimentand traficul care se desfagoars
pe aceste strazi/drumuri. Acest trafic diversificat, animat de vehicule care circuld cu viteze diferite si de
gabarite diferite, poate da nagtere la blocaje In trafic si accidente care si se soldeaze cu victime omenesti.

Necesitatea si oportunitatea lucrérii de amenajare a pistelor de biciclete are rolul de a fluidiza
traficul local prin scoaterea traficului de biciclete in afara traficului auto si pietonal, cét si sporirea
considerabild a sigurantei in circulatia bicicletelor. Circulatia biciclistilor se desfisoara greu in tot timpul
anului, ceea ce produce un disconfort tuturor participantilor la trafic dar mai ales a celor pe dous roti.

Deplasarile cu bicicleta au inceput sa devind o alternativd viabild pentru deplasirile din interiorul
localitatilor. Acest mijloc de deplasare conduce catre un stil de viat sinitos, promoveaza conceptul de
mediu nepoluat si ajuti la scaderea congestiei de pe retelele rutiere. In Sector 5 Bucuresti exista deja acest
’trend” al mersului cu bicicleta pentru deplasdrile la serviciu si nu numai, bicicleta fiind o alegere
potrivitd datoritd distantelor scurte dintre diferitele puncte de origine si destinatie.

Din nefericire, lipsa pistelor speciale conduce citre o deplasare cu bicicleta in conditii indoielnice
din punct de vedere al sigurantei circulatiei. Conflictul autovehicul - biciclist tinde si genereze din ce in
ce mai multe accidente, lipsa unei céi dedicate sau a unei delimitari vizibile intre suprafata carosabild si
portiunea dedicatd pentru biciclete descurajeaza deplasirile de acest fel.

In Sectorul 5 al Municipiului Bucuresti deplasarile cu bicicleta se realizeazd pe sosea, sau in
imediata vecindtate a acesteia (pe acostament); neexistdnd infrastructurs dedicatd pentru protejarea
biciclistilor de vehicule. Lipsa infrastructurii dedicate pentru acest mijloc de transport 1i determini pe
biciclisti sd circule pe marginea strazii/drumurilor , deplasirile efectudndu-se cu un risc marit de
accidente.

Aspectele mentionate mai sus fac ca obiectivul de investitii ,,Dezvoltarea mobilitatii nemotorizate
prin investitii in infrastructura pentru biciclisti in Sectorul 5 al Municipiului Bucuresti, sd se
incadreze in prevederile « Ghidului de finantare a Programului de realizare a pistelor pentru biciclisti
aprobat de Ministrul Mediului, Apelor si Padurilor prin Ordinul nr.2506 din 22.09.2022

Proiectul ”Dezvoltarea mobilititii nemotorizate prin investitii in infrastructura pentru biciclisti in
Sectorul 5, al Municipiului Bucuresti” depus de Sectorul 5 al Municipiului Bucuresti are valoarea
totala de 53.542.894,51 lei (inclusiv TVA), din care valoare constructii-montaj (C+M) este
31.486.244,51 lei, conform Studiului de Fezabilitate din Anexa nr. 1 .

Conform Ghidului de finantare indicatorii de performanti sunt:

- Lungime totali piste de biciclete realizata cu 2 benzi: 35.994,99 ml

- R - reducerea cantititii emisiilor de CO_2 (km) care conform Studiului de trafic sunt de 1,17
tone / an

Valoarea totald a proiectului “Dezvoltarea mobilititii nemotorizate prin investitii in infrastructura
pentru biciclisti in Sectorul 5, al Municipiului Bucuresti”, in cuantum de 53.542.894,51 lei inclusiv
TVA (Anexa nr.2 — Devizul general al proiectului).

Sumele reprezentdnd cheltuieli conexe ce pot apirea pe durata implementari proiectului

“Dezvoltarea mobilititii nemotorizate prin investitii in infrastructura pentru biciclisti in Sectorul 5, al
Municipiului Bucuresti”, precum si pentru cheltuielile care nu sunt finanate din Fondul pentru mediu in
vederea deruldri proiectului in conditii optime, se vor asigura din Bugetul Local al Sectorului 5 al
Municipiului Bucuresti.
Proiectul “Dezvoltarea mobilititii nemotorizate prin investitii in infrastructura pentru biciclisti in
Sectorul 5, al Municipiului Bucuresti” depus prin Agentia Fondului pentru Mediu se afld in etapa a II-a
de evaluare si termenul de depunere a documentelor aferente acestei etape, respectiv Studiul de
Fezabilitate este la data de 27.09.2023.
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and In vedere cele expuse mai sus, supunem spre aprobarea Consiliulul Local al Sectorului 5 al
Municipiului Bucuresti, proiectul de hotarare privind aprobarea Studiului de fezabilitate, a indicatorilor
tehnico-economici, a unor obligatii si a cheltuielilor aferente proiectului ”Dezvoltarea mobilitditii
nemolorizate prin investitii in mfmslruclura pentru biciclisti in Sectorul 5, al Municipiului Bucuresti”.
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RAPORT DE SPECIALITATE COMUN
privind aprobarea Studiului de fezabilitate, a indicatorilor tehnico-economici, a unor obligatii si a
cheltuielilor aferente proiectului ”Dezvoltarea mobilitdtii nemotorizate prin investitii in infrastructura
pentru biciclisti in Sectorul 5, al Municipiului Bucuresti”

Sectorul 5 al Municipiului Bucuresti a depus prin Agentia Fondului pentru Mediu proiectul
“Dezvoltarea mobilititii nemotorizate prin investitii in infrastructura pentru biciclisti in Sectorul 5, al
Municipiului Bucuresti”,

Infrastructura practic inexistentd a pistelor de biciclete din Sectorul 5 al Municipiului Bucuresti
afecteazd dezvoltarea sectorului, datoritd supraaglomerdrii §i amestecirii participantilor la trafic
(biciclisti, pietoni si autovehicule), crednd astfel situatii nefavorabile, atat din punct de vedere a sigurantei
circulatie, cat si sub aspect social sau de mediu. Prin amenajarea tronsoanelor de pistd din Sector 5
Bucuresti, propuse in cadrul studiului de fezabilitate va fi influentatd cresterea economica. Totodatd, va
ajuta la Imbunatatirea vietii §i sigurantei cetdtenilor din Sectorul 5. In acest context, amenajarea pistelor
de biciclete din Sectorul 5 al Municipiului Bucuresti la standardele europene reprezintd una dintre
prioritdtile administratiei locale.

Lungime totala piste de biciclete realizati cu 2 benzi: 35994.99ml

Suprafata totald ocupata de piste va fi de 107984,96mp.

Suplimentar, fatd de cele precizate anterior, se vor realiza traversiri in dublu sens care se vor
amplasa langa trecerile de pietoni i care vor fi in lungime totald de ~5500ml.

Scopul obiectivului de investitii avut in vedere este fluidizarea traficului rutier local prin scoaterea
traficului de biciclete in afara traficului auto, cat si sporirea considerabild a sigurantei in circulatia
bicicletelor. Crearea unui culoar special destinat bicicletelor, in care biciclistii se vor simti in sigurants, va
conduce la cresterea atractivitatii acestui mod de locomotie, in detrimentul celui auto, ceea ce ar implica o
reducere locald la nivelul sectorului a poludrii mediului si a cresterii calitatii vietii.

Se mai mentioneaza cd sustenabilitatea proiectului este asigurata de faptul cé, pista de biciclete fiind
o lucrare publica, intretinerea sa se va face in mod profesional de citre servicul specializat al primariei
Sectorul 5 si va aduce o contributie mai mult decét proportionald cu valoarea investitiei la fluidizarea
traficului, la scurtarea timpului de transport, la reducerea poludrii aerului si la imbunatatirea sigurantei
circulagiei In Sectorul 5, prin scoaterea traficului de biciclete in afara traficului auto si pietonal, pe un
culoar propriu separat de partea carosabili sau trotuare.

Construirea pistelor de biciclete va contribui la stimularea unui interes mai mare al localnicilor de a
se deplasa cu bicicleta, ceea ce va conduce la sciderea poludrii si a traficului auto din zona drumurilor ce
tranziteaza localitatea. Pistele de biciclete vor facilita accesul populatiei din interiorul localitatii spre zona
industriala (fabricile existente pe teritoriul Sectorului 5) precum s1 spre zonele de servicii sociale.

Totodata scopul proiectului se inscrie in Strategia Locald de Dezvoltare Durabild a Sectorului 5 al
Municipiului Bucuresti, printre ale cérei priorititi din punct de vedere social se enumara:

- Imbunatatirea calitatii vietii locuitorilor din Sectorul 5 al Municipiului Bucuresti;

- imbundtatirea starii de sanitate a populatiei;

- cresterea frecventei scolare §i sciderea abandonului scolar;



- Imbunititirea situatiei sociale si economice a locuitorilor din zon;

- stabilizarea sociald a zonei, prin contributia la reintoarcerea locuitorilor plecati.

Concentrarea investifiei va avea ca actiune orientativd dezvoltarea conditiilor cheie pentru
transportul cu bicicleta, ce va consta in oferirea sprijinului pentru construirea, modernizarea si
upgradarea pistelor pentru biciclete si a infrastructurii complementare, in special pentru a imbunatati
mobilitatea forfei de muncd si accesul la destinatiile social-culturale. Totodata, imbunatétirea
infrastructurii de transport va facilita accesul mai bun in interiorul localititii, la diverse puncte de interes,
functionale sau rezidentiale.

Necesitatea amenajérii pistelor de biciclete este imperios a fi realizati deoarece in prezent circulatia
biciclistilor se desfasoard pe partea carosabila si pe trotuar, participantii la trafic nefiind in siguranta. in
plus zonele de intersectii nu sunt marcate cu marcaj orizontal si vertical pentru biciclisti, neexistand
semnalizare de atentionare §i reglementare a circulatiei ciclistilor.

Strazile si drumurile ce tranziteazd Sectorul 5 sunt utilizate de toti detinatorii de vehicule de pe raza
localitatii, cat si de utilizatorii din afara localititii care tranziteazi, alimentand traficul care se desfdsoara
pe aceste strazi/drumuri. Acest trafic diversificat, animat de vehicule care circuld cu viteze diferite si de
gabarite diferite, poate da nastere la blocaje In trafic si accidente care si se soldeaze cu victime omenesti.

Necesitatea si oportunitatea lucrérii de amenajare a pistelor de biciclete are rolul de a fluidiza
traficul local prin scoaterea traficului de biciclete in afara traficului auto si pietonal, cAt sl sporirea
considerabild a sigurantei in circulatia bicicletelor. Circulatia biciclistilor se desfisoard greu in tot timpul
anului, ceea ce produce un disconfort tuturor participantilor la trafic dar mai ales a celor pe doua roti.

Deplasirile cu bicicleta au inceput sa devind o alternativa viabila pentru deplasarile din interiorul
localitatilor. Acest mijloc de deplasare conduce catre un stil de viatd sanitos, promoveaza conceptul de
mediu nepoluat si ajuta la scaderea congestiei de pe retelele rutiere. In Sector 5 Bucuresti existd deja acest
’trend” al mersului cu bicicleta pentru deplasdrile la serviciu si nu numai, bicicleta fiind o alegere
potrivit datoritd distantelor scurte dintre diferitele puncte de origine si destinatie.

Din nefericire, lipsa pistelor speciale conduce citre o deplasare cu bicicleta in conditii indoielnice
din punct de vedere al sigurantei circulatiei. Conflictul autovehicul - biciclist tinde s& genereze din ce in
ce mai multe accidente, lipsa unei céi dedicate sau a unei delimitari vizibile intre suprafata carosabila si
portiunea dedicata pentru biciclete descurajeazi deplasirile de acest fel.

In Sectorul 5 al Municipiului Bucuresti deplasirile cu bicicleta se realizeazi pe sosea, sau in
imediata vecindtate a acesteia (pe acostament); neexistdnd infrastructurd dedicatd pentru protejarea
biciclistilor de vehicule. Lipsa infrastructurii dedicate pentru acest mijloc de transport ii determina pe
biciclisti sd circule pe marginea strazii/drumurilor , deplasarile efectundu-se cu un risc marit de
accidente.

Aspectele mentionate mai sus fac ca obiectivul de investitii ,,Dezvoltarea mobilitatii nemotorizate
prin investitii in infrastructura pentru biciclisti in Sectorul 5 al Municipiului Bucuresti,, sa se
incadreze in prevederile « Ghidului de finantare a Programului de realizare a pistelor pentru biciclisti
aprobat de Ministrul Mediului, Apelor si Padurilor prin Ordinul nr.2506 din 22.09.2022

Proiectul “Dezvoltarea mobilititii nemotorizate prin investitii in infrastructura pentru biciclisti in
Sectorul 5, al Municipiului Bucuresti” depus de Sectorul 5 al Municipiului Bucuresti are valoarea
totala de 53.542.894,51 lei (inclusiv TVA), din care valoare constructii-montaj (C+M) este
31.486.244,51 lei, conform Studiului de Fezabilitate din Anexa nr. 1 .

Conform Ghidului de finantare indicatorii de performanti sunt:

- Lungime totali piste de biciclete realizata cu 2 benzi: 35.994,99 ml

- R - reducerea cantitatii emisiilor de CO_2 (km) care conform Studiului de trafic sunt de 1,17
tone / an

Valoarea totald a proiectului ”Dezvoltarea mobilititii nemotorizate prin investitii in infrastructura
pentru biciclisti in Sectorul 5, al Municipiului Bucuresti”, in cuantum de 53.542.894,51 lei inclusiv
TVA (Anexa nr.2 — Devizul general al proiectului).

Sumele reprezentind cheltuieli conexe ce pot apdrea pe durata implementiri proiectului
"Dezvoltarea mobilititii nemotorizate prin investitii in infrastructura pentru biciclisti in Sectorul 5, al
Municipiului Bucuresti”, precum si pentru cheltuielile care nu sunt finantate din Fondul pentru mediu in
vederea deruldri proiectului in conditii optime, se vor asigura din Bugetul Local al Sectorului 5 al
Municipiului Bucuresti.

Proiectul *Dezvoltarea mobilititii nemotorizate prin investitii in infrastructura pentru biciclisti in
Sectorul 5, al Municipiului Bucuresti” depus prin Agentia Fondului pentru Mediu se afld in etapa a [I-a
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de evaluare si termenul de depunere a documentelor aferente acesto] etape, respectiv Studiul de

Fezabilitate este la data de 27.09.2023.

Avand In vedere cele expuse mai sus, supunem spre aprobarea Consiliului Local al Sectorului 5 al
Municipiului Bucuresti, proiectul de hotirare privind aprobarea Studiului de fezabilitate, a indicatorilor
tehnico-economici, rezultati din Studiul de fezabilitate, a unor obligatii si a cheltuielilor aferente
proiectului ”Dezvoltarea mobilitdtii nemotorizate prin investifii in infrastructura pentru biciclisti in
Sectorul 5, al Municipiului Bucuresti”.

DIRECTOR GENERAL | /
Bogdan-Nicolae GRIGORES //]
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DIRECTOR EXECUTIV
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ivanus.cristina@sector5.ro

From:
Sent:
To:
Subject:

clarificari_ext-pistebiciclete@afm.ro

Wednesday, June 28, 2023 2:01 PM

ivanus.cristina@sector5.ro

Acceptare trecere dosar in etapa a ll-a - Programul privind realizarea pistelor de
biciclete , sesiunea 2022

Buna ziua,

Va informam faptul ca dosarul depus in cadrul Programului privind Realizarea Pistelor pentru
Biciclete sesiunea Noiembrie 2022, inregistrat cu numarul VELO01202284200080, a fost
acceptat pentru trecerea in etapa a ll-a.

Conform ghidului de finantare termenul de depunere a documentelor aferente
etapei a ll-a este de 90 de zile calendaristice de la data prezentei informari,
respectiv nu mai tarziu de 27.09.2023.

Documentele aferente etapei a |l-a se vor depune online in portalul informatic
https://inscrierionline.afm.ro , conform instructiunilor din link-ul de mai jos:

hitps://inscrierionline.afm.ro/Instructiuni/InstructiunilncarcareDocEtapa2

De asemenea, atrage respingerea dosarului neprezentarea documentelor aferente etapei a
[[-a in termenul indicat.

Va multumim!



