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PROIECT DE HOTARARE

privind solicitarea acordului Consiliului General al Municipiului Bucuresti

pentru imputernicirea expresd a Consiliului Local al Sectorului 5 de a hotdri cu privire la asocierea
dintre Sectorul 5 al Municipiului Bucuresti cu Municipiului Bucuresti, Sectorul 1 al Municipiului
Bucuresti, Sectorul 2 al Municipiului Bucuregsti, Sectorul 3 al Municipiului Bucuresti, Sectorul 4 al
Municipiului Bucuresti, Sectorul 6 al Municipiului Bucuresti pentru realizarea proiectului ,,Sistem
ITS integrat Smart & Green Mobility pentru regiunea Bucuregti - Ilfov — Informarea citliitorilor in
stafiile de transport public” *, prin intermediul Planului National de Redresare §i Rezilientd,
Componenta C10 - Fondul local, Axa 1.1.2.

Analizédnd Referatul de aprobare al Primarului Interimar - Sector 5 nr..3J.23%/ si Raportul de
specialitate nr. 1166/05,10.2022; 10 2022

Tindnd cont de:

Avizele Comisiei Buget, finanfe, taxe locale, fonduri europene si alte activitdfi economice §i
Comisiei Urbanism, lucriri publice, administrarea teritoriului, domeniului public si privat al
Sectorului 5, patrimoniului si fondului funciar;

Ordonanta de Urgenta a Guvernului nr. 57/2019 privind Codul administrativ, cu modificarile
si completrile ulterioare;

fn conformitate cu H.C.G.M.B. nr. 166/30.03.2022 privind imputernicirea expresd a
Sectoarelor 1 - 6 ale Municipiului Bucuresti si poat hotari, in conditiile legii, cu privire la asocierea
acestora, in vederea finantdrii §i realizdrii in comun a unor actiuni, lucrari, servicii sau proiecte de
interes public local inclusiv realizarea unei asocieri de autorititi contractante, in temeiul Legii nr.
98/2016 privind achizitiile publice, Legii nr. 99/2016 privind achizitiile sectoriale si Legii nr.
10072016 privind concesiunile de lucrari i concesiunile de servicii;

fn conformitate cu prevederile art. 44 din Legea nr. 273/2006 privind finantele publice locale,
cu modificarile §i completdrile ulterioare;

fn conformitate cu prevederile Legii nr. 24/2000 privind normele de tehnic legislativa pentru
elaborarea actelor normative, cu modificarile si completarile ulterioare;

Ghidul specific - Conditii de accesare a fondurilor europene aferente PNRR in cadrul
apelurilor de proiecte PNRR/2022/C10, Componenta 10 — Fondul local.

in temeiul prevederilor art. 139 alin. (3), art. 166 alin. (2) lit.r), lit.s), alin.(3), alin (4), art. 196
alin. (1} lit. a) si art. 197 din O.U.G. nr. 57/2019 privind Codul administrativ, cu modificarile si
completirile ulterioare,

CONSILIUL LOCAL AL SECTORULUI 5
HOTARASTE:
Art. 1. Se solicitd acordul Consiliului General al Municipiului Bucuresti pentru imputernicirea
expresd a Consiliului Local al Sectorului 5 de a hotari cu privire la asocierea dintre Sectorul 5 al
Municipiului Bucuresti, cu Municipiului Bucuresti, Sectorul 1 al Municipiului Bucuresti, Sectorul 2 al



Municipiului Bucuresti, Sectorul 3 al Municipiului Bucuresti, Sectorul 4 al Municipiului Bucuresti, 1,
Sectorul 6 al Municipiului Bucuresti , pentru realizarea proiectului ,,Sistem ITS integrat Smart &
Green Mobility pentru regiunea Bucuresti ~ Ilfov — Informarea cillitorilor in statiile de transport
public” ", prin intermediul Planului National de Redresare si Rezilientd, Componenta C10 — Fondul
local Axal 1.2.;

Art. 2. Se aprobd depunerea cererii de finantare cu titlul ,,Sistem ITS integrat Smart&Green Mobility
pentru regiunea Bucuresti-lifov — Informarea calitorilor in statiile de transport public” in cadrul
apelului de proiecte PNRR/2022/C10.

Art. 3. Se aprobd valoarea maximai eligibila a Sectorului 5 in cadrul proiectului cu titlul Sistem ITS
integrat Smart&Green Mobility pentru regiunea Bucuresti-Ilfov — Informarea calatorilor in statiile de
transport public” , in valoare de 7.649.461,45 lei fira TVA, respectiv 1.553.915,83 euro fiird TVA.

Art. 4. Se aproba Nota de fundamentare a investifiei (previzuta in Anexa 1), Acordul de parteneriat al
proiectului (prevazut in Anexa 2) si Descrierea sumari a investitiei (prevazutd in Anexa 3) la prezenta
hotérire.

Art. 5. Se aprobd preluarea de citre Sectorul 5 al Municipiului Bucuresti a tuturor costurilor
neeligibile care pot aparea in perioada de implementare.

Art. 6. Se imputerniceste Primarul Sectorul 5 in calitate de reprezentant legal al Sectorul 5 al
Municipiului Bucuresti, s& semneze Acordul de parteneriat (anexa 1) §i toate documentele necesare in
vederea depunerii cererii de finantare aferente proiectului.

Art. 7. Primarul Sectorului 5 al Municipiului Bucuresti si compartimentele de resort din cadrul
aparatului de specialitate al Primarului vor asigura ducerea la indeplinire a prevederilor prezentei
hotdrari.

Avizat pentru legalitate,
Secretar General al Sectorului 5,
Florin Mianuc




Anexa nr. 1 la Proiectul de Hotérare

Planul National de Redresare si Rezilient¥
Componenta C10 — Fondul Local

Anexd la Ghidul specific
Model F

NOTA DE FUNDAMENTARE

Titlu apel proiect

Plaqul PNRR/2022/C10

National de Subinvestitia 1. 1. 2

Redresare si S

Rezifienta, ; i ili i i-
o Sistem ITS integrat Smart & Gre;al?ov?blhty pentru regiunea Bucuresti
igc;lF ondul Informarea célatorilor in statiile de transport public

Descrierea pe
scurt a

Bucuresti — Ilfov este una dintre cele opt regiuni de dezvoltare ale
Romaniei, compusd din municipiul Bucuresti si judetul Tifov (40 unititi
teritorial-administrative, si anume 8 orase si 32 comune).

Regiunea Bucuresti-Iifov este constituitd din Municipiul Bucuresti
si judetul Iifov, avand o suprafatd totald de 1.821 km?, din care 13,1%
reprezintd teritoriul administrativ al Municipiului Bucuresti si 86,9% al
judetului Iifov, si prezintd o populatie la nivelul regiunii de peste 2,5
milioane de locuitori (recensamant 2011).

Localitétile din mediul rural au suferit o scidere a numérului de
locuitori, principala cauzd fiind migratia populatiel tinere citre zonele
urbane pentru acces facii i rapid la un loc de muncd si la servicii in
general (in special medicale).

situatiei Totodatd, costurile inc3 ridicate pentru imobifiare (atit achizitie,
:tc::;:lgacédate cat si inchiriere), dar si pentru alte tipuri de servicii, din Municipiul
elementé Bucuresti, i-a determinat pe multi si opteze pentru alegerea unei
specifice, locuinte in zona metropolitand, in special in localititile din imediata
etc.) apropiere a Bucuregtiului. Astfel, numarul locuitorilor din mediul urban si

rural al Judetului Ilfov, Tnvecinate cu Municipiul Bucuresti, a crescut
considerabil fatd de datele inregistrate in recensdméntul din 2011,
ajungand aproape dublu Tn unele localititi precum: Orasul Bragadiry,
Orasul Popesti Leordeni, Comuna Chiajna, Comuna Stefanestii de Jos.

O cauzd importantd a numdrului mare de persoane care nu fsi
inregistreazd domiciliul in Judetul Iifov este in strinsd legturd cu
procesul de inscriere la o formd de invdtdmant, acestia preferand s fsi
pdstreze actele de identitate cu domiciliul in Municipiul Bucuresti.

Ca parte din strategia pe termen scurt de implementare a Planului
de Mobilitate Urbana Durabild Bucuresti-Ilifov 2016-2030 si ca necesitate




de conformare cu prevederile Regulamentului 1370/2007 si cu legislatia
nationald, Asociatia de Dezvoltare Intercomunitard pentru Transport
Public Bucuresti - Iifov (TPBI) a incheiat contracte de delegare a
gestiunii serviciilor de transport public de célitori.

Programul integrat de transport cuprinde rute care tranziteazi
toate localitatile componente, tindnd cont de migratia intracomunitar la
nivelul regiunii.

La nivelul Municipiului Bucuresti functioneazd 173 de linii
urbane, operate cu autobuze asigurate de patru operatori de
transport public, respectiv Societatea de Transport Bucuresti — STB
SA, Serviciul Transport Voluntari — STV SA, Ecotrans STCM SRL si Regio
Serv Transport SRL conform contractelor de delegare a gestiunii
serviciului public de transport incheiate cu Asociatia de Dezvoltare
Intercomunitard pentru Transport Public Bucuresti-Ifov in baza
Regulamentului (CE) 1370/2007.

Pe traseele din regiunea Bucuresti — Iifov circuld zilnic 1.537
vehicule de transport public gestionate de Asociatia de Dezvoltare
Intercomunitard pentru Transport Public Bucuresti — Iifov, si
anume: 261 tramvaie, 167 troleibuze si 1.109 autobuze. Dintre acestea,
856 autobuze functioneaza pe liniile urbane, iar alte 253 autobuze pe
liniile regionale, conform programului de transport public. Cifrele
referitoare la mijloacele de transport pot fi modificate zilnic, in functie de
conditile concrete privind starea parcului de vehicule, in functie de
situatia infrastructurii (lucrdri, interventii etc), de reglementéri, precum si
de cererea de transport.

Pentru a avea o imagine de ansamblu privind serviciul public de
transport la nivelul regiuni si totodat, pentru a determina necesarul
investitional in vederea uniformizérii dotdrilor din statiile de transport
public, in cadrul Asociatiei de Dezvoltare Intercomunitard Bucuresti-1ifov
a fost efectuatd o activitate de inventariere a tuturor statiilor si a
dotdrilor acestora. Ulterior datele au fost introduse in cadrul unei aplicatii
web dezvoltatd intern la nivelul TPBI. In regiunea Bucuresti-Iifov, la data
de 14.08.2021, au fost inventariate 3.812 statil functionale de oprire a
vehiculelor de transport public, distribuite astfel:

v’ Nr. statii Bucuresti functionale (aplicatie inventariere) = 2.271, care
se impart dupa cum urmeazi;

e nr. statii tramvai = 483

e nr. statii troleibuz = 18

* nr, statii autobuz = 1.408

* nr. statii tramvai si autobuz (statii comune) = 64

* nr. statii troleibuz si autobuz (statii comune) = 298
v Nr. statii Ilfov functionale (aplicatie inventariere) = 1.541,




conform situatiei de mai jos:
Tabel 1. Distribuire stafii transport public Ia nivel de sector af Municipiului Bucuresti

Total statii

Sector 1 483

. e s Sector 2 425

Subc-lw_'lzmn! Sector 3 372
administrativ-

teritoriare Sector 4 318

Sector 5 294

Sector 6 379

TOTAL 2.271

Grafic 1. Raport stafii Sectoare
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in urma procesului de inventariere desfasurat au fost generate o serie de
rapoarte la nivelul Municipiului Bucuresti, dintre care amintim:

v" Din punct de vedere al tipului de acoperire al statiei se constat3 c3
dintr-un total de 2.271 statii de transport public, 14,53%
beneficiazda de addpost modular, 22.19% de coperting, iar
63,28 % nu beneficiazd de copertind sau ad&post
modular.

Grafic 2. Raport tip acoperire
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v Din punct de vedere al dotdrii statiei de transport public cu
mobilier urban/ stradal se constatd cd din totalul de 2.271 statii
existente la nivelul Municipiului Bucuresti, doar 340 statii nu au
niciun fel de mobilier, celelalte fiind dotate cu banca si/sau cos de
gunoi.

Grafic 3. Raport mobilier
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v" Din punct de vedere al modalitatii de identificare a statiei se constati
cd pentru 746 de statii aceasta se regéseste pe stalpii operatorului
STB SA, pentru 1078 de statii pldcuta se gaseste pe stalpii de iluminat
public, 275 pe stalpii primériilor locale, iar pentru 17 aceasta se
regdseste pe copertinele existente in statii. Mai sunt si situatii ins3 in
care placuta de identificare a statiei de transport public se regiseste
pe clddiri — 2 statii, copaci — 2 statii, pe gard — 17 statii sau in alte
locatii (indicatori marcaj pietonal, stalp panou publicitar, nu exist3
indicator, etc) — 135 statil.




Grafic 4. Raport identificare stafie
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Elementul de identitate a statiilor (placuta de statie) a fost realizat
si montat de cétre operatorul de transport STB S.A. sau de sectorul pe
raza careia se afld statia, iar mobilierul pentru statie (addpost pentru
calatori sau copertind, zona de asteptare — bancl, cos de gunoi) a fost
realizat de fiecare sector in parte, sau de Priméria Municipiului Bucuresti.
Mentiondm faptul ca au fost identificate cazuri in care investitiile au fost
dublate, respectiv au fost instalate doud elemente de identitate pentru
aceeasi statie.

Necesitatea

si
oportunitatea
investitiei
pentru care
se aplica

Necesitatea investitiei

Poluarea aerului (praf-particule in suspensie) si zgomotul
reprezintd probleme majore in regiunea Bucuresti-Iifov, concentratia de
dioxid de azot si particule din atmosferd depdsind semnificativ limitele
UE, aproximativ doua treimi din populatia totald trdind in zone afectate
de zgomot diurn si nocturn excesiv.

Principalii factori din ultimii ani care au generat poluarea sunt
numarul tot mai mare al autovehiculelor care tranziteazd zilnic atat
Municipiut Bucuresti, cat si Judetul Ilifov, precum si gradul ridicat al
congestiei in trafic.

Conform datelor oficiale publicate de INS cu privire la numérul de
vehicule noi inregistrate, pe parcursul anilor 2019 si 2020 in regiunea de
dezvoltare Bucuresti-Iifov a existat, la nivelul anului 2020 o crestere cu
3,64% autovehicule comparativ cu anul 2019, dintre care 3,01% la
nivelul Municipiului Bucuresti si 7,97% in Judetul Iifov.




Privind numérul de autoturisme inregistrate, procentajul de
crestere este similar, respectiv 3,65% (48.882) in anul 2020 comparativ
cu anul 2019, dintre care 2,98% (34.825) in Municipiul Bucuresti si
11,23% (14.057) Judetul Iifov.

In prezent, transportul public nu reuseste si ofere dotiri de
baz§ pentru informarea si siguranta pasagerilor, precum: sisteme
de informare a cdldtorilor in statile de transport in timp real (afisaj
dinamic) si static, supraveghere video etc., acesta fiind un serviciu
impredictibil si neadaptat la nevoile speciale ale persoanelor cu
dizabilitati.

In urma identificarii situatiei existente privind statiile de transport
public se constatd faptul ca la nivelul Municipiului Bucuresti s-a Tncercat,
de-a lungul anilor, cresterea atractivitatii serviciului de transport public
local de caldtori, cat si a confortului utilizatorilor, prin realizarea unor
lucrdri de investitii in infrastructura tehnicd, respectiv amenajarea
spatiului de asteptare a mijloacelor de transport prin dotarea acestora
cu diverse categorii de mobilier urban, insi modul de abordare nu a
fost unul unitar.

Aditional, diverse aplicatii si sisteme ITS implementate intr-un
mod necorelat la nivelul regiunii, genereazd astfel o eficientd redusd a
sistemelor si un grad scazut de interoperabilitate intre acestea.

Necesitatea investitiei este justificata de:

v integrarea cu alte sisteme de planificare a mobilititii si management
al transportului public;

¥" necesitatea implementarii noilor tehnologii pentru realizarea informarii
caldtorilor Tn statii in timp real privind organizarea si desfisurarea
programului de transport;

v colectarea datelor in sisteme integrate pentru a optimiza/creste
atractivitatea serviciului de transport public;

v abordarea integrata si uniformizatd la nivelul Judetului Iifov privind
informarea céldtorilor, inclusiv in ceea ce priveste identitatea vizual3.

Oportunitatea investitiei

Proiectul "Sistem ITS integrat Smart & Green Mobility pentru
regiunea Bucuresti-Iifov - Informarea cdldtorilor in statiile de transport
public” a fost identificat in cadrul Planului de Mobilitate Urbani
Durabild Bucuresti-Iifov 2016-2030, find corelat cu Politica
sectoriald ,VII. Managementul mobilitdtii si ITS", mdsura G2 -
~Dispecerat Transport Public in Timp Real si Sistem de Management
inclusiv Informatii in Timp Real”. Proiectul G2 prevede modernizarea
sistemului de TP in zona BI si introducerea unor elemente ITS integrate
si complexe. Anexém prezentei Note de Fundamentare extrasul din
PMUD BI 2016-2030.

Investitia prevede modernizarea sistemului public de transport
prin dezvoltarea componentelor ITS pentru transportul public din
Municipiul Bucuresti. Informarea caldtorilor se va realiza in cca. 1.272
statii de transport public de pe raza administrativd a celor 6 sectoare
partenere in proiect, prin dotarea acestora cu echipamente care si3
afisgeze informatii in timp real privind organizarea si functionarea




programului de circulatie al vehiculelor, atat vizual cét si audio.

Obiectivul general al investitiei este digitalizarea serviciilor de
informare a calatorilor in statii in vederea cresterii atractivitétii sistemului
de transport public prin integrarea si interoperabilitatea la nivelul
sistemului de transport public intre servicii si operatori, reducerea
emisiior generate de transport prin diminuarea repartitiei modale a
transportului privat individual, precum si imbunatatirea calitatii serviciului
de transport prin cresterea nivelului de predictibilitate. De asemenea,
investitia vizeazd adaptarea sistemului la necesitdtile persoanelor cu
dizabilitati prin dotarea acestora cu dispozitive audio.

Obiective specifice ale proiectului:

v integrarea si interoperabilitatea la nivelul sistemului de transport
public intre servicii si operatori;

v' reducerea emisiilor de carbon si a emisilor de poluanti, prin
diminuarea repartitiei modale a transportului privat individual;

v imbundtdtirea calitdtii serviciului de transport prin cresterea nivelulul
de predictibilitate a serviciilor furnizate.

Obiectivul de investitii va contribui la imbunétatirea mobilitatii
locale, respectiv a managementului regional, precum si la realizarea unui
sistem de transport eficient, integrat, durabil si sigur, care s& promoveze
dezvoltarea economicd, sociala si teritoriald a Municipiului Bucuresti, prin
modernizarea si eficientizarea sistemului pubiic de transport, cresterea
calitétii serviciilor oferite, cresterea numérului de céldtori si implicit la
reducerea emisiilor de echivalent CO,, generate de transportul rutier
motorizat.

Avéand in vedere cele prezentate considerdm ci la nivelul regiunii
este necesard o abordare integrata privind realizarea unor investitii in
statile de transport public, respectiv dotarea acestora cu
echipamente care s ofere informatii in timp real privind
programul de circulatie al vehiculelor de transport public (in
statiile strategice stabilite la nivelul Studiului de Prefezabilitate ,Sistem
ITS integrat Smart & Green Mobility pentru regiunea Bucuresti-Iifov -
Sistem integrat de informare céldtori”), atat vizual cit si audio, ins3
trebuie tinut cont de situatia din teren si disponibilitatea financiara.

Corelarea cu
proiecte deja
implementate
la nivel local

Proiectul face parte dintr-o serie de mésuri cuprinse in Planul de
Mobilitate Urbana Durabild Bucuresti Ilfov 2016 — 2030, precum
si in Strategia de Dezvoltare a Judetului Ilfov 2020-2030, deja
implementate la nivel regional, printre care se numéré:

v' Asociatia de Dezvoltare Intercomunitard pentru Transport Public
Bucuresti — Ilfov (TPBI) a reprezentat prima actiune strategicd
prevdzuta in cadrul PMUD BI 2016-2030 (corelatd cu Politica
sectoriald ,I. Reforma institutionald si intdrirea capacititii
administrative”, masura A1 — PMUD) fiind constituitd, in anul 2017,
sub forma unei structuri de cooperare a autoritétilor publice locale din
regiune si are ca membrii Municipiul Bucuresti, Judetul Ilfov - Consiliul
Judetean- si 40 UAT (8 orase si 32 comune);

v' Pentru alinierea cadrului legal la nivel local si regional, respectiv




pentru a asigura implementarea masurilor din sfera mobilitatii incluse
in PMUD, au fost realizate si incheiate contracte de servicii publice cu
toti operatorii de transport public din regiunea Bucuresti - Ilfov, in
conformitate cu Regulamentul (CE) 1370/2007 — mé&sura A-3 PMUD;

v' Dezvoltarea si reorganizarea retelei de transport din regiune in
vederea asigurdrii unei conectivitdti mai bune a locuitorilor Judetului
Iifov cu destinatiile din Bucuresti, imbunététirea optiunilor de transfer
si a multimodalititi cu metroul, crearea unei retele de servicii
intraregionale Iifov — Iifov, credndu-se astfel un sistem integrat,
eficient si accesibil la nivelul regiunii - mésura C-8 PMUD;

v Imbunététlrea vitezei comerciale si a predictibilitatii serV|C|qu1 de
transport public, prin implementarea de benzi de circulatie cu
prioritate pentru mijloacele de transport in comun pe segmentele de
drum cu volum mare de céldtori — mésura C-9 PMUD;

v" Promovarea unui sistem de transport public unitar prin politica de
tarifare integratd cu serviciile de transport subteran (metrou) precum
si trenul metropolitan (proiect pilot ruta Gara de Nord — Otopeni) —
mdsura G-4 din PMUD, corelatd cu politica 5.3, programul 5.3.3 din
SDIIf;

Totodatd la nivelul Regiunii Bucuresti-Iifov, a fost dezvoltati o
aplicatie mobild de planificare a caldtoriei ,InfoT8" in care sunt integrati
toti cei patru operatori conform contractelor de delegare a gestiunii
serviciului public de transport incheiate de TPBI, Aplicatia este intr-un
proces de continud dezvoltare, iar obiectul de investitie va tine cont de
aceasta, urmérindu-se corelarea informatiilor furnizate de cétre cele doud
sisteme.

Abordarea treptatd a mdsurilor mentionate anterior asiguri
predictibilitatea sistemului de informare a céldtorilor in statile de
transport public ce fac obiectul prezentului proiect.

Corelarea cu
proiecte  in
curs de
implementare
de la nivel
local

in ceea ce priveste corelarea investitiei propuse cu proiectele in
curs de implementare de la nivel local, Municipiul Bucuresti are in
derulare o serie de activitati care fac obiectul unor proiecte finantate prin
fonduri nerambursabile aferente perioadei de programare 2014-2020. in
acest sens la nivelul Municipiului Bucuresti se afld in curs de
implementare proiecte de reducere a emisiilor/reinnoire a flotei de
vehicule de transport public prin achizitia de autobuze electrice cu
finantare din Programul Operational Regional Bucuresti — Iifov 2014 —
2020:
Denumire proiect: INNOIREA TRANSPORTULUI PUBLIC fN
ORASUL CHITILA
e Cod SMIS/Sursa de finantare: PROGRAMUL OPERATIONAL
REGIONAL 2014-2020 COD SMIS 2014+: 123019;
e Obiectivul general si obiectivele specifice ale proiectelor:
achizitionarea a 9 autobuze electrice;
* Valoarea totald a proiectului: 22.866.103,92 lei;
Denumire proiect: LINIE DE TRANSPORT PUBLIC CU EMISII
ZERO PE RUTA CHITILA — MOGOSOAIA
e Cod SMIS/Sursa de finantare: PROGRAMUL OPERATIONAL




REGIONAL 2014-2020 COD SMIS 2014+: 123020;

» Obiectivul general si obiectivele specifice ale proiectelor:

achizitionarea a 6 autobuze electrice;

e Valoarea totald a proiectului: 14.203.001,86 lei;

Denumire proiect: LINIE DE TRANSPORT PUBLIC CU EMISII
ZERO PE RUTA CHITILA — MOGOSOAIA — BANEASA

e Cod SMIS/Sursa de finantare: PROGRAMUL OPERATIONAL

REGIONAL 2014-2020 COD SMIS 2014+: 124200;

o Obiectivul general si obiectivele specifice ale proiectelor:

achizitionarea a 8 autobuze electrice;

o Valoarea totald a proiectului: 21.830.599,41 lei; R
Denumire proiect: REDUCEREA EMISIILOR DE CARBON IN
ORASUL VOLUNTARI PRIN ACHIZITIA DE AUTOBUZE
ELECTRICE

o Cod SMIS/Sursa de finantare: PROGRAMUL OPERATIONAL

REGIONAL 2014-2020 COD SMIS 2014+: 123683;

o Obiectivul general si obiectivele specifice ale proiectelor:

achizitionarea a 18 autobuze electrice;

¢ Valoarea totald a pcpiectului: 44.996,784,94 |ei;

Denumire proiect: REINNOIREA PARCULUI DE MIJLOACE DE
TRANSPORT PUBLIC CU AUTOBUZE ELECTRICE, IN VEDEREA
REDUCERII EMISIILOR DE CARBON IN ORASUL VOLUNTARI

e Cod SMIS/Sursa de finantare: PROGRAMUL OPERATIONAL

REGIONAL 2014-2020 COD SMIS 2014+: 124114;

+ Obiectivul general si obiectivele specifice ale proiectelor:

achizitionarea a 18 autobuze electrice;

+ Valoarea totald a proiectului: 44.996.784,94 lei;

Totodatd, Municipiul Bucuresti a semnat contracte de finantare din
Programul Operational Regional Bucuresti — Ilifov 2014 - 2020 pentru
achizitia a 100 tramvaie (gama 36 m) si 100 autobuze electrice (gama 12
m), iar din Fondul de Mediu pentru achizitia a 100 troleibuze cu
autonomie. Mentiondm faptul cd au fost achizitionate 130 autobuze
hibrid (12m) si au fost livrate in totalitate in anul 2020.

Finantarea proiectelor anterior mentionate a fost conditionata de
prioritizarea transportului public fatd de traficul general, activitate care a
fost sustinutd atat de existenta intersectiilor in BTMS de pe traseele care
tranziteaza orasul, cat si prin introducerea benzilor dedicate acolo unde
conditiile din teren au permis, precum si modernizarea infrastructurii
unde este necesar.

Astfel, prin reinnoirea si mérirea flotei de vehicule a operatorilor
de transport public, introducerea de benzi dedicate si modernizarea
infrastructurii, respectiv prin asigurarea unui sistem integrat de informare
a calatorilor In statii, poate fi asigurat un nivel de servicii de inalt3
calitate, rezultdnd cresterea atractivitdtii transportului public prin
satisfacerea nevoilor de mobilitate ale cetdtenilor, contribuind in acelasi
timp la imbundtatirea calitatii vietii, dezvoltarea economic3 si atingerea
obiectivelor europene privind protectia mediului si eficienta energetica.

Totodatd la nivelul Asociatiei de Dezvoltare Intercomunitard de
Transport Bucuresti-Iifov a fost aprobat Planul investitional al




proiectului ,Introducerea si ulterior, dezvoltarea serviciilor de
tren urban si metropolitan in regiunea Bucuresti ~ Ilfov”, ce
prevede realizarea de investitii si mésuri privind introducerea serviciilor
de tren metropolitan, si integrarea transportului pe cale ferati cu
serviciile de transport local conform masurii Comp - 1 PMUD.

Corelarea cu
celelalte
proiecte
pentru care
se aplicd la
finantare

in ceea ce priveste corelarea investitiei propuse cu proiectele
pentru care se aplica la finantare, Primdria Municipiului Bucuresti are in
curs pregdtirea documentatiilor tehnico-economice care vor face obiectul
unor proiecte finantate prin fonduri nerambursabile aferente perioadei de
programare 2021-2027. in acest sens, Municipiul Bucuresti intentioneaza
sd continue masurile de fnnoire a parcului de vehicule utilizate in
prestarea serviciului de transport public de caldtori, dar si in
infrastructura tehnico-edilitard aferentd, avand beneficii extinse pani la
nivelul Judetului Iifov.

De asemenea, proiectul de modernizare a actualului sistem BTMS
prin integrarea treptatd a tuturor intersectiilor din Municipiul Bucuresti si
Judetul Iifov in sistemul de management al traficului, precum si
optimizarea acestuia prin utilizarea noilor tehnologii, respectiv
prioritizarea vehiculelor destinate transportului public, va Tmbunititi
semnificativ conditiile de sigurantd a circulatiei si va reduce timpul de
deplasare in Municipiul Bucuresti, ducand astfel la imbun&tatirea calitatii
si eficientei serviciului de transport public si la cresterea numérului de
utilizatori ai acestuia, aducand un beneficiu direct sistemului ce face
obiectul prezentei investitii. Cele doud proiecte se aliniazd concomitent
cu politica sectoriald VIL. Managementul Mobilitétii si ITS din cadrul
PMUD BI 2016-2030.

Efectul
pozitiv
previzionat
prin
realizarea
obiectivului
de investitii

Obiectivul de investitii vizeaza digitalizarea furnizdrii de
informatii privind programul de circulatie al vehiculelor in
statiile de transport public in vederea cresterii atractivititii
transportului public, atat vizual cat si audio, avand in vedere faptul c3
statiile reprezintd prima interfatd dintre pasageri si sistemul de transport
public, reprezentand astfel una dintre cele mai importante metode de a
invita potentialii utilizatori in sistem.

Astfel, principalele atuuri in definirea clara a interfetei tehnologizate
cu utilizatorul final vor permite:

v Cresterea atractivitatii si accesibilitatii serviciilor prin digitalizarea
transportului public de céltori;

v Incurajarea intermodalitétii si multimodalitétii la nivelul serviciilor de
transport  public, prin  posibilitatea integrdrii  unor servicil
complementare pentru utilizatori;

v Imbunététlrea eficientei operationale si economice, dar mai ales a
perceptiei asupra serviciilor de transport public;

Conform PMUD, informarea in timp real a pasagerilor poate creste
numarul céldtorilor cu 10%, in timp ce acordarea de prioritate a
mijloacelor de transport in comun poate creste viteza comerciald cu 15-
20%.

Proiectul contribuie la atingerea obiectivelor punctelor 1, 4 si 7 ale
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Green Deal, intrucat incurajarea utilizarii transportului public va creste
ponderea modald a utilizadrii transportului public in detrimentul
autovehiculelor personale, ceea ce va conduce la sciderea poludrii prin
reducerea emisiilor generate de sectorul transporturilor.

Proiectul se aliniaza de asemenea Strategiei pentru o mobilitate
durabild si inteligentd (UE), fiind corelat cu domeniile cheie 3, 6, 7, 9 si
10 ale Strategiei, prin utilizarea digitalizarii pentru a creste in continuare
nivelurile de sigurantd, securitate, eficientd, fiabilitate si confort,
asigurarea mobilitétii interurbane si urbane sindtoase si durabile,
transformarea mobilitatii multimodale conectate, stimularea inovatiei si a
utilizérii datelor pentru o mobilitate mai inteligentd, respectiv cresterea
accesibilitatii la servicile de transport public pentru persoanele cu
dizabilitati, respectiv locuitorii zonelor rurale si indepértate.

Obiectivele proiectului vor contribui la realizarea unui sistem de
transport eficient, integrat, durabil si sigur, care s& promoveze
dezvoltarea economicd, sociald si teritoriald a regiunii Bucuresti-Iffov,
respectiv la reducerea emisiilor de echivalent CO,, generate de
transportul rutier motorizat de la nivelul Municipiului Bucuresti si
localitatilor din Judetul Iifov.

Modul de
indeplinire a
conditiilor
aferente
investitiilor

Conform conditiilor de aplicare, respectiv criteriilor de eligibilitate
ce trebuie indeplinite pentru finantarea investitiei propuse din PNRR,
conform ghidului specific aferent apelului de proiecte PNRR/2022/C10
toti membrii parteneriatului se incadreazd in cadrul categoriei de
solicitanti eligibili pentru investitii in mobilitatea urband verde - ITS
(1.1.2 din ghidul specific).

In ceea ce priveste modul de indeplinire a conditiilor de
eligibilitate a activitatilor si cheltuielilor aferente investitiei, acestea se
incadreaza in interventiile eligibile de tip sisteme ITS.

Totodatd, din punct de vedere al conditiilor ce trebuie indeplinite,
modalitatea in care investitia propusd le atinge este:

v Alinierea investitiei cu masurile prevazute n Planul de Mobilitate
Urband Durabild 2016 — 2030 regiunea Bucuresti — Ilifov, respectiv
implementarea partiala a politicii sectoriale ,VII. Managementul
mobilitatii si ITS”, mdsura G2 - ,Dispecerat Transport Public in Timp
Real si Sistem de Management inclusiv Informatii in Timp Real”,
document strategic aprobat in anul 2017;

v" Asigurarea coreldrii informatiilor furnizate de sistemul ce face obiectul
investitiei cu sistemul deja operational de informare a cél&torilor
(aplicatia mobild pentru planificarea caldtoriei), respectiv corelarea
celor doua baze de date ale sistemelor ITS;

v’ Asigurarea serviciilor de transport public n regiunea Bucuresti Iifov
este realizatd conform contractelor de delegare a gestiunii incheiate
intre TPBI in calitate de entitate mandatatd de toate unititile
administrativ teritoriale din regiune si operatori, in conformitate cu
Regulamentul (CE) 1370/2007. Prolectul vizeaza prioritizarea si
promovarea transportului public in defavoarea autoturismului personal
prin cresterea atractivitatii serviciilor oferite. Aditional, TPBI impreun3
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cu Primdria Municipiului Bucuresti analizeazd permanent posibilitatea
realizdrii de benzi dedicate transportului public pe arterele cele mai
frecventate si congestionate, acolo unde infrastructura de transport
permite acest lucru.

Indicatorii obiectivului de investitii:

Prezentul proiect va fi implementat in baza unui parteneriat intre
Primdria Municipiului Bucuresti si Primdriile Subdiviziunilor Administrativ
Teritoriale ale Municipiului Bucuresti membre ce vor participa la
dezvoltarea sistemului ITS de informare a cdldtorilor in statii la nivelul
Judetului Iifov.

La nivelul studiului de prefezabilitate pentru Municipiul Bucuresti
s-au propus un numdr de cca. 1.272 statii prioritare care ar necesita
investiti cu echipamente de informare in timp real, pe raza
administrativda a subdiviziunilor administrativ teritoriale ale Municipiului
Bucuresti partenere. Mentiondm faptul cd la nivelul Studivlui de
Fezabilitate se va definitiva numarul de statii cu afisaj dinamic, solutia
tehnicd identificatd, tinandu-se cont de constrangerile din teren.

Tabel 2. Distribuire statii afisare informafii in timp real privind programul de transport
public Ia nivel sectoarelor Municipiului Bucuresti

Total Total statii cu
statii afisaj in timp real
propuse (SPF)
Sector 1 483 304
Subdiviziuni Sector 2 42> et
L . Sector 3 372 205
administrativ-
teritoriare Sector 4 318 188
Sector 5 294 149
Sector 6 379 182
TOTAL 2.271 1272
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Descrierea
procesului de
implementare

Investitia ce se doreste a fi finantatd prin prezentul parteneriat
face parte dintr-un proiect integrat la nivelul Regiunii Bucuresti-Iifov, ce
vizeazd uniformizarea modalitétii de identificare a statiilor de transport
public, precum i de informare a céldtorilor privind programul de
circulatie al vehiculelor de transport public in toate statiile existente la
nivelul regiunii, Proiectul "Sistem ITS integrat Smart & Green Mobility
pentru regiunea Bucuresti-Iifov - Informarea célatorilor in statile de
transport public” presupune realizarea unor investitii in statile de
transport public astfel incdt beneficiarul transportului public s3 aib3
informatii atat static, cat si In timp real, astfel:

» Componenta de informare statica a cdldtorilor prevede investitii in
stélp de sustinere cu plécutd de identificare si plicutd pentru afisarea
brandului de mobilitate/ totem, cu spatiu dedicat pentru hirti si program
de circulatie, n toate statiile de transport public, componentd ce se va
finanta din programe complementare, respectiv fonduri alocate prin
Programul Operational Regional, precum si alte surse de finantare
europene nerambursabile si/ sau instrumente financiare si/ sau buget
local.

o In acelasi timp, proiectul prevede introducerea unor elemente ITS
integrate si complexe pentru informarea in timp real a c3litorilor in statii
strategic amplasate la nivelul intregii regiuni, identificate in cadrul
Studiului de Prefezabilitate in urma unei analize multicriteriale in care au
fost luate in considerare criterii precum frecventa de trecere a vehiculelor
prin statie, gradul de solicitare, precum si localizarea acesteia.

Astfel, n aceastd etapd se doreste finantarea componentelor ITS
integrate in vederea informarii dinamice a c3l4torilor in statiile existente
la nivelul Municipiului Bucuresti, respectiv un numir de 1.272 statii
propuse in cadrul Studiului de Prefezabllltate, din cele 2.271 existente la
nivelul Municipiului Bucuresti. Investitile vor consta in echipamente
(panouri digitale) cu sisteme de sustinere (stdlp/totem), respectiv
software de management al panourilor digitale si componente de
software pentru conectarea sistemului finantat la bazele de date
existente.

Situatia care a stat la baza analizei este la data de 14.08.2021,
datele urmand a fi actualizate si putdnd suferi modificdri la nivelul
Studiuiui de Fezabilitate, in functie de caracteristicile si constrangerile
aflate in teren la momentul elaborarii acestuia.

in ceea ce priveste descrierea procesului de implementare a
investitiei propuse la nivelul Municipiului Bucuresti, prezentdm un grafic
al principalelor activitati desfdsurate, precum si o estimare temporald a
activitatilor ce urmeazi a fi realizate panad la finalizarea implementérii
proiectului:
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Grafic 5. Grafic activitdli implementare proiect
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Alte
informatii

Pentru estimarea costului de investitie au fost analizate oferte de
pret pentru solutii diferite, obtinute in urma unei consultdri de piat3 in
SICAP, respectiv un eveniment dedicat prezentarilor de echipamente si
solutii software organizat de TPBI cu sprijinul UITP.

Prezentam mai jos bugetul investitiei la nivelul Municipiului
Bucuresti ce se doreste a fi finantat prin PNRR, proiectului:

Valoarea totald a obiectivului de investitie (informare staticd si
dinamicd pentru Municipiul Bucuresti) — 17.024.922,93 euro fard TVA
(83.808.588,13 lei fara TVA), din care:

- Investitie complementara in valoare de 3.709.916,37
€uro/18.262.805,31 lei fara TVA (finantabild din alte surse de
finantare)

- Investitie propusd spre finantare din PNRR (informare
dinamica pentru 1.272) - 13.880.168,61 euro fird TVA
(68.327.905,99 lei férd TVA), din care:

o costuri eligibile din PNRR:

» Cheltuieli echipamente si software -
13.315.006,56 euro fara TVA (65.545.782,81 lei fird
TVA)

= Cheltuieli Proiectare si asistentd tehnicd -
565.162,04 eurc fard TVA (2.782.123,18 lei far3
TVA) eligibile aditionale:

¢ Proiectare: 365.436,94 euro fara TVA
(1.798.936,44 lei fara TVA), din care:
Studiv de Fezabilitate: 85.821,80 euro fard
TVA (422.475,00 lei fard TVA)
Proiect Tehnic si Detali de Executie:
279.615,14 euro fard TVA (1.376.461,44 lei
fara TVA)

o Asistentd tehnica: 133.150,07 euro fird TVA
(655.457,83 {ei fara TVA)

» Cheltuieli pentru obtinerea de avize, acorduri
si autorizatii; 66.575,03 euro fard TVA
(327.728,91,30 lei fard TVA)

- costuri neeligibile din PNRR, suportate din surse proprii ale
liderului de parteneriat, in valoare de 67.402,50 euro/331.802,30
lei (fard TVA), reprezentand diferenta estimatd de cost pentru
pregadtirea SF-ului pentru statille de pe raza Municipiului Bucuresti

*curs EUR aferent lunii mai 2021 de 1 euro = 4,9227 lei, conform
Ghidului specific - Conditii de accesare a fondurilor europene aferente
Planului national de redresare si rezilientd in cadrul apelurilor de proiecte
PNRR/2022/C10, componenta 10 - Fondul local

| Organizatia [ Valoare investitie | Eligibile | _ Neeligibile |

15




(euro fdrd TVA) | (euro faré TVA) | (euro fara TVA)
Primaria 750.874,54 683.472,04 67.402,50
Municipiului
Bucuresti
Sector 1 3.199.830,19 3.199.830,19 -
Sector 2 2.497.887,26 2.497.887,26 -
Sector 3 2.015.510,12 2.015.510,12 -
Sector 4 1.943.151,96 1.943.151,96 -
Sector 5 1.553.915,83 1.553.915,83 -
Sector 6 1.986.401,21 1.986.401,21 -
Total 13.947.571,11 | 13.880.168,61 67.402,050

Figurd 1. Statii de transport public si propunere statif cu aflsaj dinamic -

Municipiul Bucuresti
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Anexa 2 la Proiectul de Hot3rare

Planul Natlonal de Redresare i Rezilientd

Componenta 10 - Fondul Local

Anexi la cererea de finantare

O ; = = L ModelB

Acord de parteneriat

nr. /

pentru realizarea proiectului "Sistem ITS integrat Smart & Green Mobility pentru
regiunea Bucuresti-Iifov - Informarea cildtorilor in statiile de transport public”

Art. 1. Partile

1. Unitatea Administrativ Teritoriald prin Municipiul Bucuresti, cu sediul in Blvd. Regina
Elisabeta, nr. 47, Sector 5, Bucuresti, Romania, cod fiscal 4267117, avind calitatea
de Lider de parteneriat (Partener 1), reprezentat de domnul Nicusor DAN, in
calitatea de Primar general:

Contul de dispenibilitéti (codul IBAN) pentru aplicarea mecanismului decontérii cererilor de
transfer: o,

Denumirea/adresa unitatii Trezoreriei Statulliz .........cocviiivieeeeecennn,
Contul de venituri (codul IBAN) in care se vireazi sumele aferente cererilor de transfer.........

Denumirea/adresa unitatii Trezoreriei Statului & .....ccoovveeee v,

2. Unitatea Administrativ Teritoriald prin Primaria Sector 1, denumiti in continuare
Partener 2, cu sediuf in Municipiul Bucuresti, Bld. Banu Manta, nr. 9, Sector 1, cod
fiscal 4505359, reprezentat de Clotidle ARMAND, in calitate de primar:

Contul de disponibilitdti (codul IBAN) pentru aplicarea mecanismului decontdrii cererilor de
transfer: L,

Denumirea/adresa unit&tii Trezoreriei Statuluiz ......oooevevevv v
Contul de venituri (codul IBAN) in care se vireaz# sumele aferente cererilor de transfer:.........

Denumirea/adresa unittii Trezoreriei Statului & .....c.ccoevvvereernee e,

3. Unitatea Administrativ Teritoriald prin Primdria Sector 2, denumiti in continuare
Partener 3, cu sediul in Municipiul Bucuresti, Str. Chiristigiilor nr. 11-13, Sector 2,
cod fiscal 4204038, reprezentat de domnul Radu-Nicolae MIHAIU, in calitatea de
primar:

Contul de disponibilitédti (codul IBAN) pentru aplicarea mecanismului decontarii cererilor de
transfer: L

Denumirea/adresa unitatii Trezoreriei Statuluiz ........ccoevvvevrccriienenen.



Anexa 2 la Proiectul de Hotérére

Planu| Natfonal de Redresare §i Rezilienta

Componenta 10 - Fondul Local

Anex3 la cererea de finantare

Model B

Denumirea/adresa unitatii Trezoreriei Stattlli @ ..........covvoreveververennns

4. Unitatea Administrativ Teritoriald prin Primdria Sector 3, denumitd in continuare
Partener 4, cu sediul in Municipiul Bucuresti, Calea Dudesti, nr. 191, Sector 3, cod
fiscal 4420465, reprezentat de domnul Robert Sorin NEGOITA, in calitatea de primar:

Contul de disponibilitéti {codul IBAN) pentru aplicarea mecanismului decontdrii cererilor de
transfer:

Denumirea/adresa unitatii Trezoreriei Statului : .....ccoccovvvevererererenennn

5. Unitatea Administrativ Teritoriald prin Primdria Sector 4, denumitd in continuare
Partener 5, cu sediul in Municipiul Bucuresti, Bd. George Cosbuc, nr. 6-16, Sector 4,
cod fiscal 4316422, reprezentats de domnul Daniel BALUTA, in calitatea de primar:

Contul de disponibilitadti (codul IBAN) pentru aplicarea mecanismului decontrii cererilor de
transfer:

Denumirea/adresa unitétii Trezoreriei StatulUi @ ...........ocoovererevreeeennn,

6. Unitatea Administrativ Teritoriald prin Primdria Sector 5, denumity n continuare
Partener 6, cu sediul in Municipiul Bucuresti, Strada Fabrica de Chibrituri, nr. 9-11,
Sector 5, cod fiscal 4433953, reprezentatd de domnul Constantin - Ion MELNIC, in
calitatea de primar interimar:
Contul de disponibilitdti (codul IBAN) pentru aplicarea mecanismului decontérii cererilor de
transfer;
Denumirea/adresa unitatii Trezoreriei Statuluiz .......c.oocooveveeeveeeeeenn,

Denumirea/adresa unitdtii Trezoreriet Statului & .......coveevvevvevnivcreeines
7. Unitatea Administrativ Teritoriald prin Primdria Sector 6, denumiti in continuare

Partener 7, cu sediul in Municipiul Bucuresti, Calea Plevnei, nr.147-149, Sector 6,
cod fiscal 4340730, reprezentatd de domnul Ciprian CIUCU, in calitatea de primar:




Anexa 2 la Proiectul de Hotérare

Planul National de Redresare §i Rezilien{d

Componenta 10 - Fondul Local

Anexd la cererea de finantare

o oz Model B

Contul de disponibilitdti {codul IBAN) pentru aplicarea mecanismului decontirii cererilor de
transfer:

Denumirea/adresa unitatii Trezoreriei Statuluiz .........cocooeeieecniiinen,
Denumirea/adresa unitatii Trezoreriei Statului @ .....o.cocoeeene....
au convenit urmatoarele:

Art. 2. Obiectul

(1)  Obiectul acestui parteneriat este de a stabili drepturile si obligatiile partilor, contributia
financiard proprie a fiecdrei parti la bugetul proiectului, precum si responsabilititile ce
le revin in implementarea activititilor aferente proiectului: "Sistem ITS integrat
Smart & Green Mobility pentru regiunea Bucuresti-Iifov - Informarea
cilitorilor in statiile de transport public ", care este depus in cadrul Planului
National de Redresare si Rezilientd, Componenta 10 - Fondul Local, investitia T -
Mobilitate urband durabild, subinvestifia 1.1.2 - Asigurarea infrastructurii pentru
transportul verde — ITS/alte infrastructuri TIC, precum si pe pericada de durabilitate si
de valabilitate a contractului de finantare,

(2)  Prezentul acord se constituie anexd la cererea de finantare.
Art. 3. Roluri si responsabilititi in implementarea proiectului

(1) Rolurile si responsabilitétile sunt descrise in tabelul de mai jos si corespund
prevederilor din Cererea de finantare:

Organizatia Roluri si responsabilitai

s de' 1. Pregatire documentatie tehnico economic si implementare;
parteneriat

(Partener 1) - s Studiu de Fezabilitate

Priméria - Elaborare Caiet de Sarcini pentru achizitie Studiu de Fezabilitate
Municipiului aferent tuturor statiilor de transport public la nivelul Municipiului
Bucuresti Bucuresti, inclusiv certificate de urbanism, avize, acorduri si autorizatii

si documentatie de achizitie pentru faza urmétoare;

- Derulare procedurd de achizitie si incheiere contract pentru elaborare
documentatie tehnico economicé - Studiu de Fezabilitate;

- Monitorizare elaborare documentatie;
- Obtinere certificate de urbanism, avize, acorduri si autorizatii;
- Aprobare indicatori tehnico economici la nivelul Consiliului Local;

3
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Partener 2 -
Priméria
Sector 1

Anexd la cererea de finantare

Model B

e Proiect Tehnic si Executie

Derulare procedurd achizitie precum si incheiere contract pentru
elaborare Proiect Tehnic, asistentd tehnic3, furnizare echipamente si
software, respectiv lucrdri de execulie si mentenants;

Monitorizare elaborare documentatie Proiect Tehnic si contract de
furnizare a echipamentelor si software si lucrari de executie pentru
realizarea informarii calatorilor in statii;

Receptii echipamente si software.

Monitorizarea contractului de mentenantd pe durata de viat3 a
sistemului.

Elaborarea rapoartelor de progres aferente obiectului de investitii.

Activitdti de comunicare: asigurd m3surile de informare si publicitate
aferente proiectului

Elaborarea rapoartelor de progres si asigura suportul in realizarea altor
activitati relevante implementarii proiectului.

Alocd suma aferentd investitiei pe raza administrativd a UAT, conform
devizului general final al investitiei aferent Studiului de Fezabilitate, in
limita sumei de 683.472,04 eurof 3.364.527,81 lei (fird TVA)
reprezentand contributia asumaté de partener din fonduri PNRR.

Alocd din surse proprii sumele necesare pentru acoperirea cheltuielilor
neeligibile, in valoare de 67.402,50 euro/ 331.802,30 lei {fird TVA)
(aferentd Studiului de Fezabilitate)

fmputernioeste liderul de parteneriat pentru déﬁiiérea procedurilor de
achizitie aferente proiectului.

Deleagd o persoand responsabild de gestionarea colaborérii cu liderul
de parteneriat in vederea implement8rii proiectului pe raza de
competenta administrativd (de ex. gestionarea fluxurilor de documente
de intrare/ iesire aferente proiectului, emitere avize, aprobare
indicatori tehnico economici la nivelul Consiliului Local al UAT etc.).

Participd prin reprezentantul siu la activititile derulate de Liderul de
parteneriat pentru pregatirea, implementarea proiectului si gestionarea
investitiei pe durata sa de viat4.

Pune la dispozitia liderului de parteneriat documentele necesare pentry
completarea cererii de finantare, elaborarea rapoartelor de progres si
asigura suportul in realizarea cererii de finantare si a altor activitati
relevante implementarii proiectului.

4
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Partener 3 -
Prim&ria
Sector 2

Partener 4 -
Primdria
Sector 3

Partener 5 -
Prim&ria
Sector 4

Partener 6 -
Primdria
Sector 5

Partener 7 -
Primdria
Sector 6

5.

Anexi la cererea de finantare

:Model B1-

Alocé Liderului de parteneriat, suma aferent investitiei pe raza
administrativa a UAT, conform devizului general final al investitiei
aferent Studiului de Fezabilitate, in limita sumei de 3.199.830,19 euro/
15.751.804,08 lei (fard TVA) reprezentdnd contributia asumaté de
partener din fonduri PNRR,

idem Partener 2, alin. 1-4

5.

Aloc Liderului de parteneriat, suma aferentd investitiei pe raza
administrativd a UAT, conform devizului general final al investitiei
aferent Studiului de Fezahilitate, in limita sumei de 2.497.887,26 euro/
12.296.349,62 lei (faré TVA) reprezentand contributia asumats de
partener din fonduri PNRR.

idem Partener 2, alin, 1-4

5.

Alocd Liderului de parteneriat, suma aferentd investitiei pe raza
administrativd a UAT, conform devizului general final al investitiei
aferent Studiului de Fezabilitate, in limita sumei de 2.015.510,12 euro/
9.921.751,65 lei (f&rd TVA) reprezentdnd contributia asumat3 de
partener din fonduri PNRR.

idem Partener 2, alin. 1-4

5.

Aloc Liderului de parteneriat, suma aferentd investitiei pe raza
administrativd a UAT, conform devizului general final al investitiei
aferent Studiului de Fezabilitate, n limita sumei de 1.943.151,96 euro/
9,565.554,16 lei (férd TVA) reprezentand contributia asumat¥ de
partener din fonduri PNRR.

idem Partener 2, alin. 1-4

5.

Alocd Liderului de parteneriat, suma aferentd investitiei pe raza
administrativd a UAT, conform devizului general final al investitiei
aferent Studiului de Fezabilitate, in limita sumei de 1.553.915,83 euro/
7.649.461,45 lei (férd TVA) reprezentdnd contributia asumati de
partener din fonduri PNRR.

idem Partener 2, alin. 1-4

5.

_partener din fonduri PNRR. e

Aloca Liderului de parteneriat, suma aferentd investitiei pe raza
administrativd a UAT, conform devizului general final al investitiei
aferent Studiului de Fezabilitate, in limita sumei de 1.986.401,21 euro/
9.778.457,23 lei (fard TVA) reprezentand contributia asumat¥ de
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(2) Contributia la finantarea cheltuielitor totale ale proiectului

Partenerii vor asigura contributia la finantarea cheltuielilor neeligibile ale proiectului asa
cum este precizat in Cererea de finantare si in prezentul acord.

Organizatia Contributia (unde este cazul)
Lider de parteriat Cheltuiell neeligibile SF - 67.402,50 euro/ 331.802,30 lei
(Partener 1) (f@rd TVA)
Partener 2. ' Nu este cazul
Partener 3 Nu este cazul
Partener 4 Nu este cazul
Partener 5 Nu este cazul
Partener & Nu este cazul

Partener 7 Nu este cazul

(3) Platile

Responsabilititile privind derularea fluxurilor financiare se vor realiza in conformitate cu
prevederile Ordonantei de urgentd a Guvernului nr. 124/2021 privind stabilirea cadrului
institutional si financiar pentru gestionarea fondurilor europene alocate Romaniei prin
Mecanismul de redresare si rezilientd, precum si pentru modificarea si completarea
Ordonantei de urgentd a Guvernului nr. 155/2020 privind unele mésuri pentru elaborarea
Planului national de redresare si rezilientd necesar Romaniei pentru accesarea de fonduri
externe rambursabile si nerambursabile fn cadrul Mecanismului de redresare si rezilients,
aprobate prin Hotérarea Guvernului nr, 209/2022.
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Art. 4. Perioada de valabilitate a acordului de parteneriat

Pericada de valabilitate a acordului incepe la data semndrii prezentului Acord si
inceteazd la data la care Contractul de Finantare aferent proiectului isi inceteazd
valabilitatea. Prelungirea perioadei de valabilitate a contractului de finantare conduce
automat la extinderea Perioadei de valabilitate a prezentului acord.

Art. 5. Drepturile si obligatiile liderului de parteneriat (Partenerului 1)

A. Drepturile liderului de parteneriat

(1) Liderul de parteneriat are dreptul s& solicite celorlalti parteneri furnizarea oricéiror
informatii 5i documente legate de proiect, in scopul elaborérii rapoartelor de progres, a
cererilor de transfer/ platd, sau a verificarii respectdrii normelor in vigoare privind
atribuirea contractelor de achizitie.

B. Obligatiile liderului de parteneriat

(1) Liderul de parteneriat (Partener 1) va semna Cererea de finantare si Contractul de
finantare.

(2) Liderul de parteneriat (Partener 1) va consulta partenerii cu regularitate, {i va informa
despre progresul in implementarea proiectului si le va furniza copii ale rapoartelor de
progres si financiare.

(3) Propunerile pentru medificdri importante ale proiectului {e.g. activititi, parteneri etc.),
trebuie sd fie convenite cu partenerii inaintea solicit3rii aprobirii de citre MDLPA.

{4) Liderul de parteneriat este responsabil cu transmiterea ciitre MDLPA a cererilor de
transfer/platd, impreund cu documentele justificative, rapoartele de progres etc.,
conform prevederilor contractuale si procedurale.

(5) Liderul de parteneriat va derula procedurile de achizitie publici in numele si pe seama
partenerilor 2 - 7 si va elabora documentatile de atribuire necesare realiz3rii
procedurilor de atribuire a contractelor de achizitie publics.

(6) Liderul de parteneriat are obligatia de a pune la dispozitia partenerilor documentatiile
de atribuire elaborate in cadrul procedurii de atribuire a contractelor de achizitie
public, spre informare.

(7)  Liderul de parteneriat va informa partenerii 2 - 7 cu privire la rezultatele proceselor de
atribuire a contractelor de achizitie si va solicita partenerilor contributia acestora.
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(8)

(9

(10)

(11}

(12)

(13)

(14)

(15)

(16)

Anexa la cererea de finantare

Model B

Lideru! de parteneriat are obligatia de a transmite partenerilor copii conforme cu
originalul dupd docurnentatiile complete de atribuire elaborate in cadrul procedurii de
atribuire a contractelor de achizitie publica.

Liderul de parteneriat are obligatia de a respecta prevederile legislatiei nationale si
comunitare in vigoare in domeniul achizitiilor publice, ajutorului de stat, egalititii de
sanse, dezvoltdrii durabile, comunicdrii si publicitdtii in implementarea activititilor
proprii.

Liderul de parteneriat are obligatia péstrarii tuturor documentelor proiectului in original,
precum si copii ale documentelor partenerilor, inclusiv documentele contabile, privind
activitatile si cheltuielile eligibile in vederea asigurérii unei piste de audit adecvate, in
conformitate cu legislatia comunitard si nationald. Toate documentele vor fi pastrate
pand la inchiderea oficiald a PNRR sau pan3 la expirarea perioadei de durabilitate a
proiectului, oricare intervine ultima.

in cazul in care autoritatile cu competente in gestionarea fondurilor europene constat$
neindeplinirea sau indeplinirea partiald & indicatorilor proiectului, in functie de gradul
de realizare a indicatorilor de rezultat/obiectivelor aferenti activittilor proprii, liderul de
parteneriat §i partenerii rdspund proportional sau in solidar pentru reducerile aplicate
din sumele solicitate la transfer,

fn cazul unui prejudiciu, liderul de parteneriat rdspunde solidar cu partenerul din vina
cdruia a fost cauzat prejudiciul.

in cazul rezilierii/revocdrii contractuluifordinului de finantare, liderul de parteneriat si
partenerii réspund in solidar pentru restituirea sumelor acordate pentru proiect.

Liderului de parteneriat este responsabil pentru neregulile identificate in cadrul
proiectului aferente cheltuielilor proprii.

Liderul de parteneriat, precum si partenerii acestuia cuprind in bugetele acestora
sumele aferente finantérii valorii corespunzitoare activitatii/activitstilor proprii din
proiect, asumate potrivit prevederilor acordului de parteneriat, anexi la
contractul/decizia/ordinul de finantare, in conformitate cu prevederile QUG nr.
124/2021. Liderul parteneriatului este responsabil cu transmiterea cererilor de transfer
pentru platile care urmeazd a fi efectuate cit si pentru cererile de transfer distincte
care confin cheltuielile deja efectuate, citre coordonatorul de investiti, conform
prevederilor contractului de finantare.

Liderul de parteneriat are obligatia deschiderii conturitor corespunzétoare in vederea
primirii de la coordonatorul de reformé/ de investitii a sumelor solicitate prin cererile de
transfer pentru platile care urmeazi a fi efectuate.
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(17)

(18)

(19)

(20)

(21)

Anexd la cererea de finantare

Model B

Liderul de parteneriat are obligatia de a restitui MDLPA orice sumé ce constituie plats
nedatoratd/sume necuvenite platite in cadrul proiectului, in termen de 5 zile lucritoare
de la data primirii notificarii,

Liderul de parteneriat are obligatia s3 $ind o evidentd contabild distinctd a Proiectului,
utiliznd conturi analitice dedicate pentru reflectarea tuturor operatiunilor referitoare la
implementarea Proiectului, in conformitate cu dispozitiile legale.

Liderul de parteneriat are obligatia s pund la dispozitia auditorului financiar
independent si autorizat in condifiile legii toate documentele sifsau informatiile
solicitate si sd asigure toate conditiile pentru verificarea cheltuielilor de citre acesta.

Liderul de parteneriat este obligat s& pund la dispozitia MDLPA sau oricirui alt
organism national sau european, abilitat de lege, documentele sifsau informatiile
necesare pentru verificarea modului de utilizare a finantérii nerambursabile, la cerere si
in termen de maximum 5 (cinci) zile lucritoare, si si asigure conditile pentru
efectuarea verificrilor la fata locului.

In vederea efectusrii verificirilor previzute la alin. anterior, liderul de parteneriat are
obligatia s§ acorde dreptul de acces la locurile si spatiile unde se implementeazi
Proiectul, inclusiv acces la sistemele informatice care au legdturd directd cu proiectul, si
s& pund la dispozitie documentele solicitate privind gestiunea tehnich si financiars a
Proiectului, atat pe suport hartie, cit si in format electronic. Documentele trebuie sa fie
usor accesibile si arhivate astfel incat, s permita verificarea lor.

Art. 6. Drepturile si obligatiile partenerilor

A. Drepturile Partenerilor 2-7

(1)

(2)

(3)

4

Cheltuielile angajate de Partenerii 2, 3, 4, 5, 6, 7 sunt eligibile in acelasi fel ca si
cheltuielile angajate de citre liderul de parteneriat corespunzétor activitatiifactivititilor
proprii din proiect. Partenerii au dreptul prin transfer de citre MDLPA la fondurile
obtinute din procesul de rambursare/ transfer pentru cheltuielite angajate de chtre
acestia, care au fost certificate ca eligibile.

in cazul proiectelor implemenate in parteneriat, liderul de parteneriat pentru activitaile
proptii 5i partenerii au obligatia deschiderii conturilor corespunzitoare in vederea
primirii de la coordonatorul de reforme sifsau investitii a sumelor solicitate prin cererile
de transfer.

Partenerii au dreptul s3 fie consultati cu regularitate de citre liderul de parteneriat, s¥
fie informati despre progresul in implementarea proiectului si s& li se furnizeze, de
citre liderul departeneriat copii ale rapoartelor de progres si financiare.

Partenerii au dreptul sé fie consultati, de cétre liderul de parteneriat, in privinta
propunerilor pentru modificari importante ale proiectului {e.g. activititi, etc.), inaintea
solicitdrii aprobdrii de catre MDLPA.
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B. Obligatiile Partenerilor 2-7

(5) Partenerii au obligatia de a respecta prevederile legislatiei nationale si comunitare in
vigoare in domeniul achizitiilor publice, ajutorului de stat, egalitiitii de sanse, dezvoltérii
durabile, comunicérii si publicitdtii in implementarea activititilor proprii.

(6) Partenerii sunt obligati s transmitd copii conforme cu originalul dupi documentele
justificative, in scopul elabordrii cererilor de rambursare/transfer.

(7)  Partenerii sunt obligati s§ pund la dispozitia MDLPA sau oricdrui alt organism national
sau european, abilitat de lege, documentele si/sau informatiile necesare pentru
verificarea modului de utilizare a finantérii nerambursabile, Iz cerere si in termen de
maximum 5 (cinci) zile lucrdtoare, si s3 asigure condiiile pentru efectuarea verificirilor
la fata locului.

(8) in vederea efectudrii verificirilor previzute la alin. anterior, Partenerii au obligatia s3
acorde dreptul de acces la locurile si spatiile unde se implementeaz3 Proiectul, inclusiv
acces la sistemele informatice care au legaturd directd cu proiectul, si sa pund la
dispozitie documentele solicitate privind gestiunea tehnicd si financiard a Proiectului,
atat pe suport hartie, cat si in format electronic. Documentele trebuie sa fie usor
accesibile si arhivate astfel incat, s¥ permitd verificarea lor.

{9) Partenerii sunt obligati s& furnizeze liderului de parteneriat orice informatii sau
documente privind implementarea proiectului, in scopul elabordrii rapoartelor de
progres.

(10) In cazul in care autorititile cu competente in gestionarea fondurilor europene constats
neindeplinirea sau indeplinirea parfiald a indicatorilor proiectului, in fundiie de gradut
de realizare a indicatorilor de rezuitat/obiectivelor/ftintelor aferente activititilor proprii,
partenerii raspund proportional sau in solidar pentru neindeplinirea lor.

(11) Partenerii au obligatia de a restitui MDLPA orice sumd ce constituie platd
nedatoratd/sume necuvenite platite in cadrul proiectului, in termen de 5 zile lucritoare
de la data primirii notificarii.

(12) Partenerii sunt obligati sd tind o evidentd contabild distinctd a Proiectului, utilizind
conturi analitice dedicate pentru reflectarea tuturor operatiunilor referitoare la
implementarea Proiectului, in conformitate cu dispozitiile legale.

{13) Partenerii sunt obligati s3 pund la dispozitia auditorului financiar independent si
autorizat in conditiile legii toate documentele sifsau informatiile solicitate si s4 asigure
toate conditiile pentru verificarea cheltuielilor de cétre acesta.

(14) S3 pdstreze toate documentele originale, inclusiv documentele contabile, privind
activitdtile si cheltuielile eligibile in vederea asigurérii unei piste de audit adecvate, in
conformitate cu regulamentele comunitare si nationale. Toate documentele vor fi
pastrate cel putin 5 (cinci) ani dupé expirarea perioadei de valabilitate a contractului de
finantare.
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(15) in cazul unui prejudiciu, partenerul din vina ciruia a fost cauzat prejudiciul rdspunde
solidar cu liderul de proiect.

(16} Partenerii sunt responsabili pentru cheltuielile afectate de nereguli aferente activititilor
proprii din cadrul proiectului.

(17) Partenerii au obligatia restituiril sumelor reprezentdnd cheltuieli afectate de nereguli si
asigurarea din resurse proprii a contravalorii acestora.

{18) in cazul rezilierii/revockrii contractuluifordinului de finantare, liderul de parteneriat si
partenerii réspund in solidar pentru restituirea sumelor acordate pentru proiect.

(19) In cazu in care unul dintre parteneri se retrage din parteneriat, liderul de parteneriat si
ceilalti parteneri rdspund solidar pentru restituirea sumelor acordate pentru proiect.

(20) Partenerul este tinut de respectarea de cltre liderul de parteneriat a termenului de
restituire mentionat in decizia de reziliere a sumelor solicitate de MDLPA.

(21) Cel putin unul dintre parteneri trebuie s3 detind (in proprietate publicd sau privat3 sau
administrare proprietate publicd) o clddire publicd care este ocupati (in care fsi
desfagoard activitatea) de cel putin unul dintre parteneri si/sau alte entititi publice din
categoria autoritdtilor publice locale, dacs este cazul.

(22) Partenerii impreund cu lideru! de parteneriat cuprind in bugetele acestora sumele
aferente finantérii valorilor corespunzdtoare activitatiifactivititilor proprii din proiect,
asumate  potrivit  prevederilor acordului de  parteneriat, anexd la
contractul/decizia/ordinul de finantare, in conformitate cu prevederile QUG 124/2021.

(23) Partenerul are obligatia ca activitdtile/lucrdrile realizate in cadrul proiectului, s3
contribuie la unul din cele sase obiective de mediu, considerate conforme cu principiul
de .a nu prejudicia in mod semnificativ” (DNSH - Do No Significant Harm"), previzute
in Comunicarea Comisiei - Orientdri tehnice privind Mecanismul de Redresare si
Rezilientd (2021/C58/01).

Art. 8. Achizitii publice

Achizitiile in cadrul proiectului vor fi facute de citre membrii parteneriatului, cu respectarea
legislatiei in vigoare in domeniul achizitiilor publice, a conditiilor din contractul de finantare, a
instructiunilor/ordinelor emise de MDLPA sifsau alte organisme abilitate, precum si a
protectiei mediului, egalitdtii de sanse si nediscrimindrii,
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Art. 9. Proprietatea

(1) Partile au obligatia s& mentind proprietatea echipamentelor achizitionate si natura
activitatii pentru care s-a acordat finantare, pe o pericadd de cel putin 5 ani de la data
efectudrii plitii finale/ de dare in exploatare si s3 asigure exploatarea si intretinerea in
aceastd perioada.

(2) Inainte de sfrsitul proiectului, parile/partenerii vor conveni asupra modului de
acordare a dreptului de utilizare a echipamentelor, bunurilor, a mijloacelor de transport
in comun etc. ce au facut obiectul proiectului. Copii ale titlurilor de transfer vor fi
atagate raportului final. Partile au obligatia de a asigura functionarea tuturor bunurilor,
echipamentelor a mijloacelor de transport in comun, ce au facut obiectul finantdrilor
nerambursabile, la locul de desfagurare a proiectului si exclusiv in scopul pentru care
au fost achizitionate. Partile au obligatia sa foloseascd conform scopului destinat si sd
nu vand3 sau s¥ instriineze, sub orice formé obiectele / bunurile, fie ele mobile sau
imobile finantate prin PNRR, pe o pericadd de 5 ani de la de la efectuarea plétii finale.
De asemenea, partile au obligatia respectdrii prevederilor contractului de finantare cu
privire la ipotecarea bunurilor in scopul realizérii proiectului.

Art. 10. Confidentialitate

Pértile semnatare ale prezentului acord convin sd péstreze in strictd confidentialitate
informatjile primite in cadrul si pe parcursul implementdrii proiectului si sunt de acord s
prevind orice utilizare sau divulgare neautorizatd a unor astfel de informatii. Partile inteleg 58
utilizeze informatiile confidentiale doar in scopul de a-si indeplini obligatiile din prezentul
Acord de Parteneriat.

Art. 11 Legea aplicabild
(1) Prezentului Acord i se va aplica si va fi interpretat in conformitate cu legea romana.

(2) Pe durata prezentului Acord, pértile vor avea dreptul sa convind in scris asupra
modificérii anumitor clauze, prin act aditional. Orice modificare a prezentului acord va fi
valabild numai atunci cand este convenitd de toate pértile.

Art. 12 Dispozitii finale

Toate posibilele dispute rezultate din prezentul acord sau fn legadturd cu el, pe care périle nu
le pot solutiona pe cale amiabild, vor fi solutionate de instantele competente,

intocmit in numér de 8 exemplare, in limba roman3, cite unul pentru fiecare parte si un
original pentru cererea de finantare.




Planul National de Redresare 5 Rezilient

Componenta 10 - Fondul Local

Anexa 2 la Proiectul de Hotérére

Anexa la cererea de finantare

Model B
Semnaturi
Lider de parteneriat Dan Nicusor-Danief Data si locul
(Partener 1) Primar general Semnilur semnarii
Partener 2 Armand C)'otﬂde-— Marie - Brigitte Semndtura Data s Ior::ul
Primar semnarii
Partener 3 Mihaiu quu Nicolae Sernétura Data 5 Io€ul
Primar semndrii
Partener 4 Negoitd R_obert Sorin Semnétura Data si Iaiul
Primar semnarii
Partener 5 Bl Daniel Semnéitura Data 5 ocul
Primar semnarii
Melnic Constantin — Ion i
Partener 6 ' ' Semndtura Dala si Ioiul
Primar Interimar semnarif
Partener 7 (e Te 2 ) Semndtura Data si locul
Prirar

PRIMAR INTERIMAR,

MELNIC CONSTANTIN - ION

—
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DESCRIEREA SUMARA A INVESTITIEI

in prezent, transportul public nu reuseste sa ofere dotdri de bazd pentru informarea si
siguranta pasagerilor, precum: sisteme de informare a calatorilor in statiile de transport in
timp real (afisaj dinamic), supraveghere video etc., acesta fiind un serviciu impredictibil si
neadaptat la nevoile speciale ale persoanelor cu dizabilitati.

Municipiul Bucuresti si Primdriile celor 6 sectoare au incercat de-a lungul timpului s3
creascad atractivitatea serviciului de transport public local de cilitori, cit si confortul
utilizatorilor, prin amenajarea spatiului de asteptare a mijloacelor de transport prin
dotarea acestora cu diverse categorii de mobilier urban, insd abordarea nu a fost
uniforma la nivelul orasului.

Proiectul ,Sistem ITS integrat Smart & Green Mobility pentru regiunea
Bucuresti-Iifov - Informarea cdldtorilor in statiile de transport public” prevede
modernizarea sistemului public de transport prin dezvoltarea componentelor ITS pentru
transportul public din Municipiul Bucuresti, respectiv dotarea a cca 1272 statii de
transport public de pe raza administrativd a celor 6 subdiviziuni administrativ teritoriale
partenere in proiect, cu echipamente care sa afiseze informatii in timp real privind
organizarea si functionarea programului de circulatie al vehiculelor, atat vizual cit si
audio.

Obiectivul general al investitiei este digitalizarea serviciilor de informare a
cdldtorilor in statii in vederea cresterii atractivitatii sistemului de transport public prin
integrarea si interoperabilitatea la nivelul sistemului de transport public intre servicii si
operatori, reducerea emisiilor generate de transport prin diminuarea repartitiei modale a
transportului privat individual, precum si imbundtatirea calitdtii serviciului de transport
prin cresterea nivelului de predictibilitate. De asemenea, investitia vizeazd adaptarea
sistemului la necesitatile persoanelor cu dizabilitdti prin dotarea acestora cu dispozitive
audio.

Investitia ce se doreste a fi finantatd face parte dintr-un proiect integrat la nivelul
Regiunii Bucuresti-Ilfov, ce vizeazad uniformizarea modalitatii de identificare a statiilor de
transport public, precum si de informare a caldtorilor privind programul de circulatie al
vehiculelor de transport public in toate statiile existente la nivelul regiunii. Proiectul
"Sistem ITS integrat Smart & Green Mobility pentru regiunea Bucuresti-Iifov - Informarea
céldtorilor in statiile de transport public” presupune realizarea unor investitii in statiile de
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transport public astfel incat beneficiarul transportului public s3 aibd informatii atat static,
cat si in timp real, astfel:

o Componenta de informare staticd a cdlatorilor prevede investitii in stilp de
sustinere cu placutd de identificare si pldcutd pentru afisarea brandului de mobilitate/
totem, cu spatiu dedicat pentru harti si program de circulatie, in toate statiile de transport
public, componentd ce se va finanta din programe complementare, respectiv fonduri
alocate prin Programul Operational Regional, precum si alte surse de finantare europene
nerambursabile si/ sau instrumente financiare si/ sau buget local.

e In acelasi timp, proiectul prevede introducerea unor elemente ITS integrate si
complexe pentru informarea in timp real a calatorilor in statii strategic amplasate la
nivelul intregii regiuni, identificate in urma unei analize multicriteriale, componentd ce se
va finanta prin PNRR, Programul Operational Regional, precum si alte surse de finantare
europene nerambursabile si/ sau instrumente financiare si/ sau buget local,

Astfel, in aceastd etapd se doreste finantarea componentelor ITS integrate in
vederea informdrii dinamice a cél&torilor in statiile existente la nivelul subdiviziunilor
administrativ teritoriale partenere in proiect, respectiv un numar de cca 1.272 statii din
cele 2.271 existente la nivelul Municipiului Bucuresti, prin PNRR. Investitiile vor consta in
echipamente (panouri digitale) cu sisteme de sustinere (stalp/totem), respectiv software
de management al panourilor digitale si componente de software pentru conectarea
sistemului finantat la bazele de date existente.

Obiectivul de investitii va contribui la realizarea unui sistem de transport eficient, integrat,
durabil si sigur, care sa promoveze dezvoltarea economicd, sociald si teritoriald a
judetului Ilfov, prin modernizarea si eficientizarea sistemului public de transport,
cresterea calitatii serviciilor oferite, cresterea numarului de calatori si implicit la reducerea
emisiilor de echivalent CO2, generate de transportul rutier motorizat.
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Figurd 1. Propunere statii cu afisaj dinamic — Municipiul Bucuresti
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SECTORUL 5 AL MUNICIPIULUI BUCURESTI
DIRECTIA GENERALA DE ADMINISTRARE A DOMENIULUI PUBLIC SI PRIVAT AL
SECTORULUI 5

REFERAT DE APROBARE

privind solicitarea acordului Consilivlui General al Municipiului Bucuresti
pentru imputernicirea expresd a Consiliului Local al Sectorului 5 de a hotdri cu privire la asocierea
dintre Sectorul 5 al Municipiului Bucuresti cu Municipiului Bucuresti, Sectorul 1 al Municipivlui
Bucuresti, Sectorul 2 al Municipiului Bucuresti, Sectorul 3 al Municipiului Bucuresti, Sectorul 4 al
Municipiului Bucuregti, Sectorul 6 al Municipiului Bucuresti pentru realizarea proiectului ,,Sistem
ITS integrat Smart & Green Mobility pentru regiunea Bucuresti — Iifov — Informarea calitorilor in

n

statiile de transport public” °, prin intermediul Planului National de Redresare si Rezilientd,
Componenta C10— Fondul local, Axa l.1.2.

in prezent, transportul public nu reugeste sa ofere dotari de baza pentru informarea si siguranta
pasagerilor, precum: sisteme de informare a calatorilor in statiile de transport in timp real (afisaj
dinamic), supraveghere video etc., acesta fiind un serviciu impredictibil si neadaptat la nevoile speciale
ale persoanelor cu dizabilitati.

Municipiul Bucuresti si Primdriile celor 6 sectoare au incercat de-a lungul timpului si creascd
atractivitatea serviciului de transport public local de cdlitori, cat si confortul utilizatorilor, prin
amenajarea spatiului de asteptare a mijloacelor de transport prin dotarea acestora cu diverse categorii
de mobitier urban, insd abordarea nu a fost uniform3 la nivelul orasului.

Proiectul ,,Sistem ITS integrat Smart & Green Mobility pentru regiunea Bucuresti-Ilfov -
Informarea cilitorilor in statiile de transport public” prevede modernizarea sistemului public de
transport prin dezvoltarea componentelor ITS pentru transportul public din Municipiul Bucuresti,
respectiv dotarea a cca 1272 statii de transport public de pe raza administrativa a celor 6 subdiviziuni
administrativ teritoriale partenere in proiect, cu echipamente care si afigeze informatii in timp real
privind organizarea si functionarea programului de circulatie al vehiculelor, atit vizual cat si audio.

Obiectivul general al investitiei este digitalizarea serviciilor de informare a cilitorilor in
statii In vederea cresterii atractivitdfii sistemului de transport public prin integrarea si
interoperabilitatea la nivelul sistemului de transport public intre servicii §i operatori, reducerea
emisiilor generate de transport prin diminuarea repartitiei modale a transportului privat individual,
precum si imbunitétirea calitatii serviciului de transport prin cresterea nivelului de predictibilitate. De
asemenea, investitia vizeazi adaptarea sistemului la necesititile persoanelor cu dizabilititi prin dotarea
acestora cu dispozitive audio.

Investitia ce se doreste a fi finanfatd face parte dintr-un proiect integrat la nivelul Regiunii
Bucuresti-lifov, ce vizeaza uniformizarea modalititii de identificare a statiilor de transport public,
precum si de informare a cilatorilor privind programul de circulatie al vehiculelor de transport public
in toate stafiile existente la nivelul regiunii. Proiectul ”Sistem ITS integrat Smart & Green Mobility
pentru regiunea Bucuresti-llfov - Informarea célatorilor in statiile de transport public” presupune
realizarea unor investifii in statiile de transport public astfel incit beneficiarul transportului public s
aiba informatii atit static, cit i In timp real, astfel:

e Componenta de informare statica a calatorilor prevede investitii in stalp de sustinere cu placuta
de identificare si placuta pentru afisarea brandului de mobilitate/ totem, cu spatiu dedicat pentru hargi
i program de circulatie, in toate statiile de transport public, componenti ce se va finanta din programe
complementare, respectiv fonduri alocate prin Programul Operational Regional, precum si alte surse de
finantare europene nerambursabile §i/ sau instrumente financiare §i/ sau buget local.



* in acelasi timp, proiectul prevede introducerea unor elemente ITS integrate si complexe pentru
informarea in timp real a cilitorilor in statii strategic amplasate la nivelul intregii regiuni,
identificate in urma unei analize multicriteriale, componenti ce se va finanfa prin PNRR, Programul
Operational Regional, precum §i alte surse de finantare europene nerambursabile si/ sau instrumente
financiare si/ sau buget local,

Astfel, in aceasta etapd se doreste finantarea componentelor ITS integrate in vederea informirii
dinamice a cilitorilor in statiile existente la nivelul subdiviziunilor administrativ teritoriale partenere
in proiect, respectiv un numdér de cca 1.272 statii din cele 2.271 existente la nivelul Municipiului
Bucuresti, prin PNRR. Investifiile vor consta in echipamente (panouri digitale) cu sisteme de sustinere
(stélp/totem), respectiv software de management al panourilor digitale §i componente de software
pentru conectarea sistemului finantat la bazele de date existente.

Obiectivul de investitii va contribui la realizarea unui sistem de transport eficient, integrat, durabil
si sigur, care si promoveze dezvolitarea economicd, sociald si teritoriald a judetului Ilfov, prin
modernizarea §i eficientizarea sistemului public de transport, cresterea calitifii serviciilor oferite,
cresterea numdrului de cilitori si implicit la reducerea emisiilor de echivalent CO2, generate de
transportul rutier motorizat.

Indicatorii obiectivului de investitii:

Prezentul proiect va fi implementat in baza unui parteneriat intre Primaria Municipiului
Bucuresti §i Primiriile Subdiviziunilor Administrativ Teritoriale ale Municipiului Bucuresti membre
ce vor participa la dezvoltarea sistemului ITS de informare a cilitorilor in statii la nivelul Judetului
llfov.

La nivelul studiului de prefezabilitate pentru Municipiul Bucuresti s-au propus un numir de
cca. 1.272 statii prioritare care ar necesita investitii cu echipamente de informare in timp real, pe raza
administrativi a subdiviziunilor administrativ teritoriale ale Municipiului Bucuresti partenere.
Mentionam faptul ci la nivelul Studiului de Fezabilitate se va definitiva numirul de statii cu afisaj
dinamic, solutia tehnica identificatd, tindndu-se cont de constringerile din teren.

Tabel nr. 1. Distribuire statii afisare informatii in timp real privind programul de transport public la
nivelul sectoarelor Municipiului Bucuresti

Total statii | Total statii cu afisaj in timp real
propuse (SPF)

Sector 1 483 304

e e s Sector 2 425 244
S:b(!l\ilztlun.l Sector 3 372 205
Sector 5 294 149

Sector 6 379 182

TOTAL 2.271 1272

Estimarea costului de investitie:

Pentru estimarea costului de investijie au fost analizate oferte de pret pentru solutii diferite,
obtinute in urma unei consultiri de piajd in SICAP, respectiv un eveniment dedicat prezentirilor de
echipamente si solutii software organizat de TPBI cu sprijinul UITP.

Prezentdm mai jos bugetul investitiei la nivelul Municipiului Bucuresti ce se doreste a fi
finantat prin PNRR, proiectului:

Valoarea totald a obiectivului de investitie (informare statici si dinamic3 pentru Municipiul
Bucuresti) - 17.024.922,93 euro fird TV A (83.808.588,13 lei fard TVA), din care:

- Investitie complementard in valoare de 3.709.916,37 euro/18.262.805,31 lei firdi TVA

(finantabili din alte surse de finantare)



- Investitie propusd spre finantare din PNRR (informare dinamicd pentru 1.272) -
13.880.168,61 euro fira TVA (68.327.905,99 lei fard TVA), din care:

o costuri eligibile din PNRR:
*  Cheltuieli echipamente si software — 13.315.006,56 euro farda TVA
(65.545.782,81 lei fara TVA)
* Cheltuieli Proiectare §i asistenjd tehnicd — 565.162,04 euro fardi TVA
(2.782.123,18 lei fara TVA) eligibile adifionale:
s Proiectare: 365.436,94 euro fard TVA (1.798.936,44 lei fard TVA), din
care:
Studiu de Fezabilitate: 85.821,80 euro fard TVA (422.475,00 lei fara
TVA)
Proiect Tehnic si Detalii de Executie: 279.615,14 euro fird TVA
(1.376.461,44 lei fird TVA)
Asistenti tehnici: 133.150,07 euro farad TVA (655.457,83 lei fira TVA)
¢ Cheltuieli pentru obtinerea de avize, acorduri §i autorizatii: 66.575,03
euro fard TVA (327.728,91,30 lei farA TVA)

- costuri neeligibile din PNRR, suportate din surse proprii ale liderului de parteneriat, in valoare
de 67.402,50 euro/331.802,30 lei {firda TVA), reprezentind diferenta estimati de cost pentru
pregitirea SF-ului pentru statiile de pe raza Municipiului Bucuresti.

*curs EUR aferent lunii mai 2021 de | euro = 4,9227 lei, conform Ghidului specific - Conditii de
accesare a fondurilor europene aferente Planului national de redresare si rezilientd in cadrul apelurilor
de proiecte PNRR/2022/C10, componenta 10 - Fondul local

Tabel nr. 2 Valoarea investitiei la nivel sectoarelor Municipiului Bucuregti

Organizatia Valoare investitie Eligibile Neeligibile
{euro fard TVA) {euro fard TVA) (euro fard TVA)
Primiria 750.874,54 683.472,04 67.402,50
Municipiului
Bucuresti
Sector | 3.199.830,19 3.199.830,19 -
Sector 2 2.497.887.26 2.497.887,26 -
Sector 3 2.015.510,12 2.015.510,12 -
Sector 4 1.943.151,96 1.943.151,96 -
Sector 5 1.553.915,83 1.553.915,83 -
Sector 6 1.986.401,21 1.986.401,21 -
Total 13.947.571,11 13.880.168,61 67.402,050

Sectorul 5 al Municipiului Bucuresti (in calitate de Partener nr. 6), alocd Liderului de
parteneriat, suma aferentd investitiei pe raza administrativd a UAT, conform devizului general final al
investitiei aferent Studiului de Fezabilitate, in limita sumei de 1.553.915,83 euro/ 7.649.461,45 lei
(fara TVA) reprezentind contributia asumati de partener din fonduri PNRR.

In anexa prezentului referat de aprobare se regiseste Nota de fundamentare a investitiei
(prevazutd in Anexa 1), Acordul de parteneriat al proiectului (previzut in Anexa 2)$i Descrierea
sumaré a investifiei (prevazuti in Anexa 3).
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Anex3 la Ghidul specific
Model F

NOTA DE FUNDAMENTARE

Titlu apel proiect

) PNRR/2022/C10

Uil Subinvestitia I. 1. 2

Redresare si A

Rezilienta, . . . . .
Componenta Sistem ITS integrat Smart & Green Mobility pentru regiunea Bucuresti
10 - Fondul Iifov -

Local Informarea cédlatorilor in statiile de transport public

Descrierea pe
scurt a

Bucuresti — Ilfov este una dintre cele opt regiuni de dezvoltare ale
Romaniei, compusa din municipiul Bucuresti si judetul Iifov (40 unit3ti
teritorial-administrative, si anume 8 orase si 32 comune).

Regiunea Bucuresti-Iifov este constituita din Municipiul Bucuresti
si judetul Iifov, avnd o suprafatd total3d de 1.821 km?, din care 13,1%
reprezinta teritoriul administrativ al Municipiului Bucuresti si 86,9% al
judetului Iifov, si prezintd o populatie la nivelul regiunii de peste 2,5
milicane de locuitori (recensamant 2011).

Localitdtile din mediul rural au suferit o scddere a numarului de
locuitori, principala cauza fiind migratia populatiei tinere cdtre zonele
urbane pentru acces facil si rapid la un loc de munca si la servicii in
general (in special medicale).

situatiei Totodatd, costurile incd ridicate pentru imobiliare (atat achizitie,
:tc;g:tl;acédate cat si inchiriere), dar si pentru alte tipuri de servicii, din Municipiul
elementé Bucuresti, i-a determinat pe multi sa opteze pentru alegerea unei
specifice, locuinte in zona metropolitand, in special in localitdtile din imediata
etc.) apropiere a Bucurestiului. Astfel, numarul locuitorilor din mediul urban si

rural al Judetului Ilfov, invecinate cu Municipiul Bucuresti, a crescut
considerabil fatd de datele inregistrate in recensdméntul din 2011,
ajungand aproape dublu in unele localitdti precum: Orasul Bragadiru,
Orasul Popesti Leordeni, Comuna Chiajna, Comuna Stefanestii de Jos.

O cauzad importantd a numdrului mare de persoane care nu isi
inregistreazé domiciliul in Judetul Iifov este in strnsd legdturd cu
procesul de inscriere la o forma de invatdmant, acestia preferand s3 isi
pastreze actele de identitate cu domiciliul in Municipiul Bucuresti.

Ca parte din strategia pe termen scurt de implementare a Planului
de Mobilitate Urband Durabila Bucuresti-Iifov 2016-2030 si ca necesitate




de conformare cu prevederile Regulamentului 1370/2007 si cu legislatia
nationald, Asociatia de Dezvoltare Intercomunitard pentru Transport
Public Bucuresti — Iifov (TPBI) a incheiat contracte de delegare a
gestiunii serviciilor de transport public de calatori.

Programul integrat de transport cuprinde rute care tranziteaza
toate localitatile componente, tinand cont de migratia intracomunitara la
nivelul regiuni.

La nivelul Municipiului Bucuresti functioneazd 173 de linii
urbane, operate cu autobuze asigurate de patru operatori de
transport public, respectiv Societatea de Transport Bucuresti — STB
SA, Serviciul Transport Voluntari — STV SA, Ecotrans STCM SRL si Regio
Serv Transport SRL conform contractelor de delegare a gestiunii
serviciului public de transport incheiate cu Asociatia de Dezvoltare
Intercomunitara pentru Transport Public Bucuresti-Ifov in baza
Regulamentului (CE) 1370/2007.

Pe traseele din regiunea Bucuresti — Ilfov circuld zilnic 1.537
vehicule de transport public gestionate de Asociatia de Dezvoltare
Intercomunitarda pentru Transport Public Bucuresti — Ilfov, si
anume: 261 tramvaie, 167 troleibuze si 1.109 autobuze. Dintre acestea,
856 autobuze functioneazd pe liniile urbane, iar alte 253 autobuze pe
liniile regionale, conform programului de transport public. Cifrele
referitoare la mijloacele de transport pot fi modificate zilnic, in functie de
conditile concrete privind starea parcului de vehicule, in functie de
situatia infrastructurii (lucrari, interventii etc), de reglementdri, precum si
de cererea de transport.

Pentru a avea o imagine de ansamblu privind serviciul public de
transport la nivelul regiuni si totodatd, pentru a determina necesarul
investitional in vederea uniformizérii dotdrilor din statile de transport
public, in cadrul Asocciatiei de Dezvoltare Intercomunitard Bucuresti-Iifov
a fost efectuatd o activitate de inventariere a tuturor statiilor si a
dotdrilor acestora. Ulterior datele au fost introduse in cadrul unei aplicatii
web dezvoltats intern la nivelul TPBI. In regiunea Bucuresti-Iifov, la data
de 14.08.2021, au fost inventariate 3.812 statii functionale de oprire a
vehiculelor de transport public, distribuite astfel:
¥ Nr. statii Bucuresti functionale (aplicatie inventariere) = 2.271, care

se impart dupa cum urmeaza:

e nr, statii tramvai = 483

« nr. statii troleibuz = 18

* nr. statii autobuz = 1.408

* nr. statii tramvai si autobuz (statii comune) = 64

+ nr. statii troleibuz si autobuz (statii comune) = 298
v Nr. statii Ilfov functionale (aplicatie inventariere) = 1.541,




conform situatiei de mai jos:
Tabel 1. Distribuire stafii transport public 1a nivel de sector al Municipiuluf Bucuresti

Total statii

Sector 1 483

R Sector 2 425

Subqw_rlzmn! Sector 3 372
administrativ-

teritoriare Sector 4 318

Sector 5 294

Sector 6 379

TOTAL 2.271

Grafic 1. Raport stafif Sectoare
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in urma procesului de inventariere desfdsurat au fost generate o serie de
rapoarte la nivelul Municipiului Bucuresti, dintre care amintim:

v Din punct de vedere al tipului de acoperire al statiei se constatd cd
dintr-un total de 2.271 statii de transport public, 14,53%
beneficiazd de adadpost modular, 22.19% de coperting, iar
63,28 % nu beneficiazd de copertind sau ad3post
modular.

Grafic 2. Raport tip acoperire
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v Din punct de vedere al dotdrii statiei de transport public cu
mobilier urban/ stradal se constatd ca din totalul de 2.271 statii
existente la nivelul Municipiului Bucuresti, doar 340 statii nu au
niciun fel de mobilier, celelalte fiind dotate cu banca sifsau cos de
gunoi.

Grafic 3. Raport mobilier
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v" Din punct de vedere al modalitatii de identificare a statiei se constata
ca pentru 746 de statii aceasta se regdseste pe stalpii operatorului
STB SA, pentru 1078 de statii pldcuta se gaseste pe stélpii de iluminat
public, 275 pe stalpii primdriilor locale, iar pentru 17 aceasta se
regaseste pe copertinele existente in statii. Mai sunt si situatii insa in
care placuta de identificare a statiei de transport public se regaseste
pe cladiri — 2 statii, copaci — 2 statii, pe gard — 17 statii sau in alte
locatii (indicatori marcaj pietonal, stalp panou publicitar, nu existd
indicator, etc) - 135 statii.




Grafic 4. Raport identificare statie
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Elementul de identitate a statiilor (placuta de statie) a fost realizat
si montat de catre operatorul de transport STB S.A. sau de sectorul pe
raza cdreia se afld statia, iar mobillerul pentru statie (adapost pentru
calatori sau copertind, zond de asteptare — banc, cos de gunoi) a fost
realizat de fiecare sector in parte, sau de Primaria Municipiului Bucuresti.
Mentionam faptul cd au fost identificate cazuri in care investitille au fost
dublate, respectiv au fost instalate doud elemente de identitate pentru
aceeasi statie.

Necesitatea

si
oportunitatea
investitiei
pentru care
se aplicd

Necesitatea investitiei

Poluarea aerului (praf-particule in suspensie) si zgomotul
reprezinta probleme majore in regiunea Bucuresti-Ilifov, concentratia de
dioxid de azot si particule din atmosfera depdsind semnificativ limitele
UE, aproximativ doua treimi din populatia totald traind in zone afectate
de zgomot diurn si nocturn excesiv.

Principalil factori din ultimii ani care au generat poluarea sunt
numarul tot mai mare al autovehiculelor care tranziteazd zilnic atit
Municipiul Bucuresti, cat si Judetul Iifov, precum si gradul ridicat al
congestiei in trafic.

Conform datelor oficiale publicate de INS cu privire la numérul de
vehicule noi inregistrate, pe parcursul anilor 2019 si 2020 in regiunea de
dezvoltare Bucuresti-Ilfov a existat, la nivelul anului 2020 o crestere cu
3,64% autovehicule comparativ cu anul 2019, dintre care 3,01% la
nivelul Municipiului Bucuresti si 7,97% in Judetul Iifov.




Privind numéarul de autoturisme inregistrate, procentajul de
crestere este similar, respectiv 3,65% (48.882) in anul 2020 comparativ
cu anul 2019, dintre care 2,98% (34.825) in Municipiul Bucuresti si
11,23% (14.057) Judetul Tifov.

In prezent, transportul public nu reuseste sa ofere dotari de
baza pentru informarea si siguranta pasagerilor, precum: sisteme
de informare a caldtorilor in statiile de transport in timp real (afisaj
dinamic) sl static, supraveghere video etc., acesta fiind un serviciu
impredictibil si neadaptat la nevoile speciale ale persoanelor cu
dizabilitati.

In urma identificarii situatiei existente privind statiile de transport
public se constatd faptul ca la nivelul Municipiului Bucuresti s-a incercat,
de-a lungul anilor, cresterea atractivitdtii serviciului de transport public
local de célatori, cat si a confortului utilizatorilor, prin realizarea unor
lucrari de investiti in infrastructura tehnica, respectiv amenajarea
spatiului de asteptare a mijloacelor de transport prin dotarea acestora
cu diverse categorii de mobilier urban, insa modul de abordare nu a
fost unul unitar.

Aditional, diverse aplicatii si sisteme ITS implementate intr-un
mod necorelat 1a nivelul regiunii, genereaza astfe! o eficientd redusa a
sistemelor si un grad scazut de interoperabilitate intre acestea.

Necesitatea investitiei este justificata de:

v integrarea cu alte sisteme de planificare a mobilitatii si management
al transportului public;

v necesitatea implementarii noilor tehnologii pentru realizarea informarii
calatorilor in statii in timp real privind organizarea si desfasurarea
programului de transport;

v colectarea datelor in sisteme integrate pentru a optimiza/creste

atractivitatea serviciului de transport public;

v abordarea integratd si uniformizatd la nivelul Judetului Iifov privind
informarea caldtorilor, inclusiv in ceea ce priveste identitatea vizuald.

Oportunitatea investitiei

Proiectul "Sistem ITS integrat Smart & Green Mobility pentru
regiunea Bucuresti-Iifov - Informarea calatorilor in statile de transport
public” a fost identificat in cadrul Planului de Mobilitate Urband
Durabild Bucuresti-Ilffov 2016-2030, fiind corelat cu Politica
sectoriala ,VII. Managementul mobilitdti si ITS”, masura G2 -
«Dispecerat Transport Public in Timp Real si Sistem de Management
inclusiv Informatii in Timp Real”. Proiectul G2 prevede modernizarea
sistemului de TP in zona BI si introducerea unor elemente ITS integrate
si complexe. Anexdm prezentei Note de Fundamentare extrasul din
PMUD BI 2016-2030.

Investitia prevede modernizarea sistemului public de transport
prin dezvoltarea componentelor ITS pentru transportul public din
Municipiul Bucuresti. Informarea calatorilor se va realiza in cca. 1.272
statii de transport public de pe raza administrativd a celor 6 sectoare
partenere in proiect, prin dotarea acestora cu echipamente care s
afiseze informatii in timp real privind organizarea si functionarea




programului de circulatie al vehiculelor, atat vizual cat si audio.

Obiectivul general al investitiei este digitalizarea serviciillor de
informare a calatorilor in statii in vederea cresterii atractivitatii sistemului
de transport public prin integrarea si interoperabilitatea la nivelul
sistemului de transport public intre servicii si operatori, reducerea
emisiilor generate de transport prin diminuarea repartitiei modale a
transportului privat individual, precum si imbunatatirea calitatii serviciului
de transport prin cresterea nivelului de predictibilitate. De asemenea,
investitia vizeazd adaptarea sistemului la necesitdtile perscanelor cu
dizabilitati prin dotarea acestora cu dispozitive audio.

Obiective specifice ale proiectului:

v integrarea si interoperabilitatea la nivelul sistemului de transport
public intre servicii si operatori;

v reducerea emisillor de carbon si a emisilor de poluanti, prin
diminuarea repartitiei modale a transportului privat individual;

v imbunatdtirea calitatii serviciului de transport prin cresterea nivelului
de predictibilitate a serviciilor furnizate.

Obiectivul de investitii va contribui la imbundtatirea mobilitatii
locale, respectiv a managementului regional, precum si la realizarea unui
sistem de transport eficient, integrat, durabil si sigur, care sa promoveze
dezvoltarea economicd, sociald si teritoriald a Municipiului Bucuresti, prin
modernizarea si eficientizarea sistemului public de transport, cresterea
calitdtii serviciilor oferite, cresterea numarului de caldtori si implicit la
reducerea emisiilor de echivalent CO,;, generate de transportul rutier
motorizat.

Avénd in vedere cele prezentate consideram ca ia nivelul regiunii
este necesard o0 abordare integratd privind realizarea unor investitii in
statile de transport public, respectiv dotarea acestora cu
echipamente care sd ofere informatii in timp real privind
programul de circulatie al vehiculelor de transport public (in
statiile strategice stabilite 1a nivelul Studiului de Prefezabilitate ,Sistem
ITS integrat Smart & Green Mobility pentru regiunea Bucuresti-Iifov -
Sistem integrat de informare cildtori”), atat vizual cat si audio, insa
trebuie tinut cont de situatia din teren si disponibilitatea financiara.

Corelarea cu
proiecte deja
implementate
la nivel local

Proiectul face parte dintr-o serie de médsuri cuprinse in Planul de
Mobilitate Urband Durabild Bucuresti Iifov 2016 - 2030, precum
si in Strategia de Dezvoltare a Judetului Ilfov 2020-2030, deja
implementate la nivel regional, printre care se numara:

v Asociatia de Dezvoltare Intercomunitara pentru Transport Public
Bucuresti — Iifov (TPBI) a reprezentat prima actiune strategicd
prevdzutd in cadrul PMUD BI 2016-2030 (corelata cu Politica
sectoriald ,I. Reformd institutionald si Iintdrirea capacitatii
administrative”, masura Al — PMUD) fiind constituitd, in anul 2017,
sub forma unei structuri de cooperare a autoritdtilor publice locale din
regiune si are ca membrii Municipiul Bucuresti, Judetul Ilifov - Consiliul
Judetean- si 40 UAT (8 orase si 32 comune);

v Pentru alinierea cadrului legal la nivel local si regional, respectiv




pentru a asigura implementarea masurilor din sfera mobilitatii incluse
in PMUD, au fost realizate si incheiate contracte de servicii publice cu
toti operatorii de transport public din regiunea Bucuresti — Ilfov, in
conformitate cu Regulamentul (CE) 1370/2007 — mdsura A-3 PMUD;

v Dezvoltarea si reorganizarea retelei de transport din regiune in
vederea asigurdrii unei conectivitdti mai bune a locuitorilor Judetului
Iifov cu destinatiile din Bucuresti, imbunatatirea optiunilor de transfer
si a multimodalitdti cu metroul, crearea unei retele de servicii
intraregionale Iifov - Iifov, credndu-se astfel un sistem integrat,
eficient si accesibil la nivelul regiunii - masura C-8 PMUD;

v Imbunidtatirea vitezei comerciale si a predictibilitatii serviciului de
transport public, prin implementarea de benzi de circulatie cu
prioritate pentru mijloacele de transport in comun pe segmentele de
drum cu volum mare de calatori — masura C-9 PMUD;

v Promovarea unui sistem de transport public unitar prin politica de
tarifare integrata cu serviciile de transport subteran (metrou) precum
si trenul metropolitan (proiect pilot ruta Gara de Nord — Otopeni) -
masura G-4 din PMUD, corelatd cu politica 5.3, programul 5.3.3 din
SDIIf;

Totodatad la nivelul Regiunii Bucuresti-Iifov, a fost dezvoltatda o
aplicatie mobild de planificare a calatoriei ,/nfoT8" in care sunt integrati
toti cei patru operatori conform contractelor de delegare a gestiunii
serviciului public de transport incheiate de TPBI. Aplicatia este intr-un
proces de continud dezvoltare, iar obiectul de investitie va tine cont de
aceasta, urmarindu-se corelarea informatiilor furnizate de cétre cele doua
sisteme,

Abordarea treptatda a masurilor mentionate anterior asigura
predictibilitatea sistemului de informare a cdldtorilor in statile de
transport public ce fac obiectul prezentului proiect.

Corelarea cu
proiecte in
curs de
implementare
de Ja nivel
local

In ceea ce priveste corelarea investitiei propuse cu proiectele in
curs de implementare de la nivel local, Municipiul Bucuresti are in
derulare o serie de activitati care fac obiectul unor proiecte finantate prin
fonduri nerambursabile aferente perioadei de programare 2014-2020. In
acest sens la nivelul Municipiului Bucuresti se afld in curs de
implementare proiecte de reducere a emisiilor/reinnoire a flotei de
vehicule de transport public prin achizitia de autobuze electrice cu
finantare din Programul Operational Regional Bucuresti - Ilfov 2014 -
2020:

Denumire proiect: INNOIREA TRANSPORTULUI PUBLIC iN
ORASUL CHITILA
e Cod SMIS/Sursa de finantare: PROGRAMUL OPERATIONAL
REGIONAL 2014-2020 COD SMIS 2014+: 123019;
o Obiectivul general si obiectivele specifice ale proiectelor:
achizitionarea a 9 autobuze electrice;
» Valoarea totald a proiectului: 22.866.103,92 lei;
Denumire proiect: LINIE DE TRANSPORT PUBLIC CU EMISII
ZERO PE RUTA CHITILA — MOGOSOAIA
e Cod SMIS/Sursa de finantare: PROGRAMUL OPERATIONAL




REGIONAL 2014-2020 COD SMIS 2014+: 123020;

e Obiectivul general si obiectivele specifice ale proiectelor:

achizitionarea a 6 autobuze electrice;

» Valoarea totald a proiectului: 14.203.001,86 lei;

Denumire proiect: LINIE DE TRANSPORT PUBLIC CU EMISII
ZERO PE RUTA CHITILA — MOGOSOAIA — BANEASA

e Cod SMIS/Sursa de finantare: PROGRAMUL OPERATIONAL

REGIONAL 2014-2020 COD SMIS 2014+: 124200;

e Obiectivul general si obiectivele specifice ale proiectelor:

achizitionarea a 8 autobuze electrice;

e Valoarea totald a proiectului: 21.830.599,41 lei; )
Denumire proiect: REDUCEREA EMISIILOR DE CARBON IN
ORASUL VOLUNTARI PRIN ACHIZITIA DE AUTOBUZE
ELECTRICE

e Cod SMIS/Sursa de finantare: PROGRAMUL OPERATIONAL

REGIONAL 2014-2020 COD SMIS 2014+: 123683;

e Obiectivul general si obiectivele specifice ale proiectelor:

achizitionarea a 18 autobuze electrice;

» Valoarea totald a proiectului: 44.996.784,94 lei;

Denumire proiect: REINNOIREA PARCULUI DE MIJLOACE DE
TRANSPORT PUBLIC CU AUTOBUZE ELECTRICE, iN VEDEREA
REDUCERII EMISIILOR DE CARBON IN ORASUL VOLUNTARI

e Cod SMIS/Sursa de finantare: PROGRAMUL OPERATIONAL

REGIONAL 2014-2020 COD SMIS 2014+: 124114,

o Obiectivul general si obiectivele specifice ale proiectelor:

achizitionarea a 18 autobuze electrice;

+ Valoarea totald a proiectului: 44.996.784,94 lei;

Totodatd, Municipiul Bucuresti a semnat contracte de finantare din
Programul Operational Regional Bucuresti — Iifov 2014 - 2020 pentru
achizitia a 100 tramvaie {gama 36 m) si 100 autobuze electrice (gama 12
m), lar din Fondul de Mediu pentru achizitia a 100 troleibuze cu
autonomie. Mentionam faptul ¢d au fost achizitionate 130 autobuze
hibrid (12m) si au fost livrate in totalitate in anul 2020.

Finantarea proiectelor anterior mentionate a fost conditionatd de
prioritizarea transportului public fata de traficul general, activitate care a
fost sustinutd atat de existenta intersectiilor in BTMS de pe traseele care
tranziteazd orasul, cat si prin introducerea benzilor dedicate acolo unde
conditile din teren au permis, precum si modernizarea infrastructurii
unde este necesar.

Astfel, prin reinnoirea si mérirea flotei de vehicule a operatorilor
de transport public, introducerea de benzi dedicate si modernizarea
infrastructurii, respectiv prin asigurarea unui sistem integrat de informare
a calatorilor in statii, poate fi asigurat un nivel de servicii de inaltd
calitate, rezultdnd cresterea atractivitatii transportului public prin
satisfacerea nevoilor de mobilitate ale cetdtenilor, contribuind in acelasi
timp la imbunatétirea calitatii vietii, dezvoltarea economica si atingerea
obiectivelor europene privind protectia mediului si eficienta energetica.

Totodatd la nivelul Asociatiei de Dezvoltare Intercomunitard de
Transport Bucuresti-Iiffov a fost aprobat Planul investitional al




proiectului ,Introducerea si uiterior, dezvoltarea serviciilor de
tren urban si metropolitan in regiunea Bucuresti — Ilfov”, ce
prevede realizarea de investitii si masuri privind introducerea serviciilor
de tren metropolitan, si integrarea transportului pe cale ferata cu
serviciile de transport local conform mdsurii Comp - 1 PMUD.

Corelarea cu
celelalte
proiecte
pentru care
se aplicd la
finantare

in ceea ce priveste corelarea investitiei propuse cu proiectele
pentru care se aplicd la finantare, Primdria Municipiului Bucuresti are in
curs pregatirea documentatiilor tehnico-economice care vor face obiectul
unor proiecte finantate prin fonduri nerambursabile aferente perioadei de
programare 2021-2027. In acest sens, Municipiul Bucuresti intentioneazd
sa continue masurile de innoire a parcului de vehicule utilizate In
prestarea serviciului de transport public de caldtori, dar si in
infrastructura tehnico-edilitarad aferentd, avand beneficii extinse pana la
nivelul Judetului Ilfov.

De asemenea, proiectul de modernizare a actualului sistem BTMS
prin integrarea treptatd a tuturor intersectiilor din Municipiul Bucuresti si
Judetul Ilfov in sistemul de management al traficului, precum si
optimizarea acestuia prin utilizarea noilor tehnologii, respectiv
prioritizarea vehiculelor destinate transportului public, va imbunatdti
semnificativ conditiile de siguranta a circulatiei si va reduce timpul de
deplasare in Municipiul Bucuresti, ducand astfel la imbunatdtirea calitatli
si eficientei serviciului de transport public si la cresterea numarului de
utilizatori ai acestuia, aducand un beneficiu direct sistemului ce face
obiectul prezentei investitii. Cele doud proiecte se aliniaza concomitent
cu politica sectoriald VII. Managementul Mobilitatii si ITS din cadrul
PMUD BI 2016-2030.

Efectul
pozitiv
previzionat
prin
realizarea
obiectivului
de investitii

Obiectivul de investitii vizeazd digitalizarea furnizdrii de
informatii privind programul de circulatie al vehiculelor in
statiile de transport public in vederea cresterii atractivitatii
transportului public, atat vizual cat si audio, avand in vedere faptul ca
statiile reprezinta prima interfata dintre pasageri si sistemul de transport
public, reprezentand astfel una dintre cele mai importante metode de a
invita potentialii utilizatori in sistem.

Astfel, principalele atuuri In definirea clara a interfetei tehnologizate
cu utilizatorul final vor permite:

v Cresterea atractivitdtii si accesibilitdtii servicillor prin digitalizarea
transportului public de caldtori;

v Incurajarea intermodalitatii si multimodalitatii la nivelul serviciilor de
transport public, prin posibilitatea integrérii  unor  servicii
complementare pentru utilizatori;

v Imbundtatirea eficientei operationale si economice, dar mai ales a
perceptiei asupra serviciilor de transport public;

Conform PMUD, informarea in timp real a pasagerilor poate creste
numdrul cdlatorilor cu 10%, in timp ce acordarea de prioritate a
mijloacelor de transport in comun poate creste viteza comerciald cu 15-
20%.

Proiectul contribuie la atingerea obiectivelor punctelor 1, 4 si 7 ale
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Green Deal, intrucat incurajarea utilizarii transportului public va creste
ponderea modald a utilizdrii transportului public in detrimentul
autovehiculelor personale, ceea ce va conduce la scaderea poludrii prin
reducerea emisiilor generate de sectorul transporturilor.

Proiectul se aliniaza de asemenea Strategiei pentru o mobilitate
durabild si inteligenta (UE), fiind corelat cu domeniile cheie 3, 6, 7, 9 si
10 ale Strategiei, prin utilizarea digitalizaérii pentru a creste in continuare
nivelurile de sigurantd, securitate, eficientd, fiabilitate si confort,
asigurarea mobilitdtii interurbane si urbane sandtoase si durabile,
transformarea mobilitdtii muitimodale conectate, stimularea inovatiei si a
utilizérii datelor pentru o mobilitate mai inteligentd, respectiv cresterea
accesibilitatii la servicile de transport public pentru persoanele cu
dizabilitati, respectiv locuitorii zonelor rurale si indepartate.

Obiectivele proiectului vor contribui la realizarea unui sistem de
transport eficient, integrat, durabil si sigur, care sd promoveze
dezvoltarea economicd, sociald si teritoriald a regiunii Bucuresti-Iifov,
respectiv la reducerea emisiilor de echivalent CO,, generate de
transportul rutier motorizat de la nivelul Municipiului Bucuresti si
localitatilor din Judetul Iifov.

Modul de
indeplinire a
conditiilor
aferente
investitiilor

Conform conditiilor de aplicare, respectiv criteriilor de eligibilitate
ce trebuie indeplinite pentru finantarea investitiei propuse din PNRR,
conform ghidului specific aferent apelului de proiecte PNRR/2022/C10
toti membrii parteneriatului se incadreazd in cadrul categoriei de
solicitanti eligibili pentru investitii in mobilitatea urband verde ~ ITS
(1.1.2 din ghidul specific).

In ceea ce priveste modul de findeplinire a conditiilor de
eligibilitate a activitatilor si cheltuielilor aferente investitiei, acestea se
incadreaza in interventiile eligibile de tip sisteme ITS.

Totodatd, din punct de vedere al conditiilor ce trebuie indeplinite,
modalitatea in care investitia propusa le atinge este:

v Alinierea investitiei cu masurile prevdzute in Planul de Mobilitate
Urband Durabild 2016 — 2030 regiunea Bucuresti — Ilfov, respectiv
implementarea partiald a politicii sectoriale ,VII. Managementul
mobilitatii si ITS”, médsura G2 - ,Dispecerat Transport Public in Timp
Real si Sistem de Management inclusiv Informatii in Timp Real”,
document strategic aprobat in anul 2017;

v Asigurarea coreldrii informatiilor furnizate de sistemul ce face obiectul
investitiei cu sistemul deja operational de informare a célatorilor
(aplicatia mobild pentru planificarea cdlatoriei), respectiv corelarea
celor doud baze de date ale sistemelor ITS;

v Asigurarea serviciilor de transport public in regiunea Bucuresti Ilfov
este realizatd conform contractelor de delegare a gestiunii incheiate
intre TPBI in calitate de entitate mandatatd de toate unitdtile
administrativ teritoriale din regiune si operatori, in conformitate cu
Regulamentul (CE) 1370/2007. Proiectul vizeaza prioritizarea si
promovarea transportului public in defavoarea autoturismului personal
prin cresterea atractivitatii serviciilor oferite. Aditional, TPBI impreund
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cu Primdria Municipiului Bucuresti analizeaza permanent posibilitatea
realizarii de benzi dedicate transportului public pe arterele cele mai
frecventate si congestionate, acolo unde infrastructura de transport
permite acest lucru.

Indicatorii obiectivului de investitii:

Prezentul proiect va fi implementat in baza unui parteneriat intre
Primé&ria Municipiului Bucuresti si Primdriile Subdiviziunilor Administrativ
Teritoriale ale Municipiului Bucuresti membre ce vor participa la
dezvoltarea sistemului ITS de informare a céldtorilor in statii la nivelul
Judetului Ilfov.

La nivelul studiului de prefezabilitate pentru Municipiul Bucuresti
s-au propus un numdr de cca. 1.272 statii prioritare care ar necesita
investiti cu echipamente de informare in timp real, pe raza
administrativd a subdiviziunilor administrativ teritoriale ale Municipiului
Bucuresti partenere. Mentiondm faptul ¢d la nivelul Studiului de
Fezabilitate se va definitiva numarul de statii cu afisaj dinamic, solutia
tehnicd identificatd, tinandu-se cont de constrangerile din teren.

Tabel 2. Distribuire stafii afisare informatii In imp real privind programui de transport
public Ia nivel sectoarelor Municipiului Bucuresti

Total Total statii cu
statii afisaj in timp real
propuse (SPF)
Sector 1 483 304
Subdiviziuni beclon: a2 244
administrativ- Sector 3 372 205
teritoriare Sector 4 318 188
Sector 5 294 149
Sector 6 379 182
TOTAL 2.271 1272

12




Descrierea
procesului de
implementare

Investitia ce se doreste a fi finantatd prin prezentul parteneriat
face parte dintr-un proiect integrat la nivelul Regiunii Bucuresti-Iifov, ce
vizeazd uniformizarea modalitdtii de identificare a statiilor de transport
public, precum si de informare a calatorilor privind programul de
circulatie al vehiculelor de transport public in toate statiile existente la
nivelul regiunii. Proiectul "Sistem ITS integrat Smart & Green Mobility
pentru regiunea Bucuresti-Iifov - Informarea caldtorilor in statiile de
transport public” presupune realizarea unor investiti in statiile de
transport public astfel incat beneficiarul transportului public sd aiba
informatii atat static, cat si in timp real, astfel:

« Componenta de informare statica a caldtorilor prevede investitii in
stalp de sustinere cu placutd de identificare si ptacuta pentru afisarea
brandului de mobilitate/ totem, cu spatiu dedicat pentru hdrti si program
de circulatie, in toate statille de transport public, componentd ce se va
finanta din programe complementare, respectiv fonduri alocate prin
Programul Operational Regional, precum si alte surse de finantare
europene nerambursabile si/ sau instrumente financiare si/ sau buget
local.

o 1In acelasi timp, proiectul prevede introducerea unor elemente ITS
integrate si complexe pentru informarea n timp real a célatorilor in statii
strategic amplasate fa nivelul intregii regiuni, identificate in cadrul
Studiului de Prefezabilitate in urma unei analize multicriteriale in care au
fost luate in considerare criterii precum frecventa de trecere a vehiculelor
prin statie, gradul de solicitare, precum si localizarea acesteia.

Astfel, in aceastd etapa se doreste finantarea componentelor ITS
integrate in vederea informérii dinamice a cdldtorilor in statiile existente
la nivelul Municipiului Bucuresti, respectiv un numar de 1.272 statii
propuse in cadrul Studiului de Prefezabilitate, din cele 2.271 existente la
nivelul Municipiului Bucuresti. Investitile vor consta in echipamente
(panouri digitale) cu sisteme de sustinere (stdlp/totem), respectiv
software de management al panourilor digitale si componente de
software pentru conectarea sistemului finantat la bazele de date
existente.

Situatia care a stat la baza analizei este la data de 14.08.2021,
datele urménd a fi actualizate si putdnd suferi modificari la nivelul
Studiului de Fezabilitate, in functie de caracteristicile si constrangerile
aflate in teren la momentul elaborarii acestuia.

in ceea ce priveste descrierea procesului de implementare a
Investitiel propuse la nivelul Municipiului Bucuresti, prezentédm un grafic
al principalelor activitati desfasurate, precum si o estimare temporald a
activitatilor ce urmeazd a fi realizate pané la finalizarea implementarii
proiectului:
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Grafic 5. Grafic activitafi implementare proiect
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Pentru estimarea costului de investitie au fost analizate oferte de
pret pentru solutii diferite, obtinute in urma unei consultdri de piatd in
SICAP, respectiv un eveniment dedicat prezentdrilor de echipamente si
solutii software organizat de TPBI cu sprijinul UITP.

Prezentdm mai jos bugetul investitiei la nivelul Municipiului
Bucuresti ce se doreste a fi finantat prin PNRR, proiectului:

Valoarea totald a obiectivului de investitie (informare staticd si
dinamicd pentru Municipiul Bucuresti) — 17.024.922,93 euro fard TVA
(83.808.588,13 lei fara TVA), din care:

- Investitie complementard n valoare de 3.709.916,37
euro/18.262.805,31 lei fara TVA (finantabila din alte surse de
finantare)

- Investitie propusa spre finantare din PNRR (informare
dinamicd pentru 1.272) - 13.880.168,61 euro fara TVA
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(68.327.905,99 lei fard TVA), din care:
o costuri eligibile din PNRR:

= Cheltuieli echipamente si software -
13.315.006,56 euro fard TVA (65.545.782,81 lei fara
TVA)

» Cheltuieli Proiectare si asistentd tehnicd -

565.162,04 euro fard TVA (2.782.123,18 lei fara
TVA) eligibile aditionale:
e Proiectare: 365.436,94 euro farda TVA
(1.798.936,44 lei faré TVA), din care:
Studiu de Fezabilitate: 85.821,80 euro fara
TVA (422.475,00 lei fard TVA)
Proiect Tehnic si Detali de Executie:
279.615,14 euro fard TVA {1.376.461,44 lei
fara TVA)
o Asistentd tehnicd: 133.150,07 euro fard TVA
(655.457,83 lei fard TVA)
e Cheltuieli pentru obtinerea de avize, acorduri
si autorizatii: 66.575,03 euro fard TVA
(327.728,91,30 lei fara TVA)

- costuri neeligibile din PNRR, suportate din surse proprii ale
liderului de parteneriat, in valoare de 67.402,50 euro/331.802,30
lei (fard TVA), reprezentand diferenta estimatd de cost pentru
pregatirea SF-ului pentru statiile de pe raza Municipiului Bucuresti

*curs EUR aferent lunii mai 2021 de 1 euro = 4,9227 lei, conform
Ghidului specific - Conditii de accesare a fondurilor europene aferente
Planului national de redresare si rezilientd in cadrul apelurilor de proiecte
PNRR/2022/C10, componenta 10 - Fondul local

Organizatia | Valoare investitie Eligibile Neeligibile
(eurc fara TVA) | (euro fara TVA) | (euro fara TVA)

Primaria 750.874,54 683.472,04 67.402,50
Municipiului
Bucuresti

Sector 1 3.199.830,19 | 3.199.830,19 | -
Sector 2 2.497.887,26 2.497.887,26 -
Sector 3 2.015.510,12 2.015.510,12 G
Sector 4 1.943.151,96 1.943.151,96 .
Sector 5 1.553.915,83 1.553.915,83 .
Sector 6 1.986.401,21 1.986.401,21 o
Total 13.947.571,11 13.880.168,61 67.402,050
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Figurd 1. Statii de transport public si propunere stalif cu afisaj dinamic —
Municipiul Bucuresti
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Acord de parteneriat

nr. /

pentru realizarea proiectului "Sistem ITS integrat Smart & Green Mobility pentru
regiunea Bucuresti-Ilfov - Informarea cdldtorilor in statiile de transport public”

Art. 1, Partile

1. Unitatea Administrativ Teritoriald prin Municipiul Bucuresti, cu sediul in Blvd. Regina
Elisabeta, nr. 47, Sector 5, Bucuresti, Roménia, cod fiscal 4267117, avénd calitatea
de Lider de parteneriat (Partener 1), reprezentat de domnul Nicusor DAN, n
calitatea de Primar general:

Contul de disponibilitéti (codul IBAN) pentru aplicarea mecanismului decontérii cererilor de
transfer:

Denumirea/adresa unitdtii Trezoreriei Statului: .............ccoovcvinieneninne

Denumireafadresa unitatii Trezoreriei Statului & ........c..ccovveveeereeeeen

2. Unitatea Administrativ Teritoriald prin Primdria Sector 1, denumitd in continuare
Partener 2, cu sediul in Municipiul Bucuresti, Bld. Banu Manta, nr. 9, Sector 1, cod
fiscal 4505359, reprezentat de Clotidle ARMAND, in calitate de primar:

Contul de disponibilitati (codul IBAN) pentru aplicarea mecanismului decontsrii cererilor de
transfer: ..

Denumireafadresa unitatii Trezoreriei Statului: ....c.coooviniin i,

Denumireafadresa unitatii Trezoreriei Statului @ ..o

3. Unitatea Administrativ Teritoriald prin Priméria Sector 2, denumitd in continuare
Partener 3, cu sediul in Municipiul Bucuresti, Str. Chiristigiilor nr. 11-13, Sector 2,
cod fiscal 4204038, reprezentat de domnul Radu-Nicolae MIHAIU, in calitatea de
primar:

Contul de disponibilitdti (codul IBAN) pentru aplicarea mecanismului decontdrii cererilor de
transfer: .

Denumirea/adresa unitétii Trezoreriei Statului: .........cocveivvveeniviennenn,
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Denumirea/adresa unitatii Trezoreriei Statului : ..........c.oooveeiriiininneee.

4. Unitatea Administrativ Teritoriald prin Primdria Sector 3, denumitd in continuare
Partener 4, cu sediul in Municipiul Bucuregti, Calea Dudesti, nr. 191, Sector 3, cod
fiscal 4420465, reprezentat de domnul Robert Sorin NEGOITA, in calitatea de primar:

Contul de disponibilitati {codul IBAN) pentru aplicarea mecanismului decontdrii cererilor de
transfer: ...

Denumirea/adresa unitdtii Trezoreriei SEAUIIT ..c.covvvee e,
Contul de venituri (codul IBAN) in care se vireaz3 sumele aferente cererilor de transfer:.........

Denumirea/adresa unitafii Trezoreriei Statului © .......ccoveivciinieiiince,

5. Unitatea Administrativ Teritoriald prin Prim3dria Sector 4, denumitd in continuare
Partener 5, cu sediul in Municipiul Bucuresti, Bd. George Cosbuc, nr. 6-16, Sector 4,
cod fiscal 4316422, reprezentat3 de domnul Daniel BALUTA, in calitatea de primar:

Contul de disponibilitdti (codul IBAN) pentru aplicarea mecanismului decontirii cererilor de
transfer: e

Denumirea/adresa unitatii Trezoreriei SALUIUI ....oveivecinieereinienerien,

Denumirea/adresa unitafii Trezoreriei Statului : ..........ccoooveeirivirnne.

6. Unitatea Administrativ Teritoriald prin Priméria Sector 5, denumitd in continuare

Partener 6, cu sediul in Municipiul Bucuresti, Strada Fabrica de Chibrituri, nr. 9-11,
Sector 5, cod fiscal 4433953, reprezentatd de domnul Constantin — Ion MELNIC, in
calitatea de primar interimar:

Contul de disponibilitdti (codul IBAN) pentru aplicarea mecanismului decontdrii cererilor de

transfer:

Denumirea/adresa unitétii Trezoreriei Statului: ......covoviviiiioreeeeenee.

Contul de venituri (codul IBAN) in care se vireaz#i sumele aferente cererilor de transfer:.........

Denumirea/adresa unitatii Trezoreriei Statului : .................oooceivivinee

7. Unitatea Administrativ Teritoriald prin Primdria Sector 6, denumitd in continuare
Partener 7, cu sediul in Municipiul Bucuresti, Calea Plevnei, nr.147-149, Sector 6,
cod fiscal 4340730, reprezentatd de domnul Ciprian CIUCU, in calitatea de primar:



Anexa 2 la Referat de aprobare

Planul National de Redresare §i Rezillentd

Componenta 10 - Fondul Local

Anexd la cererea de finantare

Model B

Contul de disponibilititi (codul IBAN) pentru aplicarea mecanismului decontdrii cererilor de
transfer:

Denumirea/adresa unitdtii Trezoreriei Statului: .............cocoevvienenenee.

Denumirea/adresa unitatii Trezoreriei SEBLUIUI & ....ovvvevviveveernriie i
au convenit urmdtoarele:

Art. 2. Obiectul

{1) Obiectul acestui parteneriat este de a stabili drepturile si obligatiile partilor, contributia
financiard proprie a fiecirei pdrti la bugetul prolectului, precum si responsabilititile ce
le revin in implementarea activitdtilor aferente proiectului: "Sistem ITS integrat
Smart & Green Mobility pentru regiunea Bucuresti-Ilifov - Informarea
caldtorilor in statiile de transport public ", care este depus in cadrul Planului
National de Redresare si Rezilientd, Componenta 10 - Fondul Local, investitia I -
Mcbilitate urband durabild, subinvestitia 1.1.2 - Asigurarea infrastructurii pentru
transportul verde — ITS/alte infrastructuri TIC, precum si pe pericada de durabilitate si
de valabilitate a contractului de finantare.

{2) Prezentul acord se constituie anexa la cererea de finantare.
Art. 3. Roluri si responsabilititi in implementarea proiectului

(1) Rolurile si responsabilititile sunt descrise in tabelul de mai jos si corespund
prevederilor din Cererea de finantare:

Organizatia  Roluri si responsabilitsti

Lo de‘ 1. Pregitire documentatie tehnico economic3 si implementare:
parteneriat

(Partener 1) - » Studiu de Fezabilitate

Primdria - Elaborare Caiet de Sarcini pentru achizitie Studiu de Fezabilitate
Municipiului aferent tuturor statiilor de transport public la nivelul Municipiului
Bucuresti Bucuresti, inclusiv certificate de urbanism, avize, acorduri si autorizatii

si documentatie de achizitie pentru faza urmétoare;

- Derulare procedura de achizifie si incheiere contract pentru elaborare
documentatie tehnico economicd - Studiu de Fezabilitate;

- Monitorizare elaborare documentatie;
- Obtinere certificate de urbanism, avize, acorduri si autorizatii;
- Aprobare indicatori tehnico economici la nivelul Consiliului Local;

3
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» Proiect Tehnic si Execufie

Derulare procedurd achizitie precum si incheiere contract pentru
elaborare Proiect Tehnic, asistentd tehnicd, furnizare echipamente si
software, respectiv lucréri de executie si mentenanta;

Monitorizare elaborare documentatie Proiect Tehnic si contract de
furnizare a echipamentelor si software si lucréri de executie pentru
realizarea informarii c3l3torilor in statii;

Receptii echipamente si software.

Monitorizarea contractului de mentenantd pe durata de viat3 a
sistemului.

Elaborarea rapoartelor de progres aferente obiectului de investitii.

Activitdti de comunicare: asigurd masurile de informare si publicitate
aferente proiectului

Elaborarea rapoartelor de progres si asigura suportul in realizarea altor
activitéiti relevante implementarii proiectului.

Alocé suma aferentd investitiei pe raza administrativé a UAT, conform
devizului general final al investifiei aferent Studiului de Fezabilitate, in
limita sumei de 683.472,04 euro/ 3.364.527,81 lei (fard TVA)
reprezentand contributia asumat3 de partener din fonduri PNRR.

Aloca din surse proprii sumele necesare pentru acoperirea cheltuielilor
neeligibile, in valoare de 67.402,50 eurof 331.802,30 lei (fird TVA)
{aferentd Studiului de Fezabilitate)

fmputerniceste lideruf de parteneriat pentru derulérea procedurilor de
achizitie aferente proiectului.

Deleagd o persoana responsabild de gestionarea colabordrii cu liderul
de parteneriat in vederea implementérii proiectului pe raza de
competentd administrativa (de ex, gestionarea fluxurilor de documente
de intrare/ iesire aferente proiectului, emitere avize, aprobare
indicatori tehnico economid la nivelul Consiliului Local al UAT etc.).

Participa prin reprezentantul siu la activititile derulate de Liderul de
parteneriat pentru pregétirea, implementarea proiectului si gestionarea
investitiei pe durata sa de viatd.

Pune la dispozitia liderului de parteneriat documentele necesare pentru
completarea cererii de finantare, elaborarea rapoartelor de progres si
asigura suportul in realizarea cereril de finantare si a altor activitati
relevante implementarii proiectului.
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Aloca Liderului de parteneriat, suma aferentd investitiei pe raza
administrativd a UAT, conform devizului general final al investitiei
aferent Studiului de Fezabilitate, in limita sumei de 3.199.830,19 euro/
15.751.804,08 lei (f4rd TVA) reprezentind contributia asumat de
partener din fonduri PNRR.

idem Partener 2, alin. 1-4

5.

Alocd Liderului de parteneriat, suma aferentd investitiei pe raza
administrativa a UAT, conform devizului general final al investitiei
aferent Studiului de Fezabilitate, in limita sumei de 2.497.887,26 euro/
12.296.349,62 lei (fard TVA) reprezentdnd contributia asumati de
partener din fonduri PNRR.

idem Partener 2, alin, 1-4

5.

Aloca Liderului de parteneriat, suma aferenta investitiei pe raza
administrativd a UAT, conform devizului general final al investitiei
aferent Studiului de Fezabilitate, in limita sumei de 2.015.510,12 eurof
9.921.751,65 lei (fird TVA) reprezentand contributia asumata de
partener din fonduri PNRR.

idem Partener 2, alin. 1-4

5.

Alocd Liderului de parteneriat, suma aferentd investitiei pe raza
administrativd a UAT, conform devizului general final al investitiei
aferent Studiului de Fezabilitate, in limita sumei de 1.943.151,96 euro/
9.565.554,16 lei (fard TVA) reprezentand contributia asumata de
partener din fonduri PNRR,

idem Partener 2, alin. 1-4
5. Alocé Liderului de parteneriat, suma aferentd investitiei pe raza

administrativd a UAT, conform devizului general final al investitiei
aferent Studiului de Fezabilitate, in limita sumei de 1.553.915,83 eurof
7.649.461,45 lei (f&rd TVA) reprezentand contributia asumat¥ de
partener din fonduri PNRR.

idem Partener 2, alin. 1-4
5. Alocd Liderului de parteneriat, suma aferentd investitiei pe raza

administrativd a UAT, conform devizului general final al investitiei
aferent Studiului de Fezabilitate, in fimita sumei de 1.986.401,21 euro/
9,778,457,23 lei (fard TVA) reprezentand contributia asumati de
partener din fonduri PNRR.
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(2) Contributia [a finantarea cheltuielilor totale ale proiectului

Partenerii vor asigura contributia la finanfarea cheltuielilor neeligibile ale proiectului asa
cum este precizat in Cererea de finantare si in prezentul acord,

Organizatia Contributia (unde este cazul)
Lider de parteriat Cheltuieli neeligibile SF — 67.402,50 euro/ 331.802,30 lei
{Partener 1) (férd TVA)
Partener 2 Nu este cazul
Partener 3 Nu este cazul
Partener 4 Nu este cazul
Partener 5 Nu este cazul
Partener 6 Nu este cazul
Partener 7 Nu este cazul
(3) Platile

Responsabilititile privind derularea fluxurilor financiare se vor realiza in conformitate cu
prevederile Ordonantei de urgentd a Guvernului nr. 124/2021 privind stabilirea cadrului
institutional si financiar pentru gestionarea fondurilor europene alocate Romaniei prin
Mecanismul de redresare si rezilientd, precum s pentru modificarea si completarea
Ordonantei de urgentd a Guvernului nr. 155/2020 privind unele masuri pentru elaborarea
Planului national de redresare si rezilientd necesar RomAniei pentru accesarea de fonduri
externe rambursabile si nerambursabile Tn cadrul Mecanismului de redresare si rezilientd,
aprobate prin Hotdrarea Guvernului nr. 209/2022.

x|
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Art. 4. Perioada de valabilitate a acordului de parteneriat

Perivada de valabilitate a acordului incepe la data semndrii prezentuiui Acord si
inceteazd la data la care Contractul de Finantare aferent proiectului isi inceteazi
valabilitatea. Prelungirea pericadei de valabilitate a contractului de finantare conduce
automat la extinderea Perioadei de valabilitate a prezentului acord.

Art. 5. Drepturile si obligatiile liderului de parteneriat (Partenerului 1)

A. Drepturilte liderului de parteneriat

(1) Liderul de parteneriat are dreptul s solicite celorlalti parteneri furnizarea oriciror
informatii si documente legate de proiect, in scopul elabordrii rapoartelor de progres, a
cererilor de transfer/ platd, sau a verificarii respectdrii normelor in vigoare privind
atribuirea contractelor de achizitie.

B. Obligatiile liderului de parteneriat

(1) Liderul de parteneriat (Partener 1) va semna Cererea de finantare si Contractu! de
finantare.

(2) Liderul de parteneriat (Partener 1) va consulta partenerii cu regularitate, i va informa
despre progresul in implementarea proiectului si le va furniza copii ale rapoartelor de
progres si financiare.

{3) Propunerile pentru modificdri importante ale proiectului (e.g. activitédti, parteneri etc.),
trebuie sa fie convenite cu partenerii inaintea solicitdrii aprobérii de citre MDLPA.

{4) Liderul de parteneriat este responsabil cu transmiterea citre MDLPA a cererilor de
transfer/platd, fmpreund cu documentele justificative, rapoartele de progres etc.,
conform prevederilor contractuale si procedurale.

(5) Liderul de parteneriat va derula procedurile de achizitie publicd in numele si pe seama
partenerilor 2 - 7 si va elabora documentatile de atribuire necesare realiz8rii
procedurilor de atribuire a contractelor de achizitie publica.

(6) Liderul de parteneriat are obligatia de a pune la dispozitia partenerilor documentatiile
de atribuire elaborate in cadrul procedurii de atribuire a contractelor de achizitie
publicd, spre informare.

(7) Liderul de parteneriat va informa partenerii 2 - 7 cu privire la rezultatele proceselor de
atribuire a contractelor de achizitie si va solicita partenerilor contributia acestora.
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Liderul de parteneriat are obligatia de a transmite partenerilor copii conforme cu
originalul dupa documentatiile complete de atribuire elaborate Tn cadrul procedurii de
atribuire a contractelor de achizitie publics.

Liderul de parteneriat are obligatia de a respecta prevederile legislatiei nationale si
comunitare in vigoare in domeniul achizitilor publice, ajutorului de stat, egalititii de
sanse, dezvoltdrii durabile, comunicarii si publicitdtii in implementarea activititilor
proprii.

Liderul de parteneriat are obligatia pastrarii tuturor documentelor proiectului in original,
precum si copii ale documentelor partenerilor, inclusiv documentele contabiie, privind
activitdtile si cheltuielile eligibile in vederea asiguririi unei piste de audit adecvate, in
conformitate cu legislatia comunitard i naticnald. Toate documentele vor fi péstrate
pand la inchiderea oficiald a PNRR sau pan# la expirarea perioadei de durabilitate a
proiectului, oricare intervine ultima.

In cazul in care autoritétile cu competente in gestionarea fondurilor europene constats
neindeplinirea sau indeplinirea parfiald a indicatorilor proiectului, in functie de gradul
de realizare a indicatorilor de rezultat/obiectivelor aferenti activitdtilor proprii, liderul de
parteneriat si partenerii raspund proportional sau in solidar pentru reducerile aplicate
din sumele solicitate la transfer.

in cazul unui prejudiciu, liderul de parteneriat rdspunde solidar cu partenerul din vina
caruia a fost cauzat prejudiciul.

in cazul rezilieriifrevockrii contractuluifordinului de finantare, liderul de parteneriat si
partenerii réspund Tn solidar pentru restituirea sumelor acordate pentru proiect.

Liderului de parteneriat este responsabil pentru neregulile identificate in cadrul
proiectului aferente cheltuielilor proprii.

Liderul de parteneriat, precum si partenerii acestuia cuprind in bugetele acestora
sumele aferente finantdrii valorii corespunzétoare activitdtiifactivititilor proprii din
proiect, asumate potrivit prevederilor acordului de parteneriat, anexd |la
contractul/deciziafordinul de finantare, in conformitate cu prevederile OUG nr.
124/2021. Liderul parteneriatului este responsabil cu transmiterea cererilor de transfer
pentru pldtile care urmeazd a fi efectuate cit si pentru cererile de transfer distincte
care contin cheltuielile deja efectuate, citre coordonatorut de investitii, conform
prevederilor contractului de finantare.

Liderul de parteneriat are obligatia deschiderii conturilor corespunzitoare in vederea
primiril de la coordonatorul de reformé/ de investitii a sumelor solicitate prin cererile de
transfer pentru platile care urmeaza a fi efectuate.
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(17) Liderul de parteneriat are obligatia de a restitui MDLPA orice sumd ce constituie plats
nedatoratd/sume necuvenite plitite in cadrul proiectului, in termen de 5 zile lucritoare
de {a data primirii notificarii.

(18) Liderul de parteneriat are obligatia s3 tind o evidentd contabilé distinctd a Proiectului,
utilizénd conturi analitice dedicate pentru reflectarea tuturor operatiunilor referitoare la
implementarea Proiectului, in conformitate cu dispozitiile legale.

{19) Liderul de parteneriat are obligatia sd pund la dispozitia auditorului financiar
independent si autorizat in conditile legii toate documentele sifsau informatiile
solicitate si sa asigure toate conditiile pentru verificarea cheltuielilor de citre acesta.

{20) Liderul de parteneriat este obligat sd pund la dispozitia MDLPA sau oriclrui alt
organism national sau european, abilitat de lege, documentele sifsau informatiile
necesare pentru verificarea modului de utilizare a finantdrii nerambursabile, la cerere si
in termen de maximum S (cinci) zile lucritoare, si s3 asigure conditile pentru
efectuarea verificarilor la fata locului.

(21) In vederea efectudirii verifichrilor previzute la alin. anterior, liderul de parteneriat are
obligatia s& acorde dreptul de acces la locurile si spatile unde se implementeaz3
Proiectul, inclusiv acces la sistemele informatice care au legéturd directd cu proiectul, si
s& pund la dispozitie documentele solicitate privind gestiunea tehnici si financiard a
Proiectului, atat pe suport hartie, cit si in format electronic. Documentele trebuie sa fie
usor accesibile si arhivate astfel incat, sd permits verificarea lor.

Art. 6. Drepturile si obligatiile partenerilor
A. Drepturile Partenerilor 2-7

(1) Cheltuielile angajate de Partenerii 2, 3, 4, 5, 6, 7 sunt eligibile in acelasi fel ca si
cheltuielile angajate de cétre liderul de parteneriat corespunzétor activitatii/activit3tilor
proprii din proiect. Partenerii au dreptul prin transfer de cétre MDLPA la fondurile
obtinute din procesul de rambursare/ transfer pentru cheltuielile angajate de citre
acestia, care au fost certificate ca eligibile.

() In cazul proiectelor implemenate in parteneriat, liderul de parteneriat pentru activititile
proprii si partenerii au obligatia deschiderii conturilor corespunzitoare in vederea
primirii de la coordonatorul de reforme sifsau investitii a sumelor solicitate prin cererile
de transfer.

(3) Partenerii au dreptul s& fie consultati cu regularitate de citre liderul de parteneriat, s3
fie informati despre progresul in implementarea proiectului si s li se furnizeze, de
cétre liderul departeneriat copii ale rapoartelor de progres si financiare.

(4) Partenerii au dreptul sd fie consultati, de cdtre liderul de parteneriat, in privinta
propunerilor pentru modificdri importante ale proiectului (e.g. activitati, etc.), inaintea
solicitdrii aprobarii de catre MDLPA.

o
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B. Obligatiile Partenerilor 2-7

(5) Partenerii au obligatia de a respecta prevederile legislatiel nationale si comunitare in
vigoare in domeniul achizitiilor publice, ajutorului de stat, egalititii de sanse, dezvoltirii
durabile, comunicarii si publicitatii in implementarea activitdtilor proprii.

(6) Partenerii sunt obligati s transmitd copii conforme cu originalul dupd documentele
justificative, in scopul elaborarii cererilor de rambursare/transfer,

(7)  Partenerii sunt obligati s& pund la dispozitia MDLPA sau oricrui alt organism national
sau european, abilitat de lege, documentele sifsau informatiile necesare pentru
verificarea modului de utilizare a finantdrii nerambursabile, la cerere si in termen de
maximum 5 (cinci) zile lucrétoare, si s3 asigure conditiile pentru efectuarea verifichrilor
la fata locului.

(8) In vederea efectusrii verificrilor prevdzute la alin. anterior, Partenerii au obligatia s3
acorde dreptul de acces la locurile si spatiile unde se implementeazi Proiectul, inclusiv
acces la sistemele informatice care au legéturd directd cu proiectul, si s3 pund la
dispozitie documentele solicitate privind gestiunea tehnic3 si financiard a Proiectului,
atdt pe suport hartie, ¢it si in format electronic. Documentele trebuie sa fie usor
accesibile si arhivate astfel inct, s& permits verificarea lor.

(9) Partenerii sunt obligati s& furnizeze liderului de parteneriat orice informatii sau
documente privind implementarea prolectului, in scopul elabordrii rapoartelor de
progres.

(10) In cazul in care autorititile cu competente in gestionarea fondurilor europene constatl
neindeplinirea sau indeplinirea parfiald a indicatorilor proiectului, in functie de gradul
de realizare a indicatorilor de rezultat/obiectivelor/tintelor aferente activititilor proprii,
partenerii réspund proportional sau in solidar pentru neindepiinirea lor.

(11) Partenerii au obligatia de a restitui MDLPA orice sumd ce constituie platd
nedatoratd/sume necuvenite platite in cadrul proiectului, in termen de 5 zile lucritoare
de la data primirii notificarii,

(12) Partenerii sunt obligati s tind o evidentd contabild distinctd a Proiectului, utilizind
conturi analitice dedicate pentru reflectarea tuturor operatiunilor referitoare la
implementarea Proiectului, in conformitate cu dispozitiile legale.

(13) Partenerii sunt obligati s pund la dispozitia auditorului financiar independent si
autorizat in conditiile legii toate documentele sifsau informatiile solicitate si s3 asigure
toate conditiile pentru verificarea cheltuielilor de cétre acesta.

(14) Sa péstreze toate documentele originale, indlusiv documentele contabile, privind
activitdtile i cheltuielile eligibile in vederea asigurdrii unei piste de audit adecvate, n
conformitate cu regulamentele comunitare si nationale. Toate documentele vor fi
péstrate cel putin 5 {cinci) ani dupd expirarea pericadei de valabilitate a contractului de
finantare.
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Anexd |a cererea de finantare

in cazul unui prejudiciu, partenerul din vina cdruia a fost cauzat prejudiciul réspunde
solidar cu liderul de proiect.

Partenerii sunt responsabili pentru cheltuielile afectate de nereguli aferente activititilor
proprii din cadrul proiectului,

Partenerii au obligatia restituirii sumelor reprezentand cheltuieli afectate de nereguli si
asigurarea din resurse proprii a contravalorii acestora.

in cazul rezilierii/revocrii contractuluifordinului de finantare, liderul de parteneriat si
partenerii raspund in solidar pentru restituirea sumelor acordate pentru proiect.

in cazul in care unul dintre parteneri se retrage din parteneriat, liderul de patteneriat si
ceilalti parteneri raspund solidar pentru restituirea sumelor acordate pentru proiect.

Partenerul este tinut de respectarea de citre liderul de parteneriat a termenului de
restituire mentionat in decizia de reziliere a sumelor solicitate de MDLPA.

Cel putin unul dintre parteneri trebuie s& detind (in proprietate public sau privat3 sau
administrare proprietate publicd) o clddire publicd care este ocupatd (in care Tsi
desfisoars activitatea) de cel putin unul dintre parteneri sifsau alte entitati publice din
categoria autoritatilor publice locale, daca este cazul.

Partenerii impreund cu liderul de parteneriat cuprind in bugetele acestora sumele
aferente finant&rii valorilor corespunzitoare activitdtii/activitdtilor proprii din proiect,
asumate  potrivit  prevederilor  acordului  de  parteneriat, anexd [a
contractul/decizia/ordinul de finantare, in conformitate cu prevederile OUG 124/2021.

Partenerul are obligatia ca activitdtile/lucrarile realizate in cadrul proiectului, sa
contribuie la unul din cele sase obiective de mediu, considerate conforme cu principiul
de ,a nu prejudicia in mod semnificativ” (DNSH - ,Do No Significant Harm"), prevazute
in Comunicarea Comisiei - Orientdri tehnice privind Mecanismul de Redresare si
Rezilientd {2021/C58/01).

Art. 8. Achizitii publice

Achizitile in cadrul proiectului vor fi facute de citre membrii parteneriatului, cu respectarea
legislatiei in vigoare in domeniu! achizitiilor publice, a conditiilor din contractul de finantare, a
instructiunilorfordinelor emise de MDLPA sifsau alte organisme abilitate, precum si a
protectiei mediului, egalititii de sanse si nediscrimindrit.
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Art. 9. Proprietatea

(1) Péntile au obligatia s mentind proprietatea echipamentelor achizitionate si natura
activitdtii pentru care s-a acordat finantare, pe o perioadd de cel putin 5 ani de la data
efectuarii platii finale/ de dare in exploatare si sa asigure exploatarea si intretinerea in
aceastd perioad.

(2) Inainte de sfarsitul proiectului, pértile/partenerii vor conveni asupra modului de
acordare a dreptului de utilizare a echipamentelor, bunurilor, a mijloacelor de transport
in comun etc. ce au facut obiectul proiectului. Copii ale titlurilor de transfer vor fi
atasate raportului final. Partile au obligatia de a asigura functionarea tuturor bunurilor,
echipamentelor a mijloacelor de transport in comun, ce au facut obiectul finantarilor
nerambursabile, la locul de desfasurare a proiectului si exclusiv in scopul pentru care
au fost achizitionate. Partile au obligatia s3 foloseascd conform scopului destinat si s3
nu vandd sau sd instréineze, sub orice formé obiectele / bunurile, fie ele mobile sau
imobile finantate prin PNRR, pe o pericadd de 5 ani de la de la efectuarea platii finale.
De asemenea, partile au obligatia respectarii prevederilor contractului de finantare cu
privire la ipotecarea bunurilor in scopul realizérii proiectului.

Art. 10. Confidentialitate

Partile semnatare ale prezentului acord convin sd péstreze in stritd confidentialitate
informatiile primite in cadrul si pe parcursul implement3rii proiectului $i sunt de acord s3
prevind orice utilizare sau divulgare neautorizatd a unor astfel de informatji. PArtile inteleg s3
utilizeze informatiile confidentiale decar in scopul de a-si indeplini obligatiile din prezentul
Acord de Parteneriat.

Art. 11 Legea aplicabila
(1) Prezentului Acord i se va aplica si va fi interpretat in conformitate cu legea romén4.

(2) Pe durata prezentului Acord, pértile vor avea dreptul s&§ convind in scris asupra
modificini anumitor clauze, prin act aditional. Orice modificare a prezentului acord va fi
valabild numai atunci cand este conveniti de toate partile.

Art. 12 Dispozitii finale

Toate posibilele dispute rezultate din prezentul acord sau in legéturd cu el, pe care pértile nu
le pot solutiona pe cale amiabild, vor fi solutionate de instantele competente.

intocmit in num#r de 8 exemplare, in limba roman3, cite unul pentru fiecare parte §i un
original pentru cererea de finantare.
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Semnéturi
Lider de parteneriat Dan Nicusor-Danvef
{Partener 1) Primar general
Partener 2  Armand Clotilde — Marie - Brigitte
Primar
Partener 3 Mihaiu Radu Nicolae
Primar
Partener 4 Negoitd Robert Sorin
Primat
Partener 5 Baiuté Daniel
Primar
Partener 6 Meinic Constantin — Ion
Primar Interimar
Partener 7 Giucu Clprian
Primar
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Semndtura Data 5i Iac':.'ul
semnani
Semntura bata 51 Ioiul
semnari
Semnétura L) Ioelzrul
sermnarii
Semndtura L) Io€ul
semndrii
Semnatura L Io€ul
semnarii
Semndatura Data si Io€ul
semnarii
Semnétura R

semndrii
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DESCRIEREA SUMARA A INVESTITIEI

in prezent, transportul public nu reuseste s§ ofere dotiri de bazi pentru informarea Si
siguranta pasagerilor, precum: sisteme de informare a calatorilor in statiile de transport in
timp real (afisaj dinamic), supraveghere video etc., acesta fiind un serviciu impredictibil si
neadaptat la nevoile speciale ale persoanelor cu dizabilitati.

Municipiul Bucuresti si Primdriile celor 6 sectoare au incercat de-a lungul timpului sa
creasca atractivitatea serviciului de transport public local de cdldtori, cat si confortul
utilizatorilor, prin amenajarea spatiului de asteptare a mijloacelor de transport prin
dotarea acestora cu diverse categorii de mobilier urban, insd abordarea nu a fost
uniforma la nivelul orasului.

Proiectul ,Sistem ITS integrat Smart & Green Mobility pentru regiunea
Bucuresti-Ilifov - Informarea cdldtorilor in statiile de transport public” prevede
modernizarea sistemului public de transport prin dezvoltarea componentelor ITS pentru
transportul public din Municipiul Bucuresti, respectiv dotarea a cca 1272 statii de
transport public de pe raza administrativd a celor 6 subdiviziuni administrativ teritoriale
partenere in proiect, cu echipamente care si afiseze informatii in timp real privind
organizarea si functionarea programului de circulatie al vehiculelor, atat vizual cat si
audio.

Obiectivul general al investitiei este digitalizarea serviciilor de informare a
calatorilor in statii in vederea cresterii atractivitatii sistemului de transport public prin
integrarea si interoperabilitatea la nivelul sistemului de transport public intre servicii si
operatori, reducerea emisiilor generate de transport prin diminuarea repartitiei modale a
transportului privat individual, precum si imbunatatirea calitatii serviciului de transport
prin cresterea nivelului de predictibilitate. De asemenea, investitia vizeaza adaptarea
sistemului fa necesitdtile persoanelor cu dizabilitdti prin dotarea acestora cu dispozitive
audio.

Investitia ce se doreste a fi finantatd face parte dintr-un proiect integrat la nivelul
Regiunii Bucuresti-Iifov, ce vizeaza uniformizarea modalitdtii de identificare a statiilor de
transport public, precum si de informare a calatorilor privind programul de circulatie al
vehiculelor de transport public in toate statiile existente la nivelul regiunii. Proiectul
"Sistem ITS integrat Smart & Green Mobility pentru regiunea Bucuresti-Iifov - Informarea
cdlatorilor in statiile de transport public” presupune realizarea unor investitii in statiile de
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transport public astfel incat beneficiarul transportului public s3 aibd informatii atat static,
cat si in timp real, astfel:

e« Componenta de informare staticd a calatorilor prevede investitii in stalp de
sustinere cu placutd de identificare si placutd pentru afisarea brandului de mobilitate/
totem, cu spatiu dedicat pentru harti si program de circulatie, in toate statiile de transport
public, componentd ce se va finanta din programe complementare, respectiv fonduri
alocate prin Programul Operational Regional, precum si alte surse de finantare europene
nerambursabile sif sau instrumente financiare si/ sau buget local.

« in acelasi timp, proiectul prevede introducerea unor elemente ITS integrate si
complexe pentru informarea in timp real a caldtorilor in statii strategic amplasate la
nivelul intregii regiuni, identificate in urma unei analize multicriteriale, componenta ce se
va finanta prin PNRR, Programul Operational Regional, precum si alte surse de finantare
europene nerambursabile si/ sau instrumente financiare si/ sau buget local,

Astfel, in aceastd etapd se doreste finantarea componentelor ITS integrate in
vederea informarii dinamice a cdlatorilor in statiile existente la nivelul subdiviziunilor
administrativ teritoriale partenere in proiect, respectiv un numér de cca 1.272 statii din
cele 2.271 existente la nivelul Municipiului Bucuresti, prin PNRR. Investitiile vor consta in
echipamente (panouri digitale) cu sisteme de sustinere (stalp/totem), respectiv software
de management al panourilor digitale si componente de software pentru conectarea
sistemului finantat la bazele de date existente.

Obiectivul de investitii va contribui la realizarea unui sistem de transport eficient, integrat,
durabil si sigur, care s3 promoveze dezvoltarea economicd, sociald si teritoriald a
judetului Iifov, prin modernizarea si eficientizarea sistemului public de transport,
cresterea calitatii serviciilor oferite, cresterea numarului de calatori si implicit la reducerea
emisiilor de echivalent CO2, generate de transportul rutier motorizat.
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Figurd 1. Propunere stalii cu afisaj dinamic — Municipiul Bucuresti
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MUNICIPIUL BUCURESTI

SECTORUL 5 AL MUNICIPIULUI BUCURESTI

DIRECTIA GENERALA DE ADMINISTRARE A DOMENIULUI PUBLIC SI PRIVAT AL
SECTORULUI 5§

Nr. DTVLE 1166/05.10.2022

RAPORT DE SPECIALITATE

privind solicitarea acordului Consiliului General al Municipiului Bucuresti

pentru imputernicirea expresd a Consiliului Local al Sectorului 5 de a hotdri cu privire la asocierea
dintre Sectorul 5 al Municipiului Bucuresti cu Municipiului Bucuresti, Sectorul 1 al Municipiului
Bucuregsti, Sectorul 2 al Municipiului Bucuresti, Sectorul 3 al Municipiului Bucuregti, Sectorul 4 al
Municipiului Bucuresti, Sectorul 6 al Municipiului Bucuresti pentru realizarea proiectului ,,Sistem
ITS integrat Smart & Green Mobility pentru regiunea Bucuresti — Ifov — Informarea célitorilor in
stafiile de transport public” *, prin intermediul Planului National de Redresare §i Rezilienid,
Componenta C10 - Fondul local, Axa I.1.2.

in prezent, transportul public nu reuseste si ofere dotdri de bazi pentru informarea si siguranta
pasagerilor, precum: sisteme de informare a calatorilor in stafiile de transport in timp real (afisaj
dinamic), supraveghere video etc., acesta fiind un serviciu impredictibil §i neadaptat la nevoile speciale
ale persoanelor cu dizabilitati.

Municipiul Bucuresti si Primériile celor 6 sectoare au incercat de-a lungul timpului si creascd
atractivitatea serviciului de transport public local de cilatori, cat si confortul utilizatorilor, prin
amenajarea spafiului de agteptare a mijloacelor de transport prin dotarea acestora cu diverse categorii
de mobilier urban, insd abordarea nu a fost uniforma la nivelul orasului.

Proiectul ,,Sistem ITS integrat Smart & Green Mobility pentru regiunea Bucuresti-Ilfov -
Informarea cilitorilor in statiile de transport public” prevede modernizarea sistemului public de
transport prin dezvoltarea componentelor ITS pentru transportul public din Municipiul Bucuresti,
respectiv dotarea a cca 1272 statii de transport public de pe raza administrativd a celor 6 subdiviziuni
administrativ teritoriale partenere n proiect, cu echipamente care si afiseze informatii in timp real
privind organizarea si functionarea programului de circulatie al vehiculelor, atit vizual cét si audio.

Obiectivul general al investitiei este digitalizarea serviciilor de informare a cilitorilor in
statii in vederea cresterii atractivitifii sistemului de transport public prin integrarea si
interoperabilitatea la nivelul sistemului de transport public Intre servicii si operatori, reducerea
emisiilor generate de transport prin diminuarea repartitiei modale a transportului privat individual,
precum si imbunatafirea calititii serviciului de transport prin cresterea nivelului de predictibilitate. De
asemenea, investifia vizeaza adaptarea sistemului la necesititile persoanelor cu dizabilititi prin dotarea
acestora cu dispozitive audio.

Investitia ce se doreste a fi finantati face parte dintr-un proiect integrat la nivelul Regiunii
Bucuresti-Ilfov, ce vizeaza uniformizarea modalitatii de identificare a staiilor de transport public,
precum si de informare a calatorilor privind programul de circulatie al vehiculelor de transport public
in toate statiile existente la nivelul regiunii. Proiectul ”Sistem ITS integrat Smart & Green Mobility
pentru regiunea Bucuresti-lifov - Informarea calatorilor in statiile de transport public” presupune
realizarea unor investitii in statiile de transport public astfel incat beneficiarul transportului public si
aiba informatii atét static, cét si in timp real, astfel:

* Componenta de informare statici a célitorilor prevede investitii in stalp de susfinere cu placuti
de identificare i placufa pentru afisarea brandului de mobilitate/ totem, cu spatiu dedicat pentru harti



i program de circulatie, in toate statiile de transport public, componenti ce se va finanfa din programe
complementare, respectiv fonduri alocate prin Programul Operational Regional, precum si alte surse de
finantare europene nerambursabile gi/ sau instrumente financiare §i/ sau buget local.

e in acelasi timp, proiectul prevede introducerea unor elemente ITS integrate §i complexe pentru
informarea in timp real a ciildtorilor in statii strategic amplasate la nivelul intregii regiuni,
identificate in urma unei analize multicriteriale, componenti ce se va finanta prin PNRR, Programul
Operational Regional, precum si alte surse de finantare europene nerambursabile si/ sau instrumente
financiare §i/ sau buget local.

Astfel, in aceastd etapd se doreste finantarea componentelor ITS integrate in vederea informiirii
dinamice a calatorilor in statiile existente la nivelul subdiviziunilor administrativ teritoriale partenere
in proiect, respectiv un numdr de cca 1.272 statii din cele 2.271 existente la nivelul Municipiului
Bucuresti, prin PNRR. Investitiile vor consta in echipamente (panouri digitale) cu sisteme de sustinere
{(stalp/iotem), respectiv software de management al panourilor digitale si componente de software
pentru conectarea sistemului finanfat la bazele de date existente.

Obiectivul de investitii va contribui la realizarea unui sistem de transport eficient, integrat, durabil
§i sigur, care si promoveze dezvoltarea economicd, sociald §i teritoriald a judetului Ilfov, prin
modernizarea §i eficientizarea sistemului public de transport, cresterea calitatii serviciilor oferite,
cresterea numdrului de cilitori si implicit la reducerea emisiilor de echivalent CO2, generate de
transportul rutier motorizat.

Indicatorii obiectivului de investitii:

Prezentul proiect va fi implementat in baza unui parteneriat intre Primaria Municipiului
Bucuresti §i Primdriile Subdiviziunilor Administrativ Teritoriale ale Municipiului Bucuresti membre
ce vor participa la dezvoltarea sistemului ITS de informare a cilatorilor in statii 1a nivelul Judetului
Ilifov.

La nivelul studiului de prefezabilitate pentru Municipiul Bucuresti s-au propus un numar de
cca. 1.272 stafii prioritare care ar necesita investitii cu echipamente de informare in timp real, pe raza
administrativd a subdiviziunilor administrativ teritoriale ale Municipiului Bucuresti partenere.
Mentiondm faptul ca la nivelul Studiului de Fezabilitate se va definitiva numiarul de statii cu afisaj
dinamic, solutia tehnic3 identificatd, tindndu-se cont de constringerile din teren.

Tabel nr. 1. Distribuire stafii afisare informatii in timp real privind programul de transport public la
nivel sectoarelor Municipiuiui Bucuresti

Total statii | Total statii cu afisaj in timp real
propuse (SPF)
Sector 1 483 304
Subdiviziuni Sector 2 425 244
administrativ- Sector 3 372 205
teritoriare Sector 4 318 188
Sector 5 294 149
Sector 6 379 182
TOTAL 2.271 1272

Estimarea costului de investitie:

Pentru estimarea costului de investitie au fost analizate oferte de pret pentru solutii diferite,
obtinute in urma unei consultiri de piatd in SICAP, respectiv un eveniment dedicat prezentirilor de
echipamente si solutii software organizat de TPBI cu sprijinul UITP,

Prezentim mai jos bugetul investifiei la nivelul Municipiului Bucuresti ce se doreste a fi
finan{at prin PNRR, proiectului:

Valoarea totala a obiectivului de investitie (informare statici i dinamica pentru Municipiul
Bucuresti) — 17.024.922,93 euro fira TVA (83.808.588,13 lei fira TVA), din care:

- Investitic complementard in valoare de 3.709.916,37 euro/18.262.805,31 lei fira TVA

{finantabili din alte surse de finantare)



- Invetitie propusd spre finantare din PNRR ({(informare dinamicad pentru 1.272) -
13.880.168,61 euro fard TVA (68.327.905,99 lei fard TVA), din care:
o costuri eligibile din PNRR:
® Cheltuielt echipamente si software - 13.315.006,56 euro fird TVA
(65.545.782,81 lei fard TVA)
= Cheltuieli Proiectare si asistentd tehnicd - 565.162,04 euro fird TVA
(2.782.123,18 lei fara TVA) eligibile aditionale:
e Proiectare: 365.436,94 euro fird TVA (1.798.936,44 lei fird TVA), din
care:
Studiu de Fezabilitate: 85.821,80 euro fard TVA (422.475,00 lei fara
TVA)
Proiect Tehnic i Detalii de Executie: 279.615,14 euro fard TVA
(1.376.461,44 lei fard TVA)
e Asistentd tehnicd: 133.150,07 euro fard TVA (655.457,83 lei fara TVA)
e Cheltuieli pentru obtinerea de avize, acorduri §i autorizatii: 66.575,03
euro fard TVA (327.728,91,30 lei fird TVA)

- costuri neeligibile din PNRR, suportate din surse proprii ale liderului de parteneriat, in valoare
de 67.402,50 euro/331.802,30 lei (fard TVA), reprezentidnd diferenta estimati de cost pentru
pregitirea SF-ului pentru statiile de pe raza Municipiului Bucuresti,

*curs EUR aferent lunii mai 2021 de 1 euro = 4,9227 lei, conform Ghidului specific - Conditii de
accesare a fondurilor europene aferente Planului national de redresare si rezilientd in cadrul apelurilor
de proiecte PNRR/2022/C10, componenta 10 - Fondul local.

Tabel nr. 2 Valoarea investifiei la nivel sectoarelor Municipiului Bucuregti

Organizatia Valoare investitie Eligibile Neeligibile
{euro fara TVA) (euro fard TVA) {euro fard TVA)

Primdria 750.874,54 683.472,04 67.402,50

Municipiului

Bucuresti

Sector 1 3.199.830,19 3.199.830,19 -

Sector 2 2.497.887,26 2.497.887,26 - .

Sector 3 2.015.510,12 2.015.510,12 -

Sector 4 1.943.151,96 1.943.151,96 -

Sector § 1.553.915,83 1.553.915,83

Sector 6 1.986.401,21 1.986.401,21 -

Total 13.947.571,11 13.880.168,61 67.402,050

Sectorul 5 al Municipiului Bucuresti (in calitate de Partener nr. 6), alocd Liderului de
parteneriat, suma aferentd investitiei pe raza administrativd a UAT, conform devizului general final al
investitiei aferent Studiului de Fezabilitate, in limita sumei de 1.553.915,83 euro/ 7.649.461,45 lei
{fird TV A) reprezentdnd contributia asumati de partener din fonduri PNRR.

in anexa prezentului raport de specialitate se regaseste Nota de fundamentare a investitiei
(previzutd in Anexa 1), Acordul de parteneriat al proiectului (prevdzut in Anexa 2)si Descrierea
sumari a investifiei (previzuti in Anexa 3).

/élRECTOR GENERAL,
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Anexa nr. 1 la Raportul de specialitate

Planul National de Redresare si Rexilientd
Componenta C10 - Fondul Local

Anexd la Ghidul specific
Model F

NOTA DE FUNDAMENTARE

Titlu apel proiect

Plaqul PNRR/2022/C10

Noflonal de Subinvestitia I. 1. 2

Redresare si Ha . L.

Rezifientd, . ) B _ )
Componenta Sistem ITS integrat Smart & Gre;el?otl(_)blllty pentru regiunea Bucuresti
igc;,FandUI Informarea calatorilor in statiile de transport public

Bucuresti - Iifov este una dintre cele opt regiuni de dezvoltare ale
Romaniei, compusa din municipiul Bucuresti si judetul Iifov (40 unitati
teritorial-administrative, si anume 8 orase si 32 comune).

Regiunea Bucuresti-Ilfov este constituita din Municipiul Bucuresti
si judetul Iifov, avand o suprafatd totald de 1.821 km?, din care 13,1%
reprezintd teritoriul administrativ al Municipiului Bucuresti si 86,9% al
judetului Iifov, si prezintd o populatie la nivelul regiunii de peste 2,5
milicane de locuitori (recensdmant 2011).

Localitdtile din mediul rural au suferit o scddere a numarului de
locuitori, principala cauza fiind migratia populatiei tinere cdtre zonele
Descrierea pe | urbane pentru acces facil si rapid la un loc de munca si la servicii in
scurt a general (in special medicale).
situatiei Totodatd, costurile incd ridicate pentru imobiliare (atat achizitie,
actuale (date cat si inchiriere), dar si pentru alte tipuri de servicii, din Municipiul

statistice, . . R .
elemente Bucuresti, i-a determinat pe multi s& opteze pentru alegerea unei
specifice, locuinte in zona metropolitand, in special in localitatile din imediata
etc.) apropiere a Bucurestiului. Astfel, numarul locuitorilor din mediul urban si

rural al Judetului Ilfov, invecinate cu Municipiul Bucuresti, a crescut
considerabil fatd de datele inregistrate in recensamantul din 2011,
ajungand aproape dublu in unele localitdti precum: Orasul Bragadiru,
Orasul Popesti Leordeni, Comuna Chiajna, Comuna Stefanestii de Jos.

O cauzd importantd a numarului mare de persoane care nu isi
inregistreazd domiciliul in Judetul Iifov este in strénsd legaturd cu
procesul de inscriere la o forma de invatdmant, acestia preferand sd s
pastreze actele de identitate cu domiciliul in Municipiu! Bucuresti.

Ca parte din strategia pe termen scurt de implementare a Planului
de Mobilitate Urband Durabila Bucuresti-Iifov 2016-2030 si ca necesitate




de conformare cu prevederile Regulamentului 1370/2007 si cu legislatia
nationald, Asociatia de Dezvoltare Intercomunitard pentru Transport
Public Bucuresti — Iifov (TPBI) a incheiat contracte de delegare a
gestiunii serviciilor de transport public de calatori.

Programul integrat de transport cuprinde rute care tranziteaza
toate localitatile componente, tinand cont de migratia intracomunitard la
nivelul regiunii.

La nivelul Municipiului Bucuresti functioneaza 173 de linii
urbane, operate cu autobuze asigurate de patru operatori de
transport public, respectiv Societatea de Transport Bucuresti — STB
SA, Serviciul Transport Voluntari — STV SA, Ecotrans STCM SRL si Regio
Serv Transport SRL conform contractelor de delegare a gestiunii
serviciului public de transport incheiate cu Asociatia de Dezvoltare
Intercomunitard pentru Transport Public Bucuresti-Ifov n baza
Regulamentului (CE) 1370/2007.

Pe traseele din regiunea Bucuresti — Iifov circuld zilnic 1.537
vehicule de transport public gestionate de Asociatia de Dezvoltare
Intercomunitard pentru Transport Public Bucuresti — Ilfov, si
anume: 261 tramvaie, 167 troleibuze si 1.109 autobuze. Dintre acestea,
856 autobuze functioneazd pe liniile urbane, iar alte 253 autobuze pe
liniile regionale, conform programului de transport public. Cifrele
referitoare la mijloacele de transport pot fi modificate zilnic, in functie de
conditiile concrete privind starea parcului de vehicule, in functie de
situatia infrastructurii (lucrdri, interventii etc), de reglementari, precum si
de cererea de transport.

Pentru a avea o imagine de ansamblu privind serviciul public de
transport la nivelul regiuni si totodata, pentru a determina necesarul
investitional In vederea uniformizarii dotarilor din statiile de transport
public, in cadrul Asociatiei de Dezvoltare Intercomunitard Bucuresti-Iifov
a fost efectuatd o activitate de inventariere a tuturor statiilor si a
dotadrilor acestora. Ulterior datele au fost introduse in cadrul unei aplicatii
web dezvoltat intern fa nivelul TPBI. In regiunea Bucuresti-Iifov, la data
de 14.08.2021, au fost inventariate 3.812 statii functionale de oprire a
vehiculelor de transport public, distribuite astfel:

v’ Nr. statii Bucuresti functionale (aplicatie inventariere) = 2.271, care
se impart dupa cum urmeaza:

e pr. statii tramvai = 483

¢ nr. statii troleibuz = 18

s nr. statii autobuz = 1.408

+ nr. statii tramvai si autobuz (statii comune) = 64

» nr. statil troleibuz si autobuz (statii comune) = 298
v Nr. statii IlIfov functionale (aplicatie inventariere) = 1.541,




conform situatiei de mai jos:
Tabel 1. Distribuire stafif transport public fa nivel de sector af Municipiului Bucuresti

Total statii
Sector 1 483
L. Sector 2 425
teritoriare Secipi 318
Sector 5 294
Sector 6 379
TOTAL 2.271

Grafic 1. Raport stafii Sectoare
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fn urma procesului de inventariere desfisurat au fost generate o serie de
rapoarte la nivelul Municipiului Bucuresti, dintre care amintim:

v Din punct de vedere al tipului de acoperire ai statiei se constatd ca
dintr-un total de 2.271 statii de transport public, 14,53%
beneficiazd de addpost modular, 22.19% de coperting, iar
63,28 % nu beneficiazd de copertind sau addpost
modular.

Grafic 2. Raport tip acoperire
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v Din punct de vedere al dotarii statiei de transport public cu
mobilier urban/ stradal se constatd ca din totalul de 2.271 statii
existente la nivelul Municipiului Bucuresti, doar 340 statii nu au
niciun fel de mobilier, celelalte fiind dotate cu banca si/sau cos de
gunoi.

Grafic 3. Raport mobilier
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v Din punct de vedere al modalitatii de identificare a statiei se constata
cd pentru 746 de statii aceasta se regdseste pe stalpii operatorului
STB SA, pentru 1078 de statii pldcuta se gdseste pe stalpii de iluminat
public, 275 pe stalpii primdriilor locale, iar pentru 17 aceasta se
regdseste pe copertinele existente in statii. Mai sunt si situatii insd in
care placuta de identificare a statiei de transport public se regdseste
pe cladiri — 2 statii, copaci — 2 statii, pe gard — 17 statii sau in alte
locatii (indicatori marcaj pietonal, stdlp panou publicitar, nu exista
indicator, etc) — 135 statii.




Grafic 4. Raport identificare statie
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Elementul de identitate a statiilor (placuta de statie) a fost realizat
si montat de cdtre operatorul de transport STB S.A. sau de sectorul pe
raza careia se afld statia, iar mobilierul pentru statie (addpost pentru
caldtori sau copertind, zond de asteptare — bancd, cos de gunoi) a fost
realizat de fiecare sector in parte, sau de Primdria Municipiului Bucuresti.
Mentionadm faptul cd au fost identificate cazuri in care investitiile au fost
dublate, respectiv au fost instalate doud elemente de identitate pentru
aceeasi statie.

Necesitatea

Si
oportunitatea
investitiei
pentru care
se aplicd

Necesitatea investitiei

Poluarea aerului (praf-particule in suspensie) si zgomotul
reprezintd probleme majore in regiunea Bucuresti-Iifov, concentratia de
dioxid de azot si particule din atmosferd depdsind semnificativ limitele
UE, aproximativ doud treimi din populatia totald trdind in zone afectate
de zgomot diurn si nocturn excesiv.

Principalii factori din ultimii ani care au generat poluarea sunt
numarul tot mai mare al autovehiculelor care tranziteazd zilnic atat
Municipiul Bucuresti, cit si Judetul Iifov, precum si gradul ridicat al
congestiei in trafic.

Conform datelor oficiale publicate de INS cu privire la numarul de
vehicule noi inregistrate, pe parcursul anilor 2019 si 2020 in regiunea de
dezvoltare Bucuresti-Iifov a existat, la nivelul anului 2020 o crestere cu
3,64% autovehicule comparativ cu anul 2019, dintre care 3,01% la
nivelul Municipiului Bucuresti si 7,97% in Judetul Iifov.




Privind numédrul de autoturisme inregistrate, procentajul de
crestere este similar, respectiv 3,65% (48.882) in anul 2020 comparativ
cu anul 2019, dintre care 2,98% (34.825) in Municipiul Bucuresti si
11,23% (14.057) Judetul Iifov.

In prezent, transportul public nu reuseste sa ofere dotdri de
baza pentru informarea si siguranta pasagerilor, precum: sisteme
de Informare a caldtorilor in statille de transport in timp real (afisaj
dinamic) si static, supraveghere video etc., acesta fiind un serviciu
impredictibil si neadaptat la nevoile speciale ale persoanelor cu
dizabilitati.

In urma identificarii situatiei existente privind statiile de transport
public se constata faptul c& la nivelul Municipiului Bucuresti s-a incercat,
de-a lungul anilor, cresterea atractivitdtii serviciului de transport public
local de célatori, cat si a confortului utilizatorilor, prin realizarea unor
lucrdri de investiti Tn infrastructura tehnicd, respectiv amenajarea
spatiului de asteptare a mijloacelor de transport prin dotarea acestora
cu diverse categorii de mobilier urban, insd modul de abordare nu a
fost unul unitar.

Aditional, diverse aplicatii si sisteme ITS implementate intr-un
mod necorelat la nivelul regiunii, genereaza astfel o eficientd redusa a
sistemelor si un grad scazut de interoperabilitate intre acestea.

Necesitatea investitiei este justificata de:

v integrarea cu alte sisteme de planificare a mobilitdtii si management
al transportului public;

v necesitatea implementarii noilor tehnologii pentru realizarea informarii
calatorilor in statii in timp real privind organizarea si desfasurarea
programului de transport;

v colectarea datelor in sisteme integrate pentru a optimiza/creste
atractivitatea serviciului de transport public;

v’ abordarea integratd si uniformizatd la nivelul Judetului Iifov privind
informarea célatorilor, inclusiv in ceea ce priveste identitatea vizuald.

Oportunitatea investitiei

Proiectul “Sistem ITS integrat Smart & Green Mobility pentru
regiunea Bucuresti-Iifov - Informarea céldtorilor in statiile de transport
public” a fost identificat In cadrul Planului de Mobilitate Urband
Durabilda Bucuresti-Ilfov 2016-2030, fiind corelat cu Politica
sectoriald ,VII. Managementul mobilitdtii si ITS”, mdsura G2 -
«Dispecerat Transport Public in Timp Real si Sistem de Management
inclusiv Informatii in Timp Real”. Proiectul G2 prevede modernizarea
sistemului de TP in zona BI si introducerea unor elemente ITS integrate
si complexe. Anexam prezentei Note de Fundamentare extrasul din
PMUD BI 2016-2030.

Investitia prevede modernizarea sistemuiui public de transport
prin dezvoltarea componentelor ITS pentru transportul public din
Municipiul Bucuresti. Informarea caldtorilor se va realiza in cca. 1.272
statii de transport public de pe raza administrativd a celor 6 sectoare
partenere in proiect, prin dotarea acestora cu echipamente care sa
afiseze informatii n timp real privind organizarea si functionarea




programului de circulatie al vehiculelor, atat vizual cat si audio.

Obiectivul general al investitiei este digitalizarea serviciilor de
informare a calatorilor in statii in vederea cresterii atractivitatii sistemului
de transport public prin integrarea si interoperabilitatea la nivelul
sistemului de transport public Tntre servicii si operatori, reducerea
emisiilor generate de transport prin diminuarea repartitiei modale a
transportului privat individual, precum si imbunatatirea calitatii serviciului
de transport prin cresterea nivelului de predictibilitate. De asemenea,
investitia vizeazd adaptarea sistemului la necesitdtile persoanelor cu
dizabilitati prin dotarea acestora cu dispozitive audio.

Obiective specifice ale proiectului:

v integrarea si interoperabilitatea la nivelu! sistemului de transport
public intre servicii si operatori;

v reducerea emisiilor de carbon si a emisiilor de poluanti, prin
diminuarea repartitiei modale a transportului privat individual;

v imbundtdtirea calitatii serviciului de transport prin cresterea nivelului
de predictibilitate a serviciilor furnizate.

Obiectivul de investitii va contribui 1a imbunatatirea mobilitatii
locale, respectiv a managementului regional, precum si la realizarea unui
sistem de transport eficient, integrat, durabil si sigur, care sa promoveze
dezvoltarea economica, sociald si teritoriald a Municipiului Bucuresti, prin
modernizarea si eficientizarea sistemului public de transport, cresterea
calitdtii serviciilor oferite, cresterea numdrului de caladtori si implicit la
reducerea emisiilor de echivalent CO,, generate de transportul rutier
motorizat.

Avand in vedere cele prezentate consideram cd la nivelul regiunii
este necesard o abordare integrata privind realizarea unor investitii in
statile de transport public, respectiv dotarea acestora cu
echipamente care sd ofere informatii in timp real privind
programul de circulatie al vehiculelor de transport public (in
statiile strategice stabilite 1a nivelul Studiului de Prefezabilitate ,Sistem
ITS integrat Smart & Green Mobility pentru regiunea Bucuresti-Iifov -
Sistem integrat de informare caldtori”), atdt vizual cat si audio, insd
trebuie tinut cont de situatia din teren si disponibilitatea financiara.

Corelarea cu
proiecte deja
implementate
la nivel local

Proiectul face parte dintr-o serie de mdsuri cuprinse in Planul de
Mobilitate Urband Durabild Bucuresti Iifov 2016 — 2030, precum
si in Strategia de Dezvoltare a Judetului Ilfov 2020-2030, deja
implementate la nivel regional, printre care se numara:

v Asociatia de Dezvoltare Intercomunitara pentru Transport Public
Bucuresti — Iifov (TPBI) a reprezentat prima actiune strategicd
prevdazutd in cadrul PMUD BI 2016-2030 (corelatd cu Politica
sectoriald ,I. Reformd institutionald si intdrirea capacitatii
administrative”, médsura A1 — PMUD) fiind constituita, in anul 2017,
sub forma unei structuri de cooperare a autoritdtilor publice locale din
regiune si are ca membrii Municipiul Bucuresti, Judetul Iifov - Consiliul
Judetean- si 40 UAT (8 orase si 32 comune);

v Pentru alinierea cadrului legal la nivel local si regional, respectiv




pentru a asigura implementarea madsurilor din sfera mobilitatii incluse
in PMUD, au fost realizate si incheiate contracte de servicii publice cu
toti operatorii de transport public din regiunea Bucuresti — Iifov, in
conformitate cu Regulamentul (CE) 1370/2007 — masura A-3 PMUD;

v Dezvoltarea si reorganizarea retelei de transport din regiune in
vederea asigurarii unei conectivitati mai bune a locuitorilor Judetului
Iifov cu destinatiile din Bucuresti, imbunatatirea optiunilor de transfer
si a multimodalitatii cu metroul, crearea unei retele de servicii
intraregionale Ilifov — Iifov, credndu-se astfel un sistem integrat,
eficient si accesibil la nivelul regiunii — mésura C-8 PMUD;

v Imbundtitirea vitezei comerciale si a predictibilitatii serviciului de
transport public, prin implementarea de benzi de circulatie cu
prioritate pentru mijloacele de transport in comun pe segmentele de
drum cu volum mare de caldtori — masura C-9 PMUD;

v Promovarea unui sistem de transport public unitar prin politica de
tarifare integratd cu serviciile de transport subteran (metrou) precum
si trenul metropolitan (proiect pilot ruta Gara de Nord — Otopeni) -
masura G-4 din PMUD, corelatd cu politica 5.3, programul 5.3.3 din
SDIIf;

Totodata la nivelul Regiunii Bucuresti-Ifov, a fost dezvoltatd o
aplicatie mobilad de planificare a célatoriei . InfoTB" in care sunt integrati
toti cei patru operatori conform contractelor de delegare a gestiunii
serviciului public de transport incheiate de TPBI. Aplicatia este intr-un
proces de continud dezvoltare, iar obiectul de investitie va tine cont de
aceasta, urméarindu-se corelarea informatiilor furnizate de catre cele doua
sisteme.

Abordarea treptatd a masurilor mentionate anterior asigurd
predictibilitatea sistemului de informare a cdldtorilor n statiile de
transport public ce fac obiectul prezentului proiect.

Corelarea cu
proiecte in
curs de
implementare
de la nivel
local

in ceea ce priveste corelarea investitiei propuse cu proiectele in
curs de implementare de la nivel local, Municipiul Bucuresti are in
derulare o serie de activitati care fac oblectul unor proiecte finantate prin
fonduri nerambursabile aferente perioadei de programare 2014-2020. In
acest sens la nivelul Municipiului Bucuresti se afld n curs de
implementare proiecte de reducere a emisiilor/reinnoire a flotei de
vehicule de transport public prin achizitia de autobuze electrice cu
finantare din Programul Operational Regional Bucuresti — Iifov 2014 -
2020:
Denumire proiect: INNOIREA TRANSPORTULUI PUBLIC iN
ORASUL CHITILA
e Cod SMIS/Sursa de finantare: PROGRAMUL OPERATIONAL
REGIONAL 2014-2020 COD SMIS 2014+: 123019;
e Obiectivul general si obiectivele specifice ale proiectelor:
achizitionarea a 9 autobuze electrice;
¢ Valoarea totald a proiectului: 22.866.103,92 lei;
Denumire proiect: LINIE DE TRANSPORT PUBLIC CU EMISII
ZERO PE RUTA CHITILA - MOGOSOAIA
e Cod SMIS/Sursa de finantare: PROGRAMUL OPERATIONAL




REGIONAL 2014-2020 COD SMIS 2014+: 123020;
o Obiectivul general si obiectivele specifice ale proiectelor:
achizitionarea a 6 autobuze electrice;
o Valoarea totald a proiectului: 14.203.001,86 lei;
Denumire proiect: LINIE DE TRANSPORT PUBLIC CU EMISII
ZERO PE RUTA CHITILA - MOGOSOAIA — BANEASA
e Cod SMIS/Sursa de finantare: PROGRAMUL OPERATIONAL
REGIONAL 2014-2020 COD SMIS 2014+: 124200;
» Obiectivul general si obiectivele specifice ale proiectelor:
achizitionarea a 8 autobuze electrice;
e Valoarea totala a proiectului: 21.830.599,41 lei;
Denumire proiect: REDUCEREA EMISIILOR DE CARBON iN
ORASUL VOLUNTARI PRIN ACHIZITIA DE AUTOBUZE
ELECTRICE
o Cod SMIS/Sursa de finantare: PROGRAMUL OPERATIONAL
REGIONAL 2014-2020 COD SMIS 2014+: 123683;
» Obiectivul general si obiectivele specifice ale proiectelor:
achizitionarea a 18 autobuze electrice;
e Valoarea totala a proiectului: 44.996.784,94 lei;
Denumire proiect: REINNOIREA PARCULUI DE MIJLOACE DE
TRANSPORT PUBLIC CU AUTOBUZE ELECTRICE, IN VEDEREA
REDUCERII EMISIILOR DE CARBON IN ORASUL VOLUNTARI
e Cod SMIS/Sursa de finantare: PROGRAMUL OPERATIONAL

REGIONAL 2014-2020 COD SMIS 2014+: 124114,

« Obiectivu! general si obiectivele specifice ale proiectelor:
achizitionarea a 18 autobuze electrice;
» Valoarea totald a proiectului: 44.996.784,94 lei;

Totodatd, Municipiul Bucuresti a semnat contracte de finantare din
Programul Operational Regional Bucuresti — Iifov 2014 - 2020 pentru
achizitia a 100 tramvaie (gama 36 m) si 100 autobuze electrice (gama 12
m), iar din Fondul de Mediu pentru achizitia a 100 troleibuze cu
autonomie. Mentiocndm faptul cd au fost achizitionate 130 autobuze
hibrid (12m) si au fost fivrate in totalitate in anul 2020.

Finantarea proiectelor anterior mentionate a fost conditicnata de
prioritizarea transportului public fata de traficul general, activitate care a
fost sustinutd atat de existenta intersectiilor in BTMS de pe traseele care
tranziteazd orasul, cat si prin introducerea benzilor dedicate acolo unde
conditilie din teren au permis, precum si modernizarea infrastructurii
unde este necesar.

Astfel, prin reinnoirea si marirea flotei de vehicule a operatorilor
de transport public, introducerea de benzi dedicate si modernizarea
infrastructurii, respectiv prin asigurarea unui sistem integrat de informare
a cilatorilor in statii, poate fi asigurat un nivel de servici de inaltd
calitate, rezultdnd cresterea atractivitdtii transportului public prin
satisfacerea nevoilor de mobilitate ale cetdtenilor, contribuind in acelasi
timp la imbundtatirea calitatil vietii, dezvoltarea economica si atingerea
obiectivelor europene privind protectia mediului si eficienta energetica.

Totodatd la nivelul Asociatiei de Dezvoltare Intercomunitard de
Transport Bucuresti-lifov a fost aprobat Planul investitional al




proiectului ,Introducerea si ulterior, dezvoltarea serviciilor de
tren urban si metropolitan in regiunea Bucuresti — Ilfov”, ce
prevede realizarea de investitii si masuri privind introducerea serviciilor
de tren metropolitan, si integrarea transportului pe cale feratd cu
serviclile de transport local conform masurii Comp - 1 PMUD.

Corelarea cu
celelalte
proiecte
pentru care
se aplicd la
finantare

in ceea ce priveste corelarea investitiei propuse cu proiectele
pentru care se aplica la finantare, Priméria Municipiului Bucuresti are in
curs pregatirea documentatiilor tehnico-economice care vor face obiectul
unor proiecte finantate prin fonduri nerambursabile aferente perioadei de
programare 2021-2027. In acest sens, Municipiul Bucuresti intentioneaza
s continue masurile de innoire a parcului de vehicule utilizate in
prestarea serviciului de transport public de cadldtori, dar si in
infrastructura tehnico-edilitara aferenta, avand beneficii extinse pana la
nivelul Judetului Iifov.

De asemenea, proiectul de modernizare a actualului sistem BTMS
prin integrarea treptatd a tuturor intersectiilor din Municipiul Bucuresti si
Judetul Iifov in sistemul de management al traficului, precum si
optimizarea acestuia prin utilizarea noilor tehnologii, respectiv
prioritizarea vehiculelor destinate transportului public, va imbunatati
semnificativ conditiile de sigurantd a circulatiei si va reduce timpul de
deplasare in Municipiul Bucuresti, ducand astfel la imbunétdtirea calitatii
si eficientei serviciului de transport public si la cresterea numarului de
utilizatori ai acestuia, aducdnd un beneficiu direct sistemului ce face
obiectul prezentei investitii. Cele doua proiecte se aliniaza concomitent
cu politica sectoriald VII. Managementul Mobilitdtii si ITS din cadrul
PMUD BI 2016-2030.

Efectul
pozitiv
previzicnat
prin
realizarea
obiectivului
de investitii

Obiectivul de investitii vizeazd digitalizarea furnizdrii de
informatii privind programu! de circulatie al vehiculelor in
statiile de transport public in vederea cresterii atractivitdtii
transportului public, atat vizual cat si audio, avand in vedere faptul cd
statiile reprezinta prima interfatd dintre pasageri si sistemul de transport
public, reprezentand astfel una dintre cele mai importante metode de a
invita potentialil utilizatori in sistem.

Astfel, principalele atuuri in definirea clard a interfetei tehnologizate
cu utilizatorul final vor permite:

v Cresterea atractivitatii si accesibilitatii serviciilor prin digitalizarea
transportului public de céltori;

v Incurajarea intermodalitatii si multimodalitatii la nivelul serviciilor de
transport public, prin posibilitatea integrarii unor servidii
complementare pentru utilizatori;

v Imbunédtdtirea eficientei operationale si economice, dar mai ales a
perceptiei asupra serviciilor de transport public;

Conform PMUD, informarea in timp real a pasagerilor poate creste
numarul cildtorilor cu 10%, in timp ce acordarea de prioritate a
mijloacelor de transport in comun poate creste viteza comerciald cu 15-
20%.

Proiectul contribuie la atingerea obiectivelor punctelor 1, 4 si 7 ale
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Green Deal, intrucat incurajarea utilizérii transportului public va creste
ponderea modald a utilizdrii transportului public Tn detrimentul
autovehiculelor personale, ceea ce va conduce la scaderea poludrii prin
reducerea emisiilor generate de sectorul transporturilor.

Proiectul se aliniazd de asemenea Strategiei pentru o mobilitate
durablld si inteligentd (UE), fiind corelat cu domeniile cheie 3, 6, 7, 9 si
10 ale Strategiei, prin utilizarea digitalizarii pentru a creste in continuare
nivelurile de sigurantd, securitate, eficientd, fiabilitate si confort,
asigurarea mobilitdtii interurbane si urbane sdndtoase si durabile,
transformarea mobilitdtii multimodale conectate, stimularea inovatiei si a
utilizérii datelor pentru o mobilitate mai inteligentd, respectiv cresterea
accesibilitatii la servicile de transport public pentru persoanele cu
dizabilitati, respectiv locuitorii zonelor rurale si indepértate.

Obiectivele proiectului vor contribui la realizarea unui sistem de
transport eficient, integrat, durabil si sigur, care sa promoveze
dezvoltarea economicd, sociald si teritoriald a regiunii Bucuresti-Iifov,
respectiv la reducerea emisiilor de echivalent CO,, generate de
transportul rutier motorizat de la nivelul Municipiului Bucuresti si
localitatilor din Judetul Iifov.

Modul de
indeplinire a
conditiilor
aferente
investitiilor

Conform conditiillor de aplicare, respectiv criteriilor de eligibilitate
ce trebuie indeplinite pentru finantarea investitiei propuse din PNRR, |
conform ghidului specific aferent apelului de proiecte PNRR/2022/C10
toti membrii parteneriatului se incadreaza in cadrul categoriei de
solicitanti eligibili pentru investitii In mobilitatea urband verde - ITS
(1.1.2 din ghidul specific).

In ceea ce priveste modul de indeplinire a conditilor de
eligibilitate a activitdtilor si cheltuielilor aferente investitiel, acestea se
incadreaza in interventiile eligibile de tip sisteme ITS.

Totodatd, din punct de vedere al conditiilor ce trebuie indeplinite,
modalitatea in care investitia propusa le atinge este:

v Alinierea investitiei cu masurile prevdzute in Planul de Mobilitate
Urband Durabild 2016 - 2030 regiunea Bucuresti — Ilifov, respectiv |
implementarea partiald a politicii sectoriale ,VII. Managementul
mobilitétii si ITS”, masura G2 — ,Dispecerat Transport Public in Timp
Real si Sistem de Management inclusiv Informatii in Timp Real”,
document strategic aprobat in anul 2017,

v' Asigurarea corelarii informatiilor furnizate de sistemul ce face obiectul
investitiei cu sistemul deja operational de informare a calatorilor
(aplicatia mobild pentru planificarea caldtoriei), respectiv corelarea
celor doud baze de date ale sistemelor ITS;

v Asigurarea serviciilor de transport public in regiunea Bucuresti Iifov |
este realizatd conform contractelor de delegare a gestiunii incheiate
intre TPBI in calitate de entitate mandatatd de toate unitdtile
administrativ teritoriale din regiune si operatori, in conformitate cu
Regulamentul (CE) 1370/2007. Proiectul vizeazd prioritizarea si
promovarea transportului public in defavoarea autoturismului personal
prin cresterea atractivitatii serviciilor oferite. Aditional, TPBI impreuna
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cu Primdria Municipiului Bucuresti analizeazd permanent posibilitatea
realizérii de benzi dedicate transportului public pe arterele cele mai
frecventate si congestionate, acolo unde infrastructura de transport
permite acest lucru.

Indicatorii obiectivului de investitii:

Prezentul proiect va fi implementat in baza unui parteneriat intre
Priméaria Municipiului Bucuresti si Primariile Subdiviziunilor Administrativ
Teritoriale ale Municipiului Bucuresti membre ce vor participa la
dezvoltarea sistemului ITS de informare a cdldtorilor in statii la nivelul
Judetului Iifov,

La nivelul studiului de prefezabilitate pentru Municipiul Bucuresti
s-au propus un numdr de cca. 1.272 statii prioritare care ar necesita
investitii cu echipamente de informare in timp real, pe raza
administrativa a subdiviziunilor administrativ teritoriale ale Municipiului
Bucuresti partenere. Mentionam faptul ca la nivelul Studiului de
Fezabilitate se va definitiva numarul de statii cu afisaj dinamic, solutia
tehnica identificatd, tindndu-se cont de constrangerile din teren.

Tabel 2. Distribuire stalii afisare informatii in timp real privind programul de transport
public la nivel sectoarelor Municipiului Bucuresti

Total Total statii cu
statii afisaj in timp real
propuse {SPF)
Sector 1 483 304
Subdiviziuni Sector 2 e Can,
administrativ- Sector 3 e 205
teritoriare Sector 4 318 188
Sector 5 294 149
Sector 6 379 182
TOTAL 2.271 1272
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Descrierea
procesului de
implementare

| investitiei propuse la nivelul Municipiului Bucuresti, prezentdm un grafic

Investitia ce se doreste a fi finantatd prin prezentul parteneriat
face parte dintr-un proiect integrat la nivelul Regiunii Bucuresti-Iifov, ce
vizeazd uniformizarea modalitatii de identificare a statiilor de transport
public, precum si de informare a caldtorilor privind programul de
circulatie al vehiculelor de transport public in toate statiile existente la
nivelul regiunii. Proiectul "Sistem ITS integrat Smart & Green Mobility
pentru regiunea Bucuresti-Ilifov - Informarea céldtorilor in statiile de
transport public” presupune realizarea unor investiti in statiile de
transport public astfel incat beneficiarul transportului public sa aiba
informatii atat static, cat si in timp real, astfel:

+ Componenta de informare staticd a calatorilor prevede investitii in
stdlp de sustinere cu placutd de identificare si placutd pentru afisarea
brandului de mobilitate/ totem, cu spatiu dedicat pentru harti si program
de circulatie, in toate statiile de transport public, componentd ce se va
finanta din programe complementare, respectiv fonduri alocate prin
Programul Operational Regional, precum si alte surse de finantare
europene nerambursabile si/ sau instrumente financiare si/ sau buget
local.

o in acelasi timp, proiectul prevede introducerea unor elemente ITS
integrate si complexe pentru informarea in timp real a célatorilor in statii
strategic amplasate la nivelul intregii regiuni, identificate in cadrul
Studiului de Prefezabilitate in urma unei analize multicriteriale in care au
fost luate in considerare criterii precum frecventa de trecere a vehiculelor |
prin statie, gradul de solicitare, precum si localizarea acesteia.

Astfel, in aceasta etapd se doreste finantarea componentelor ITS
integrate in vederea informaril dinamice a céldtorilor in statiile existente
la nivelul Municipiului Bucuresti, respectiv un numar de 1.272 statii
propuse in cadrul Studiului de Prefezabilitate, din cele 2.271 existente la
nivelul Municipiului Bucuresti. Investitile vor consta in echipamente
{panouri digitale) cu sisteme de sustinere (stalp/totem), respectiv
software de management al panourilor digitale si componente de
software pentru conectarea sistemului finantat la bazele de date
existente.

Situatia care a stat la baza analizei este la data de 14.08.2021,
datele urmand a fi actualizate si putdand suferi modificdri la nivelul
Studiului de Fezabilitate, in functie de caracteristicile si constrangerile
aflate in teren la momentul elaborarii acestuia.

In ceea ce priveste descrierea procesului de implementare a

al principalelor activitdti desfasurate, precum si o estimare temporald a
activitdtilor ce urmeazd a fi realizate pand la finalizarea implementarii
proiectului:
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Grafic 5. Grafic activitifi implementare proiect
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Pentru estimarea costului de investitie au fost analizate oferte de
pret pentru solutit diferite, obtinute in urma unei consultdri de piatd in
SICAP, respectiv un eveniment dedicat prezentdrilor de echipamente si
solutii software organizat de TPBI cu sprijinul UITP.

Prezentam mai jos bugetul investitiei la nivelul Municipiului
Bucuresti ce se doreste a fi finantat prin PNRR, proiectului:

Valoarea totald a obiectivului de investitie (informare statica si
dinamica pentru Municipiul Bucuresti) - 17.024.922,93 euro fara TVA
(83.808.588,13 lei fara TVA), din care:

- 1Investitie complementard in valoare de 3.709.916,37
euro/18.262.805,31 lel fard TVA (finantabild din alte surse de
finantare)

- Investitie propusd spre finantare din PNRR (informare
dinamica pentru 1.272) - 13.880.168,61 euro fard TVA
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(68.327.905,99 lei fara TVA), din care:
o costuri eligibile din PNRR:

» Cheltuieli echipamente si software -
13.315.006,56 euro fard TVA (65.545.782,81 lei fard
TVA)

» Cheltuieli Proiectare i asistentd tehnica -

565.162,04 euro fdra TVA (2.782.123,18 lei fard
TVA) eligibile aditionale:

e Proiectare: 365.436,94 euro fard
(1.798.936,44 lei fard TVA), din care:
Studiu de Fezabilitate: 85.821,80 euro fard
TVA (422.475,00 lei fara TVA)

Proiect Tehnic si Detali de Executie:
279.615,14 euro fara TVA (1.376.461,44 lei
fara TVA)

« Asistenta tehnica: 133.150,07 euro fara TVA
(655.457,83 lei fara TVA)

¢ Cheltuieli pentru obtinerea de avize, acorduri
si autorizatii: 66.575,03 euro farda TVA
(327.728,91,30 lei fard TVA)

- costuri neeligibile din PNRR, suportate din surse proprii ale
liderului de parteneriat, in valoare de 67.402,50 euro/331.802,30
lel (fard TVA), reprezentand diferenta estimatd de cost pentru
pregatirea SF-ului pentru statiile de pe raza Municipiului Bucuresti

TVA

*curs EUR aferent lunii mai 2021 de 1 euro = 4,9227 lei, conform
Ghiduiui specific - Conditii de accesare a fondurilor europene aferente
Planului national de redresare si rezilientd in cadrul apelurilor de proiecte
PNRR/2022/C10, componenta 10 - Fondul local

Organizatia | Valoare investitie Eligibile Neeligibile
(euro fard TVA) | (euro fara TVA) | (euro fara TVA)

Primdria 750.874,54 683.472,04 67.402,50
Municipiului
Bucuresti

 Sector 1 3.199.830,19 | 3.199.830,19 | -
Sector 2 2.497.887,26 2.497.887,26 -
Sector 3 2.015.510,12 2.015.510,12 -
Sector 4 1.943.151,96 1.943.151,96 -
Sector 5 1.553.915,83 1.553.915,83 -
Sector 6 1.986.401,21 1.986.401,21 -
Total 13.947.571,11 | 13.880.168,61 67.402,050
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Figurd 1. Stalii de transport public si propunere statif cu afisaj dinamic -
Municipiuf Bucuresti
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Anexa 2 fa Raport de specialitate

Planul National de Redresare $f Rezilienté

Componenta 10 - Fondul Local

Anexd la cererea de finantare

Model B

Acord de parteneriat

nr. /

pentru realizarea proiectului "Sistem ITS integrat Smart & Green Mobility pentru
regiunea Bucuresti-Iifov - Informarea cilitorilor in statiile de transport public”

Art. 1. Pirtile

1. Unitatea Administrativ Teritoriald prin Municipiul Bucuresti, cu sediul in Blvd. Regina
Elisabeta, nr. 47, Sector 5, Bucuresti, Romania, cod fiscal 4267117, avand calitatea
de Lider de parteneriat (Partener 1), reprezentat de domnul Nicusor DAN, in
calitatea de Primar general:

Contul de disponibilitati {codul IBAN) pentru aplicarea mecanismului decontdrii cererilor de
transfer: L

Denumirea/adresa unitaii Trezoreriei Statului : ..........c.oecviivieeeenncn.

2. Unitatea Administrativ Teritoriald prin Primdria Sector 1, denumitd in continuare
Partener 2, cu sediul in Municipiul Bucuresti, Bld. Banu Manta, nr. 9, Sector 1, cod
fiscal 4505359, reprezentat de Clotidle ARMAND, in calitate de primar:

Contul de disponibilitsti {(codul IBAN) pentru aplicarea mecanismului decontdrii cererilor de
transfer:

Denumirea/adresa unitatii Trezoreriei Statului: .............oocvvieeiinenn.
Contul de venituri {codul IBAN) in care se vireazé sumele aferente cererilor de transfer:.........

Denumirea/adresa unitatii Trezoreriei Statului @ .............ccccoovvvevirinn,

3. Unitatea Administrativ Teritoriald prin Priméria Sector 2, denumitd in continuare
Partener 3, cu sediul in Municipiul Bucuresti, Str. Chiristigiilor nr. 11-13, Sector 2,
cod fiscal 4204038, reprezentat de domnul Radu-Nicolae MIHAIU, in calitstea de
primar:

Contul de disponibilitati (codul IBAN) pentru aplicarea mecanismului decontirii cererilor de
transfer: L

Denumirea/adresa unitafii Trezoreriei Statului: ..........c.ceceeveveiiennnas



Anexa 2 la Raport de specialitate

Planul National de Redresare 3i Rezilienti
Componenta 10 - Fondul Local
Anex3 la cererea de finantare

Model B

Contul de venituri (codul IBAN) in care se vireaz8 sumele aferente cererilor de transfer:.........

Denumirea/adresa unittii Trezoreriei Statului @ ...,

4, Unitatea Administrativ Teritoriald prin Primdria Sector 3, denumitd in continuare
Partener 4, cu sediul in Municipiul Bucuresti, Calea Dudesti, nr. 191, Sector 3, cod
fiscal 4420465, reprezentat de domnul Robert Sorin NEGOITA, in calitatea de primar:

Contul de disponibilitati (codul IBAN) pentru aplicarea mecanismului decont3rii cererilor de
transfer:

Denumirea/adresa unitatii Trezoreriei Statului: .........coococvveeevviereenas
Contul de venituri {(codul IBAN) in care se vireazi sumele aferente cererilor de transfer:.........

Denumirea/adresa unitdtii Trezoreriei Statului @ ...,

5. Unitatea Administrativ Teritoriald prin Primdria Sector 4, denumitd in continuare
Partener 5, cu sediu! in Municipiul Bucuresti, Bd. George Cosbuc, nr. 6-16, Sector 4,
cod fiscal 4316422, reprezentats de domnul Daniel BALUTA, in calitatea de primar:

Contul de disponibilitdti (codul IBAN) pentru aplicarea mecanismului decontdrii cererilor de
transfer;

Denumirea/adresa unitatii Trezoreriei Statului: ........c.cooeveeeeeeivene
Contul de venituri {codul IBAN) in care se vireaza sumele aferente cererilor de transfer:.........

Denumirea/adresa unitétii Trezoreriei Statului @ ..o

6. Unitatea Administrativ Teritoriald prin Primaria Sector 5, denumitd in continuare
Partener 6, cu sediul in Municipiul Bucuresti, Strada Fabrica de Chibrituri, nr. 9-11,
Sector 5, cod fiscal 4433953, reprezentatd de domnul Constantin — Ion MELNIC, in
calitatea de primar interimar;
Contul de disponibilitdti (codul IBAN} pentru aplicarea mecanismulul decontdrii cererilor de
transfer:
Denumirea/adresa unitatii Trezoreriei Statului;
Contul de venituri {codul IBAN) in care se v1reazé sumele aferente oerenlor de transfer;.,
Denumirea/adresa unitatii Trezoreriei Statului @ ......cocove v vveiieeenn,

7. Unitatea Administrativ Teritoriald prin Primdria Sector 6, denumitd in continuare
Partener 7, cu sedivl in Municipiul Bucuresti, Calea Plevnei, nr.147-149, Sector 6,
cod fiscal 4340730, reprezentatd de domnul Ciprian CIUCU, in calitatea de primar:
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Anexa 2 la Raport de specialitate

Planul National de Redresare si Reziifenti
Componenta 10 - Fondul Locat
Anexd la cererea de finantare

zModeliB_

Contul de disponibilitati (codul IBAN) pentru aplicarea mecanismului decontdrii cererilor de
transfer:

Denumirea/adresa unititii Trezoreriei Statului: .......c.ovveeevireireivsninens

Denumirea/adresa unitdtii Trezoreriei Statului @ ..........ccoeeviieeceenen

au convenit urmatoarele:

Art. 2. Obiectul

(1) Obiectul acestui parteneriat este de a stabili drepturile si obligatiile partilor, contributia
financiard proprie a fiecirei parti la bugetul proiectului, precum si responsabilitatile ce
le revin in implementarea activitdtilor aferente proiectului: "Sistem ITS integrat
Smart & Green Mobility pentru regiunea Bucuresti-Ilfov - Informarea
cilatorilor in statiile de transport public ", care este depus in cadrul Planului
National de Redresare si Rezilientd, Componenta 10 - Fondul Local, investitia I -
Mobilitate urband durabild, subinvestitia 1.1.2 - Asigurarea infrastructurii pentru
transportul verde — ITS/alte infrastructuri TIC, precum si pe pericada de durabilitate si
de valabilitate a contractului de finantare.

(2) Prezentul acord se constituie anexd la cererea de finantare,
Art. 3. Roluri si responsabilititi in implementarea proiectului

(1) Rolurile si responsabilitdtile sunt descrise in tabelul de mai jos si corespund
prevederilor din Cererea de finantare:

Qrganizatia Roluri §i responsabilitati

el de. 1. Pregétire documentatie tehnico economicd si implementare:
parteneriat

(Partener 1) - ¢ Studiu de Fezabilitate

Primaria - Elaborare Caiet de Sarcini pentru achizitie Studiu de Fezabilitate
Municipiului aferent tuturor statiilor de transport public la nivelul Municipiului
Bucuresti Bucuresti, inclusiv certificate de urbanism, avize, acorduri si autorizatii

si documentatie de achizitie pentru faza urmétoare;

- Derulare procedura de achizitie si incheiere contract pentru elaborare
documentatie tehnico economicd - Studiu de Fezabilitate;

- Monitorizare elaborare documentatie;
- Obtinere certificate de urbanism, avize, acorduri si autorizatii;
- Aprobare indicatori tehnico economici la nivelul Consiliutui Local;
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Anexa 2 la Raport de specialitate

Planul National de Redresare §i Rezilientd

Componenta 10 - Fondul Local

Partener 2 -
Primé&ria
Sector 1

Anexé la cererea de finantare

e Proiect Tehnic si Execdfie

Derulare procedurd achizitie precum si incheiere contract pentru
elaborare Proiect Tehnic, asistentd tehnicd, furnizare echipamente si
software, respectiv lucrdri de executie si mentenant3;

Monitorizare elaborare documentatie Proiect Tehnic si contract de
furnizare a echipamentelor si software si lucréri de executie pentru
realizarea informarii cldtorilor in statii;

Receptii echipamente si software.

Monitorizarea contractului de mentenanta pe durata de viati a
sistemului.

Elaborarea rapoartelor de progres aferente obiectului de investitii.

Activitdti de comunicare: asigurd mésurile de informare si publicitate
aferente proiectului

Elaborarea rapoartelor de progres si asigura suportul in realizarea altor
activitati relevante implementérii proiectului.

Aloca suma aferentd investitiel pe raza administrativé a UAT, conform
devizului general final al investitiei aferent Studiului de Fezabilitate, in
limita sumei de 683.472,04 euro/ 3.364.527,81 lei (fara TVA)
reprezentdnd contributia asumatd de partener din fonduri PNRR.

Aloca din surse proprii sumele necesare pentru acoperirea cheltuielilor
neeligibile, in valoare de 67.402,50 eurof 331.802,30 lei (fard TVA)
(aferentd Studiului de Fezabilitate)

imputerniceste liderul de parteneriat pentfu derularea procedurilor de
achizitie aferente proiectului.

Deleagd o persoand responsabild de gestionarea colaborarii cu liderul
de parteneriat in vederea implementarii proiectului pe raza de
competentd administrativd (de ex. gestionarea fluxurilor de documente
de intrare/ iesire aferente proiectului, emitere avize, aprobare
indicatori tehnico economidi la nivelul Consiliului Local al UAT etc.).

Participa prin reprezentantul su la activitatile derulate de Liderul de
parteneriat pentru pregédtirea, implementarea proiectului si gestionarea
investitiei pe durata sa de viata.

Pune la dispozitia liderului de parteneriat documentele necesare pentru
completarea cererii de finantare, elaborarea rapoartelor de progres si
asigura suportul in realizarea cereril de finantare si a altor activitati
relevante implementdrii proiectului.
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Anexa 2 la Raport de specialitate

Planul National de Redresare si Rezilientd

Componenta 10 - Fondul Local

Partener 3 -
Primé&ria
Sector 2

Partener 4 -
Primé&ria
Sector 3

Partener 5 -
Primaria
Sector 4

Partener 6 -
Priméria
Sector 5

Partener 7 -
Priméria
Sector 6

3

Anexd la cererea de finantare

Model B

Aloci Liderului de parteneriat, suma aferenta investitiei pe raza

administrativd a UAT, conform devizului general final al investitiei
aferent Studiului de Fezabilitate, in limita sumei de 3.199.830,19 euro/
15.751.804,08 lei (f4rd TVA) reprezentand contributia asumats de
partener din fonduri PNRR.

idem Partener 2, alin. 1-4

5.

Alocé Liderului de parteneriat, suma aferentd investitiei pe raza
administrativd a UAT, conform devizului general final al investitiei
aferent Studiului de Fezabilitate, in limita sumei de 2.497,887,26 euro/
12.296.349,62 lei (fard TVA) reprezentand contributia asumatd de
partener din fonduri PNRR.

idem Partener 2, alin. 1-4

=5

Alocd Liderului de parteneriat, suma aferentd investitiei pe raza
administrativa a UAT, conform devizului general final al investitiei
aferent Studiului de Fezabilitate, in limita sumei de 2.015.510,12 eurof
9.921.751,65 lei (f4r& TVA) reprezentind contributia asumat de
partener din fonduri PNRR.

idem Partener 2, alin. 1-4

5.

Alocd Liderului de parteneriat, suma aferentd investitiei pe raza
administrativd a UAT, conform devizului generai final al investitiei
aferent Studiului de Fezabilitate, in limita sumei de 1.943.151,96 euro/
9.565.554,16 lei (fard TVA) reprezentand contributia asumat3 de
partener din fonduri PNRR.

idem Partener 2, alin. 1-4

5.

Alocd Liderului de parteneriat, suma aferentd investitiei pe raza
administrativd a UAT, conform devizului general final al investitiei
aferent Studiului de Fezabilitate, In limita sumei de 1.553.915,83 euro/
7.649.461,45 lei (fard TVA) reprezentand contributia asumati de
partener din fonduri PNRR.

idem Partener 2, alin. 1-4
5. Aloc3 Liderului de parteneriat, suma aferentd investitiei pe raza

administrativd a UAT, conform devizului general final al investitiei
aferent Studiului de Fezabilitate, in limita sumei de 1.986.401,21 euro/
9.778.457,23 lei (f&rd TVA) reprezentand contributia asumati de
partener din fonduri PNRR.
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(2) Contributia la finantarea cheltuielitor totale ale proiectului

Partenerii vor asigura contributia la finantarea cheltuielilor neeligibile ale proiectului asa
cum este precizat in Cererea de finantare si in prezentut acord.

Organizatia Contributia (unde este cazul)
Lider de parteriat Cheltuieli neeligibile SF - 67,402,50 euro/ 331.802,30 lei
(Partener 1) (fdrd TVA)
Partener 2 Nu este cazul
Partener 3 Nu este cazul
Partener 4 Nu este cazul
Partener 5 Nu este cazul
Partener 6 Nu este cazul
Partener 7 Nu este cazul
(3) Pl3tile

Responsabilitatile privind derularea fluxurilor financiare se vor realiza in conformitate cu
prevederile Ordonantei de urgentd a Guvernului nr. 124/2021 privind stabilirea cadrului
institutional si financiar pentru gestionarea fondurilor europene alocate Roméniei prin
Mecanismul de redresare si rezilientd, precum si pentru modificarea si completarea
Ordonantei de urgentd a Guvernului nr. 155/2020 privind unele m3suri pentru elaborarea
Planului national de redresare si rezilientd necesar Roméniei pentru accesarea de fonduri
externe rambursabile si nerambursabile in cadrul Mecanismului de redresare si rezilientd,
aprobate prin Hotdrarea Guvernului nr. 209/2022.
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Art. 4. Perioada de valabilitate a acordului de parteneriat

Pericada de valabilitate a acordului incepe la data semnérii prezentului Acord si
inceteazd la data la care Contractul de Finantare aferent proiectului ¥5i inceteazi
valabilitatea. Prelungirea perioadei de valabilitate a contractului de finantare conduce
automat la extinderea Pericadei de valabilitate a prezentului acord.

Art. 5. Drepturile si obligatiile liderului de parteneriat (Partenerului 1)

A. Drepturile liderului de parteneriat

{1} Liderul de parteneriat are dreptul s solicite celorlalti parteneri furnizarea oriciror
informatii si documente legate de proiect, in scopul elabordrii rapoartelor de progres, a
cererilor de transfer/ platd, sau a verificirii respectdrii normelor in vigoare privind
atribuirea contractelor de achizitie.

B. Obligatiile liderului de parteneriat

(1) Liderul de parteneriat (Partener 1) va semna Cererea de finantare si Contractul de
finantare.

(2) Liderul de parteneriat (Partener 1) va consulta partenerii cu regularitate, ii va informa
despre progresul in implementarea proiectului si le va furniza copii ale rapoartelor de
progres i financiare.

(3) Propunerile pentru modificiri importante ale proiectului (e.g. activitati, parteneri etc.),
trebuie s& fie convenite cu partenerii inaintea solicitirii aprobérii de citre MDLPA.

(4) Liderul de parteneriat este responsabil cu transmiterea citre MDLPA a cererilor de
transfer/platd, impreund cu documentele justificative, rapoartele de progres etc.,
conform prevederilor contractuale si procedurale.

(5) Liderul de parteneriat va derula procedurile de achizitie publicd in numele si pe seama
partenerilor 2 - 7 si va elabora documentatile de atribuire necesare realiz3rii
procedurilor de atribuire a contractelor de achizitie publica.

(6) Liderul de parteneriat are obligatia de a pune la dispozitia partenerilor documentatiile
de atribuire elaborate in cadrul procedurii de atribuire a contractelor de achizitie
publicd, spre informare.

(7) Liderul de parteneriat va informa partenerii 2 - 7 cu privire la rezultatele proceselor de
atribuire a contractelor de achizitie si va solicita partenerilor contributia acestora.
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Liderul de parteneriat are obligatia de a transmite partenerilor copii conforme cu
originalul dupd documentatiile complete de atribuire elaborate in cadrul procedurii de
atribuire a contractelor de achizitie publici.

Liderul de parteneriat are obligatia de a respecta prevederile legislatiei nationale si
comunitare in vigoare in domeniul achizitilor publice, ajutorului de stat, egalititii de
ganse, dezvoltdrii durabile, comunicirii si publicitdtii in implementarea activitdtilor
proprii.

Liderul de parteneriat are obligatia pastrarii tuturor documentelor proiectului in original,
precum $i copii ale documentelor partenerilor, inclusiv documentele contabile, privind
activititile si cheltuielite eligibile in vederea asigurdrii unei piste de audit adecvate, in
conformitate cu legislatia comunitard si nationald. Toate documentele vor fi péstrate
pand la inchiderea oficiali a PNRR sau pan¥ la expirarea pericadei de durabilitate a
proiectului, oricare intervine ultima.

In cazul in care autorititile cu competente in gestionarea fondurilor europene constat}
neindeplinirea sau indeplinirea partiald a indicatorilor proiectului, in fundie de gradul
de realizare a indicatorilor de rezultat/obiectivelor aferenti activitatilor proprii, liderul de
parteneriat si partenerii rdspund proportional sau in solidar pentru reducerile aplicate
din sumele solicitate la transfer,

in cazul unui prejudiciu, liderul de parteneriat rdspunde solidar cu partenerul din vina
cdruia a fost cauzat prejudiciul.

in cazul rezilierii/revocdrii contractuluifordinului de finantare, liderul de parteneriat si
partenerii rdspund in solidar pentru restituirea sumelor acordate pentru proiect,

Liderului de parteneriat este responsabil pentru neregulile identificate in cadrul
proiectului aferente cheltuielilor proprii.

Liderul de parteneriat, precum si partenerii acestuia cuprind in bugetele acestora
sumele aferente finantdrii valorii corespunzatoare activitatiifactivititilor proprii din
proiect, asumate potrivit prevederilor acordului de parteneriat, anexd |la
contractul/decizia/ordinul de finantare, in conformitate cu prevederie QUG nr.
124/2021. Liderul parteneriatului este responsabil cu transmiterea cererilor de transfer
pentru pldtile care urmeazi a fi efectuate cit si pentru cererile de transfer distincte
care contin cheltuielile deja efectuate, citre coordonatorul de investitii, conform
prevederilor contractului de finantare.

Liderul de parteneriat are obligatia deschiderii conturilor corespunzétoare in vederea
primirii de la coordonatorul de reformd/ de investitii a sumelor solicitate prin cererile de
transfer pentru platile care urmeazd a fi efectuate.
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Liderul de parteneriat are obligatia de a restitui MDLPA orice sumé ce constituie platd
nedatoratd/sume necuvenite plitite in cadrul proiectului, in termen de 5 zile lucritoare
de la data primirii notificarii.

Liderul de parteneriat are obligatia sa tind o evidentd contabild distinctd a Proiectului,
utilizénd conturi analitice dedicate pentru reflectarea tuturor operatiunilor referitoare la
implementarea Proiectului, in conformitate cu dispozitiile legale.

Liderul de parteneriat are obligatia sa pund la dispozitia auditorului financiar
independent si autorizat in conditiile legii toate documentele si/sau informatiile
solicitate si sa asigure toate conditiile pentru verificarea cheltuielilor de ctre acesta.

Liderul de parteneriat este obligat s& pund la dispozitia MDLPA sau oricdrui alt
organism national sau european, abilitat de lege, documentele sifsau informatiile
necesare pentru verificarea modului de utilizare a finantarii nerambursabile, la cerere si
in termen de maximum 5 (cinci) zile lucrdtoare, si s& asigure conditiile pentru
efectuarea verificlrilor la fata locului.

in vederea efectusrii verificirilor previzute la alin. anterior, liderul de parteneriat are
obligatia s& acorde dreptul de acces la locurile si spatile unde se implementeazi
Proiectul, inclusiv acces la sistemele informatice care au legaturs directd cu proiectul, si
sd pund la dispozitie documentele solicitate privind gestiunea tehnich si financiard a
Proiectului, atit pe suport héartie, cat si in format electronic. Documentele trebuie sa fie
ugor accesibile si arhivate astfel incat, sd permit verificarea lor.

Art. 6. Drepturile si obligatiile partenerilor

A. Drepturile Partenerilor 2-7

(1)

(2}

(3

4

Cheltuielile angajate de Partenerii 2, 3, 4, 5, 6, 7 sunt eligibile in acelasi fel ca si
cheltuielile angajate de cdtre liderul de parteneriat corespunzdtor activititii/activititilor
proprii din proiect. Partenerii au dreptul prin transfer de catre MDLPA la fondurile
obtinute din procesul de rambursare/ transfer pentru cheltuielile angajate de catre
acestia, care au fost certificate ca eligibile.

fn cazul proiectelor implemenate in parteneriat, liderul de parteneriat pentru activitatile
proprii si partenerii au obligatia deschiderii conturilor corespunzétoare in vederea
primirii de la coordonatorul de reforme sifsau investitii a sumelor solicitate prin cererile
de transfer,

Partenerii au dreptul sd fie consultati cu regularitate de citre liderul de parteneriat, s3
fie informati despre progresul in implementarea proiectului si s3 li se furnizeze, de
cétre liderul departeneriat copii ale rapoartelor de progres si financiare,

Partenerii au dreptul s3 fie consultati, de citre liderul de parteneriat, in privinta
propunerilor pentru modificdri importante ale proiectului {e.g. activitdti, etc.), inaintea
solicitérii aprobdrii de cétre MDLPA.
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B. Obligatiile Partenerilor 2-7

(%)

(6)

(7}

(8

®

(10)

(11)

(12)

(13)

(14)

Partenerii au obligatia de a respecta prevederile legislatiei nationale si comunitare in
vigoare in domeniul achizitiilor publice, ajutorului de stat, egalitétii de sanse, dezvoltirii
durabile, comunicérii si publicitatii in implementarea activititilor proprii.

Partenerii sunt obligati s& transmitd copii conforme cu originalul dupd documentele
justificative, in scopul elaboréarii cererilor de rambursare/transfer,

Partenerii sunt obligati s& pun3 la dispozitia MDLPA sau oricdrui alt organism national
sau european, abilitat de lege, documentele sifsau informatiile necesare pentru
verificarea modului de utilizare a finantarii nerambursabile, la cerere si in termen de
maximum 5 (cinci) zile lucrédtoare, si s§ asigure conditiile pentru efectuarea verificirilor
la fata locului.

In vederea efectudrii verificirilor previizute la alin. anterior, Partenerii au obligatia sa
acorde dreptul de acces la locurile si spatiile unde se implementeazi Proiectul, inclusiv
acces la sistemele informatice care au legdturd directd cu proiectul, si s& pund la
dispozitie documentele solicitate privind gestiunea tehnicé si financiard a Proiectului,
atdt pe suport hartie, ¢t si in format electronic. Documentele trebuie sa fie usor
accesibile si arhivate astfel incat, si permit3 verificarea lor.

Partenerii sunt obligati s& furnizeze liderului de parteneriat orice informatii sau
documente privind implementarea proiectului, in scopul elabordrii rapoartelor de
progres.

fn cazul in care autoritatile cu competente in gestionarea fondurilor europene constatd
nefndeplinirea sau indeplinirea partiald a indicatorilor proiectului, n functie de gradul
de realizare a indicatorilor de rezultat/obiectivelor/tintelor aferente activititilor proprii,
partenerii rdspund proportional sau in solidar pentru neindeplinirea lor.

Partenerii au obligatia de a restitui MDLPA orice sumd ce constituie platd
nedatoratd/sume necuvenite plétite in cadrul proiectului, in termen de 5 zile lucritoare
de la data primirii notificarii,

Partenerii sunt obligati s3 tind o evidentd contabild distinctd a Proiectului, utilizénd
conturi analitice dedicate pentru reflectarea tuturor operatiunilor referitoare la
implementarea Proiectului, in conformitate cu dispoziiile legale.

Partenerii sunt obligati s& pund la dispozitia auditorului financiar independent si
autorizat in conditiile legii toate documentele si/sau informatiile solicitate si s asigure
toate conditiile pentru verificarea cheltuielilor de cétre acesta.

S& péstreze toate documentele originale, inclusiv documentele contabile, privind
activitafile si cheltuielile eligibile In vederea asigurdrii unei piste de audit adecvate, in
conformitate cu regulamentele comunitare si nationale. Toate documentele vor fi
pastrate cel putin 5 (cinci} ani dupd expirarea pericadei de valabilitate a contractului de
finantare.

=
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in cazul unui prejudiciu, partenerul din vina ciruia a fost cauzat prejudiciul rdspunde
solidar cu liderul de proiect.

Partenerii sunt responsabili pentru cheltuielile afectate de nereguli aferente activitatilor
proprii din cadrul proiectului,

Partenerii au obligatia restituirii sumelor reprezentdnd cheltuieli afectate de nereguli si
asigurarea din resurse proprii a contravalorii acestora.

fn cazul rezilierii/revocarii contractuluifordinului de finantare, liderul de parteneriat si
partenerii rdspund in solidar pentru restituirea sumelor acordate pentru proiect.

in cazul in care unul dintre parteneri se retrage din parteneriat, liderul de parteneriat si
ceilalti parteneri réspund solidar pentru restituirea sumelor acordate pentru proiect.

Partenerul este tinut de respectarea de citre liderul de parteneriat a termenului de
restituire mentionat in decizia de reziliere a sumelor solicitate de MDLPA.

Cel putin unul dintre parteneri trebuie sd detind (in proprietate publici sau privat sau
administrare proprietate publicd) o clddire publicd care este ocupati (in care isi
desfésoard activitatea) de cel putin unul dintre parteneri sifsau alte entititi publice din
categoria autoritdtilor publice locale, dac¥ este cazul.

Partenerii impreund cu liderul de parteneriat cuprind in bugetele acestora sumele
aferente finantdrii valorilor corespunzétoare activitdtii/activititilor proprii din proiect,
asumate  potrivit  prevederilor acordului de  parteneriat, anexd la
contractul/deciziaordinul de finantare, in conformitate cu prevederile QUG 124/2021.

Partenerul are obligatia ca activitdtile/lucrérile realizate in cadrul proiectului, s&
contribuie la unul din cele sase obiective de mediu, considerate conforme cu prindipiul
de ,a nu prejudicia in mod semnificativ” (DNSH - ,Do No Significant Harm™), previzute
in Comunicarea Comisiei - Orientdri tehnice privind Mecanismul de Redresare si
Rezilientd (2021/C58/01).

Art. 8. Achizitii publice

Achizitiile in cadrul proiectului vor fi ficute de cdtre membrii parteneriatului, cu respectarea
legislatiei in vigoare in domeniul achizitiilor publice, a conditiilor din contractul de finantare, a
instructiunilor/ordinelor emise de MDLPA sifsau alte organisme abilitate, precum si a
protectiei mediului, egalitdtii de sanse si nediscriminrii.
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Art. 9. Proprietatea

{1) Parile au obligatia s3 mentind proprietatea echipamentelor achizitionate si natura
activitatii pentru care s-a acordat finantare, pe o perioad4 de cel putin 5 ani de la data
efectuarii platii finale/ de dare in exploatare si s& asigure exploatarea si intretinerea in
aceasta perioadd.

(2) 1Inainte de sfarsitul proiectului, pXrtile/partenerii vor conveni asupra modului de
acordare a dreptului de utilizare a echipamentelor, bunurilor, a mijloacelor de transport
fn comun etc, ce au facut obiectul proiectului. Copii ale titlurilor de transfer vor fi
atagate raportului final. Partile au obligatia de a asigura functionarea tuturor bunurilor,
echipamentelor a mijloacelor de transport in comun, ce au facut obiectul finantérilor
nerambursabile, la locul de desfisurare a proiectului gi exclusiv in scopul pentru care
au fost achizitionate. Partile au obligatia sd foloseascd conform scopului destinat si s&
nu vanda sau si instrdineze, sub orice forma obiectele / bunurile, fie ele mobile sau
imobile finanfate prin PNRR, pe o perioadd de 5 ani de la de la efectuarea platii finale.
De asemenea, parile au obligatia respectérii prevederitor contractului de finantare cu
privire la ipotecarea bunurilor n scopul realizdrii proiectului.

Art. 10. Confidentialitate

Pirtile semnatare ale prezentului acord convin sa pastreze in strictd confidentialitate
informatiile primite in cadrul si pe parcursul implementdrii proiectului si sunt de acord s
prevind orice utilizare sau divulgare neautorizati a unor astfel de informatii. Partile inteleg s&
utilizeze informatiite confidentiale doar in scopul de a-si indeplini obligatile din prezentul
Acord de Parteneriat.

Art. 11 Legea aplicabila
(1) Prezentului Acord i se va aplica si va fi interpretat in conformitate cu legea romana.

(2) Pe durata prezentului Acord, périile vor avea dreptul sd convind in scris asupra
modificdrii anumitor dlauze, prin act aditional. Orice modificare a prezentului acord va fi
valabild numai atunci cand este convenité de toate parile.

Art. 12 Dispozitii finale

Toate posibilele dispute rezuitate din prezentul acord sau in legdturd cu el, pe care pértile nu
le pot solutiona pe cale amiabild, vor fi solutionate de instantele competente.

Intocmit in numr de 8 exemplare, in limba roman¥, cite unul pentru fiecare parte si un
original pentru cererea de finantare.
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Semndturi
Lider de parteneriat Dan Nicusor-Daniel Data si focul
(Partener 1) Primar general Semndtura semnarif
Partener 2 Armand Clotilde'- Marie - Brigitte Semndtura Data si ioiul
Primar semnarif
Partener 3 Mihaiu R‘?du Nicolae Semndtura Data si Io€ul
Primar semnarii
Partener 4 Negoitd Rgbert Sorin Semndtura Data si IoEUI
Primar semnarii
Partener 5 Bélu,té" —— Semnétura Data si Ioi‘ul
Primar semnani
Melnic Constantin — Ion f
Partener 6 ' : Semndtura Data si Io€ul
Primar Interimar semndni
Partener 7 Gucu Ciprian Semnéitura Data si locul

Primar semnarii

DIRECTOR GENERAL,
HRANT OWNDJIAN
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DESCRIEREA SUMARA A INVESTITIEI

in prezent, transportul public nu reuseste s3 ofere dot3ri de bazi pentru informarea si
siguranta pasagerilor, precum: sisteme de informare a calatorilor in statiile de transport in
timp real (afisaj dinamic), supraveghere video etc., acesta fiind un serviciu impredictibil si
neadaptat la nevoile speciale ale persoanelor cu dizabilitati.

Municipiul Bucuresti si Primdriile celor 6 sectoare au incercat de-a lungul timpului sa
creascd atractivitatea serviciului de transport public local de c3ldtori, cat si confortul
utilizatorilor, prin amenajarea spatiului de asteptare a mijloacelor de transport prin
dotarea acestora cu diverse categorii de mobilier urban, insd abordarea nu a fost
uniforma la nivelul orasului.

Proiectul ,Sistem ITS integrat Smart & Green Mobility pentru regiunea
Bucuresti-Ilifov - Informarea cdldtorilor in statiile de transport public” prevede
modernizarea sistemului public de transport prin dezvoltarea componentelor ITS pentru
transportul public din Municipiul Bucuresti, respectiv dotarea a cca 1272 statii de
transport public de pe raza administrativa a celor 6 subdiviziuni administrativ teritoriale
partenere in proiect, cu echipamente care sa afiseze informatii in timp real privind
organizarea si functionarea programului de circulatie al vehiculelor, atadt vizual cét si
audio.

Obiectivul general al investitiei este digitalizarea serviciilor de informare a
caldtorilor in statii in vederea cresterii atractivitatii sistemului de transport public prin
integrarea si interoperabilitatea la nivelul sistemului de transport public intre servicii si
operatori, reducerea emisiilor generate de transport prin diminuarea repartitiei modale a
transportului privat individual, precum si imbunatatirea calitatii serviciului de transport
prin cresterea nivelului de predictibilitate. De asemenea, investitia vizeaza adaptarea
sistemului la necesitdtile persoanelor cu dizabilitati prin dotarea acestora cu dispozitive
audio,

Investitia ce se doreste a fi finantatd face parte dintr-un proiect integrat la nivelul
Regiunii Bucuresti-Iifov, ce vizeazd uniformizarea modalitatii de identificare a statiilor de
transport public, precum si de informare a calatorilor privind programul de circulatie al
vehiculelor de transport public in toate statiile existente la nivelul regiunii. Proiectul
“Sistem ITS integrat Smart & Green Mobility pentru regiunea Bucuresti-Ilfov - Informarea
calatorilor in statiile de transport public” presupune realizarea unor investitii in statiile de
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transport public astfel incat beneficiarul transportului public s& aiba informatii atat static,
cat si in timp real, astfel:

¢« Componenta de informare staticd a calatorilor prevede investitii in stalp de
sustinere cu placuta de identificare si placutd pentru afisarea brandului de mobilitate/
totem, cu spatiu dedicat pentru harti si program de circulatie, in toate statiile de transport
public, componentd ce se va finanta din programe complementare, respectiv fonduri
alocate prin Programul Operational Regional, precum si alte surse de finantare europene
nerambursabile si/ sau instrumente financiare si/ sau buget local.

e In acelasi timp, proiectul prevede introducerea unor elemente ITS integrate si
complexe pentru informarea in timp real a cildtorilor in statii strategic amplasate la
nivelul intregii regiuni, identificate in urma unei analize multicriteriale, componentd ce se
va finanta prin PNRR, Programul Operational Regional, precum si alte surse de finantare
europene nerambursabile sif sau instrumente financiare si/ sau buget local,

Astfel, in aceastd etapd se doreste finantarea componentelor ITS integrate in
vederea informadrii dinamice a caladtorilor in statiile existente la nivelul subdiviziunilor
administrativ teritoriale partenere in proiect, respectiv un numdr de cca 1.272 statii din
cele 2.271 existente la nivelul Municipiului Bucuresti, prin PNRR. Investitiile vor consta in
echipamente (panouri digitale) cu sisteme de sustinere (stalp/totem), respectiv software
de management al panourilor digitale si componente de software pentru conectarea
sistemului finantat la bazele de date existente.

Obiectivul de investitii va contribui la realizarea unui sistem de transport eficient, integrat,
durabil si sigur, care sa promoveze dezvoltarea economicd, sociald si teritoriald a
judetului Ilfov, prin modernizarea si eficientizarea sistemului public de transport,
cresterea calitatii serviciilor oferite, cresterea numarului de calatori si implicit la reducerea
emisiilor de echivalent CO2, generate de transportul rutier motorizat.



Anexa 3 la Raport de specialitate
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Figurd 1. Propunere statii cu afisaj dinamic — Municipiul Bucuresti
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