MUNICIPIUL BUCURESTI
SECTOR S

Strada Fabrica de Chibrituri nr. 9-11, Sector 5§

Tel.: 021.314.46.80 021.314.43.18 Cod fiscal: 4433953
Fax: 021.314.49.90 021.311.04.65 E-mail: primarie@sectors.ro
PROIECT HOTARARE

privind solicitarea acordului Consiliului General al Municipiului Bucuresti

pentru imputernicirea expresd a Consiliului Local al Sectorului 5 de a hotdri cu privire la asocierea
dintre Sectorul 5 al Municipiului Bucuresti cu Primdria Municipivlui Bucuregsti, Sectorul 1 al
Municipiului Bucuresti, Sectorul 2 al Municipiului Bucuresti, Sectorul 3 al Municipiului Bucuresti,
Sectorul 4 al Municipiului Bucuresti, Sectorul 6 al Municipiului Bucuresti pentru realizarea
proiectului ,,Modernizarea si extinderea sistemului de semaforizare inteligentd (Managementul
Traficului Bucuresti-Ilfov) si prioritizarea vehiculelor de transport public, in vederea cresterii
sigurantei rutiere, fluidizdrii traficului si reducerii poludrii”

Consiliul Local al Sectorului §

Avénd in vedere referatul de aprobare al Primarului Sectorului 434/13.05.2022 si Raportul de
specialitate nr. 434/13.05.2022;

Véazand avizul Comisiei pentru activitati economico-financiare, buget si finante, comert,
fonduri europene, mediul de afaceri si transparenta financiar;

Ordonanta de Urgentd a Guvernului nr. 57/2019 privind Codul administrativ, cu modificérile
si completirile ulterioare;

in conformitate cu HCGMB nr. 166/30.03.2022 privind imputernicirea expresi a Sectoarelor
1 — 6 ale Municipiului Bucuresti si poata hotéri, in conditiile legii, cu privire la asocierea acestora, in
vederea finantdrii §i realizirii in comun a unor actiuni, lucréri, servicii sau proiecte de interes public
local inclusiv realizarea unei asocieri de autorititi contractante, in temeiul Legii nr, 98/2016 privind
achizitiile publice, Legii nr. 99/2016 privind achizitiile sectoriale §i Legii nr. 100/2016 privind
concesiunile de lucrari §i concesiunile de servicii.

in conformitate cu prevederile art. 44 din Legea nr. 273/2006 privind finantele publice locale,
cu modificarile si completérile ulterioare;

in conformitate cu prevederile Legii nr. 24/2000 privind normele de tehnica legislativi pentru
elaborarea actelor normative, cu modificirile si completérile ulterioare;

Ghidul specific - Conditii de accesare a fondurilor europene aferente PNRR in cadrul apelurilor
de proiecte PNRR/2022/C10, Componenta 10 — Fondul local.



in temeiul prevederilor art. 139 alin. (3), art. 166 alin. (2) lit.r), lit.s), alin.(3), alin (4), art. 196
alin. (1) lit. a) si art. 197 din O.U.G. nr. 57/2019 privind Codul administrativ, cu modificarile si
completirile ulterioare,

HOTARASTE:

Art. 1 Se solicitd acordul Consiliului General al Municipiului Bucuresti pentru Imputernicirea expresa
a Consiliului Local al Sectorului 5 de a hotéri cu privire la asocierea dintre Sectorul 5 al Municipiului
Bucuresti, cu Primaria Municipiului Bucuresti, Sectorul 1 al Municipiului Bucuresti, Sectorul 2 al
Municipiului Bucuresti, Sectorul 3 al Municipiului Bucuresti, Sectorul 4 al Municipiului Bucuresti, 1
Sectorul 6 al Municipiului Bucuresti , pentru realizarea proiectului ,Modernizarea si extinderea
sistemului de semaforizare inteligenti (Managementul Traficului Bucuresti-Iifov) si
prioritizarea vehiculelor de transport public, in vederea cresterii sigurantei rutiere, fluidizarii
traficului si reducerii poluirii”.

Art.2 Se aprobd asocierea §i Acordul de parteneriat dintre Sectorul 5 al Municipiului Bucuresti,
Primdria Municipiului Bucuresti, Priméria Sectorului 1, Primiria Sectorului 2, Priméria Sectorului 3,
Primiéria Sectorului 4 si Primaria Sectorului 6, conform anexei ce face parte integrantd din prezenta
hotarare.

Art.3. Se aproba depunerea cererii de finantare cu titlul , Modernizarea si extinderea sistemului de
semaforizare inteligentid (Managementul Traficului Bucuresti-Ilfov) si prioritizarea vehiculelor de

transport public, in vederea cresterii sigurantei rutiere, fluidizdrii traficului si reducerii poluarii”

in cadrul apelului de proiecte PNRR/2022/C10;

Art.4. Se aprobd valoarca maxima eligibild a proiectului cu titlul "Modernizarea si extinderea
sistemului de semaforizare inteligentd (Managementul Traficului Bucuresti-Ilfov) si prioritizarea
vehiculelor de transport public, in vederea cresterii sigurantei rutiere, fluidizdrii traficului si

reducerii poludrii”, in valoare de 29.536.200 lei fira TVA

Art.5. Se vor asigura toate resursele financiare necesare implementdrii proiectului in conditiile

rambursérii/decontarii sau pldtii ulterioare a cheltuielor din instrumente structurale.

Art.6. Se aproba Nota de fundamentare a investitiei (previzutd in Anexa 1), Acordul de parteneriat al
proiectului (previzut in Anexa 2) si Descrierea sumari a investitiei (prevazuti in Anexa 3) la prezenta

hotérare;

Art.7. Se imputerniceste Primarul Sectorului 5 in calitate de reprezentant legal al Primériei Sectorului
5, sd semneze pentru si in numele Sectorului 5, Acordul de parteneriat si toate actele necesare in

vederea depunerii cererii de finantare aferente proiectului.



Art.8. Se abroga Hotérarea Consiliutui Local nr. 35/07.04.2022

Art.9. Directiile din cadrul Aparatului de specialitate al Primarului Sectorului S vor duce la indeplinire

prevederile prezentei hotérari, conform competentelor.

Avizat pentru legalitate
Secretar General al Sectorului 5
Florin Manuc
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Anexa nr.1 Ia Proiectul de hotiirdre

Anexl la Ghidut specific
Model F

NOTA DE FUNDAMENTARE

Titlu apel proiect !
PNRR/2022/C10
»Modernizarea si extinderea sistemulul de semaforizare inteligentd (Managementul
Traficului Bucuresti-H{fov) si prioritizarea vehiculelor de transport public, in vederea
cresterii sigurantel rutfere, fluidizdrii traficului si reducerii poludrii”

Descrierea pe
scurt a
situatiei
actuale (date
statistice,
elemente

specifice,
etc.)

: cnrcula deviat pe calea de rulare a tramvaiutui;

- 190 semafoare cu 4 ochiuri pentru semaforizarea tramvaielor;

Prezentdm mai jos evaluarea situatiei actuale din persepectiva functiondrii |
echipamentelor existente cu care sunt dotate intersectiilor integrate in BTMS dar §i cele |
ce urmeaza a fi inrolate in acesta, cét §i cresterea capacitatii Centrului de Trafic la noile
volume de date colectate, imbunétitirea reactiei de raspuns la situatiile din teren §i noi
functionalitati.

Pentru analiza situatiei existente, o prima activitate, a fost cea de inventariere in strad&
a tuturor intersectiilor §i trecerilor de pietoni semaforizate.

n urma centralizirii datelor colectate in cadrul actiunti de inventariere a intersectitlor |
semaforizate din Bucuresti, au rezultat urmétoarele:

intersectli

260 de intersectii semaforizate inrolate in BTMS, din care B treceri de pietoni;
223 de intersectii semaforizate neinrolate in BTMS, din care 14 treceri de pietoni; |
18 de intersectii semaforizate nefunctionate;

1 intersectie in curs de executie;

98 de intersectii sunt dotate cu butoane de cerere traversare pentru pietoni;
148 de intersectii sunt dotate cu dispozitive acustice pentru nevazitori.

Echipamente

. 91 controllere model ITC 3;

. 248 controliere model ITC 2,

. 19 controllere modet Mini {TC2; |
. controllere model Mini ITC3;
. 33 controllere SCAE 4012, 4040;

controllere model ATC;
30 controllere tip CC (modeie 8000, 10000 si 15000);
diverse madele (PEEK, SEMAFORICA, SUCCESOR);
11 intersectil functioneazd cu extensie din automatul de
intersec!;n adiacente;
9294 semafoare LED, din care:
- 827 tip Vehicut Prim Terestru;
- 2317 tip Vehicul Terestru;
- 1010 tip Vehicul Suspendat;
3361 semafoare dedicate pietonilor;
475 semafoare dedicate utilizatorilor de biciclete;
34 semafoare tip Prim Vehicul folosite pentru semaforizarea autobuzelor care

dirijare al unei |

- 136 semafoare cu 2 ochiuri pentru semaforizarea tramvaielor;

- 144 lampi filatoare V.l.D. (verde intermitent dreapta);

’ 800 lampi filatoare G.l. (galben intermitent);

. 1363 semafoare cu bec (filament incandescent), din care:
- 456 tip Vehicul Terestru;

- 99 tip Vehicul Suspendat; : y




- 675 semafoare dedicate pietonilor;

- 32 semafoare cu 2 ochiuri pentru semaforizarea tramvalelor;
- 34 lampi filatoare V.1.D. (verde intermitent dreapta);

- 66 lampi filatoare G.l. (galben intermitent).

. 794 de camere video de supraveghere, din care:
. 503 folosite de ASB;

- 291 folosite de terti.

o 403 butoane cerere traversare pentru pietoni;

. 1150 dispozitive acustice pentru nevazatori.
Infrastructurd

3361 stiipi normali;

877 stalpi cu consola;

556 stélpi tert! (STB, fluminat public, etc);
4245 camere de tragere.

*® o @

In perioda 2006 - 2007, Municipiul Bucuresti a ficut o investitie consistentd pentru
realizarea (Sistemul de Management al Traficului-Bucuresti) denumit in continuare BTMS,
acesta reprezentand o solutie integratd pentru managementul mobilitétli urbane. Dupé
finalizarea investitiei, BTMS a fost operat, menfinut $i extins.

Au fost conectate noi dispozitive in teren, ceea ce a condus la extinderea gradului de
acoperire al BMTS cu intersectii, artere si coridoare noi. In prezent, in functie de gradut
de operationalizare al echipamentelor §i al retelei de comunicatle, in BTMS sunt
integrate un numar de aproximativ 260 intersectii.

Solutia BTMS este un mediu integrat al traficului rutier (IRTE) pentru gestionarea
mobilitéti, in care Serviciile de Gestionare a Traficului (TMS) coopereaza cu Sistemele de
Supraveghere ale Centrului de Control (CCSS).

Platforma software de managementul traficului OMNIA - UTOPIA a facut oblectut unei
actualiziri pentru prima datd in aprilie 2019, atunci cénd prin module operationale
actualizate s-au adaugat functionalitdti superioare, suplimentare celor deja instalate §i
actualizate (marcate subliniat in listarea de mai jos), modeme, in contextul dezvoltarii
unui sistem de tip Smart City, printre care:

Serviciile de gestionare a traficutui (TMS):

. Controlul traficului urban (UTC) - UTOPIA;

. Managementul transportului public (PTM) - FLASH;

. Supraveghere video (CCTVY;

. Sistemele de supraveghere ale centrului de control (CCSM) aflate in functiune
sunt:

- Supervizorul de strategie {SS) - MISTIC;

- Sistemul de management at defectiunilor (FMS) - PERFORMER;

. Sistemul de management al retelei (NMS) - HP Open View;

- Monitorizarea performantei (PM) - BIITS;

- Interfata graficA comuna a utilizatorilor (CGUI);

- Interfata de informare privind traficul si deplasarea (TTlI) ;

. Sistemele de strategie generald, manager de evenimente §i prioritizare transport
public;
- Sistemul de Prioritizare a Transportului Public;

- Modul de import/ export modele de simulare §i modelare trafic offline cu
platforma PTV Vissim;

- Monitorizrea traficului ta nivel macro-retea; monitorizare, rutare de trafic gi
estimarea o/d (matrice origine / destinatie};

- Interfata cu utilizatorul;

i Interfata cu sisteme externe;

= Manager de evenimente si scenarii;

- Managementul strategiitor si al evenimentelor de trafic;

- Indicatori de performantd;

- Panou de control dashboard.

AUTOMATE DE DIRIJARE A TRAFICULUI ) _

Un automat de dirijare a traficului rutier in intersectii (ADC) este un dispozitiv 4 si

electronic destinat sa comande, in conditii de sigurantd maxima, aprinderea seCyenti
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a semafoarelor electrice prezente intr-o intersectie, conform unui program de
semaforizare aprobat.

Analiza desfasurata in teren in mun. Bucuresti a urmirit identificarea tipurilor de AOC
din teren, a capacitatilor functionale §i de integrare in BTMS cét i disponibilitatea §i
existenta inca a producatorilor echipamentelor respective.

Au rezultat urmatoarele:

Tabel 1. Tipuri ABC existente, capa
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ADC-urile moderne, echipate cu microcontrollere sau microprocesoare, dispun de un
sistem de operare in timp real (acest sistem de operare in timp real poate f dezvoltat de
la zero de producitor sau poate fi un sistem de operare de uz general, adaptat insd
cerintelor de functionare specifice dirijérii traficului rutier in conditii de sigurantd).
Analiza in functie de producitor §i tip de Automat de Dirijare a Circulatiei este
prezentata mai jos:
AUTOMATE DE DIRHARE A ORCULATIES
Clasificare dupa producator

Figura 1. ADC, clasificare dupa producator

Analiza in functie de integrabilitatea Automatelor de Dirijare a Circulatiei in BTMS este:




AUTOMATE DE DIRUARE A CIRCULATIE}
Clasificare dupa capacitate acestora de a fi centrallzate in BTMS
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Figura 2, ADC, clasificare dupd capacitate centralizare in BTMS

Arhitectura sistemulut implicd platforma de integrare OMNIA si solutia de control adaptiv
UTOPIA al traficului rutier pe o intreagé suprafati (nu doar una sau mal multe axe de
circulatie), atat in functie de valorile de trafic inregistrate in timp real, ct si in functie ’
de valorile de trafic istorice (in scopul prevenirii).
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OAMNTA = griitecturn de datollu {contrelul traflcutul)
Figura 3. OMNIA-arhitectura de detaliu (controlul traficuluf)

in prezent, platforma OMNIA / UTOPIA din BTMS dispune de mai multe module software
dedicate asiguririi functiei de prioritizare a mijloacelor de transport public:

' Omnibus;

Utopia Bus Tracker;

Track Mapping;

PT Locator.

Omnibus este modulul dedicat localizirli pe harté a vehiculelor de transport public. Acest
modul software primeste informatii in timp real referitoare la codul vehicuui,
coordonatele GPS, viteza si directia de deplasare. Aceste informatii pot proyeni din mai
multe surse: un sistem de management al parculul de transport public, uh sigtem siinplu
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de localizare, un server SIRI etc,

Utopia Bus Tracker este modulul software care efectueaza calculele in timp real avénd ca
scop predictia momentului de timp in care vehiculul de transport public va ajunge in
intersectia controlatd; calculele sunt iterative astfel incit la fiecare receptte a unul nou
pachet de date de la Omnibus se realizeazi o noud predictie, imbunitatindu-se astfel
acuratetea sistemului.

PT Locator emite cererile de prioritate citre UTOPIA, in urma datelor primite de la
modulul Utopia Bus Tracker, si confirmd trecerea vehicului de transport public prin
intersectie (pentru dezactivarea cererii de prioritate).

Track Mapping este un modul grafic, necesar pentru definirea rutelor si a lniilor de
transport public, precum st a altor markeri folositi la localizare (intersectii controlate,
statii, puncte de inflexiune in traseu etc).

Din punct de vedere al Interoperabilititii UTOPIA - SIRI (Service Interface for Real Time
Information, pentru acordarea de prioritate vehiculelor PT, UTOPIA poate folosi serviciul
SIRI VM, in particular elementut (structura) VehicleMonitoringDeliver. Informatiile minime
care trebuie sa fie prezente in structurd sunt:

codul de linie;

codul de serviciu;

identificatorul de vehicui;

momentul de timp in care s-a facut achizitia datelor;

aderenta la orarul de circulatie (in avans / in intarziere);

ultimul marker atins (de regula, o intersectie sau o statie);

distanta parcursa de la ultimul marker pana in momentut prezent;

pozitia vehiculului (in coordonate WGS84, latitudine §i longitudine);

viteza vehicutui;

directia de deplasare (vectorul de deplasare).

Aceastdi metodd de prioritizare, pentru a atinge o eficfentd ridicata, necesitad
actualizarea informatiilor stocate de serverul SIRI cel tarziu (a flecare 10 secunde (ideal,
(a ftecare 5 secunde).

| n
we . #—
PT vehicie SIRI server UTOPIA server

Figura 4, Diagrama functionald pentru prioritizare PT prin comunicatie cu server SIRI

Necesitatea §i
oportunitatea
investitiei
pentru care
se aplicd

Trendul ascendent pe care se afla regiunea Bucuresti-ilifov a permis cresterea calitatii
vietii. Un efect al acestei cresteri este dorinta de a fi mobil (catre si dinspre locul de
muncd, zone de relaxare, zone comerciale, etc.) in conditii de confort §i sigurantd. Tn
prezent, aceste doud atribute sunt asociate deplasrilor cu autoturismul in defavoarea
transportului public, mersului pe jos sau cu bicicleta.

n plus, relocarea activitatitor economice in ultimii ani din Bucuresti in comunitatile
jnvecinate din areatul metropolitan a generat o migratie a locuritor de muncé in afara
orasului, ceea ce implici o navetd zilnici pe rutele care ies din Bucuresti, navetd care
este realizatd, de cele mai multe ori, cu autoturismul personal. | timp,
dezvoltarile imobiliare rezidentiale din localitatile limitrofe Municipiylui Bucuresti au
condus la migratia populatiei citre acestea sl a crescut numdrul aiitovehiicutelor "pe
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sensurile catre municipiu pentru acces fa locuri de munca si acces la servicii (unitati de
invatamant, servicti medicale, divertisment, etc.).

Reteaua stradald existentd a municipiului Bucuresti si implicit reteaua de transport nu
poate asigura necesarul pentru dinamica socio-economicd, fapt care a condus in ultimii

ani la accentuarea fenomenului de congestie atét a traficutui intern §i de tranzit, cat §i a |
| traficulul de pe caile de acces spre/dinspre municipiu din localititile limitrofe ale

municipiului Bucurest!.

Cresterea calitdtii vietli nu se poate realiza atit timp cit locuitorli din zona
metropolitand folosesc preponderent autoturismul propriu si se ajunge n situatia
depsirti capacitatii de circulatie a strézilor 5i intersectiilor. Acestea genereazi blocaje
in trafic (i nu doar la orele de varf), ficind deplasarea in oras o reald provocare pentru

artictpanti.

n acest sens, incepénd cu anul 2008 s-a implementat un sistem de management trafic in
Muniqplul Bucuresti care a presupus integrarea intersectiilor semaforizate si gestionarea
acestora in timp real pe baza datelor colectate din teren, Un deficit al acestuf sistem il
constituie lipsa integrarii tuturor intersectiilor, ceea ce a condus la sincope in
functionarea sistemuluf §i la atingerea obiectivelor propuse. Suplimentar, dousi elemente

care au contribuit la functionarea deficitard a BTMS sunt: lipsa unui contract de |
intretinere a echipamentelor si necorelarea investitiilor in extinderea sistemului de |
semaforizare inteligentd cu dezvoltarea continud a oragului ce a condus la cresterea |
excesivd a numﬁrului de autovehicule utilizate in transportul persoanelor §i mérfurilor.

in prezent, in BTMS nu este implementat un sistem centralizat de detectare automatd a .
congestiilor in trafic §i nici un sistem de rspuns, constatdri care sustin necesitatea si
oportunitatea investitiei propuse.

Corelarea cu
proiecte deja
imptementate
la nivel tocal

Conform PMUD, la nivelul anilor 2008-2009, Swarco st UT! au elaborat $i instalat un sistem
de Management al Traficulul in Bucuresti (BTMS). Livrarea la chele a inclus un sistem
adaptiv de management al transportului public si control al traficului urban cu
echipamente de semnalizare luminoasé a circulatiei cu LED. Instalarea a inclus:

Un centru nou de control al traficulul

260 intersectil (cu extindere péné la 1.000 intersectii)

Sistem integral adaptiv de control al traficului pe baza SPOT/UTOPIA

140 dispozitive de control, tip ITC-2

Sistem PTM FLASH cu integrarea a 300 vehicule

Comunicare prin fibra optic

Sistem de supraveghere video (CCTV) pentru 140 intersectii

.« B & & & & @

La acest moment, conform unel analize a situatiei din teren, au rezultat urméatoarele
date:

. 260 de intersectii semaforizate incluse in BTMS, din care 8 sunt intersectii
dedicte traversarii pietonale;

. 223 de intersectii semaforizate neincluse in BTMS din care 14 sunt intersectii
dedicte traversarii pietonaie; '
. 18 de intersectii semafarizate nefunctionale;

. o intersectie in curs de executie;

. 98 de intersectii sunt dotate cu butoane de cerere traversare pentru pietoni;

. 148 de intersectii sunt dotate cu dispozitive acustice pentru nevazétori,

Aceste elemente ale infrastructuril rutiere sunt echipate astfel:

91 controllere model ITC 3;

248 controllere maodel {TC 2;

19 controllere model Mini ITC2;

controllere model Mini ITC3;

33 controllere SCAE 4012, 4040;

controllere model ATC;

30 controllere tip CC (modele 8000, 10000 si 15000);

diverse modele (PEEK, SEMAFORICA, SUCCESOR);

10 intersectit fuctioneaza cu extensie din automatul de dirijare al unel intersectli
adiacente;

9294 semafoare LED;

. 1363 semafoare cu bec (filament incandescent);

. 794 de camere video de supraveghere;

. 403 butoane cerere traversare pentru pietoni; ORI | (Lt P




1150 dispozitive acustice pentru nevazatori;
4245 camere de tragere;

3361 stalpi normali;

877 stilpi cu consolé;

556 stélpi terti (STB, fluminat public, etc).

Vor fi asigurate coretlérile intre serviciile de mobilitate urband din zona functional¥ §i
zona periurband. Serviclile de transport public se vor prioritiza si promova prin
planificarea de benzi si trasee dedicate autobuzelor, pe arterele cele mai frecvente si
congestionate. Astfel sectoarele Municipiului Bucuresti partenere in cadrul proiectului
asigurd implementarea conditiilor necesare pentru prioritizarea §i promovarea
transportului public pe raza de competentd administrativé, prin planificarea benzilor gi
traseelor dedicate autobuzelor, pe arterele cele mai frecventate §i congestionate, acolo
unde este necesar i conditiile tehnice permit.

Corelarea cu
proiecte in
curs de
implementare
de la nivel
tocal

afla in curs de implementare la nivel local.

In ceea ce priveste corelarea investitiei propuse cu proiectele in curs de implementare
de la nivel local, Primaria Municipiutui Bucuresti are in derularea o serie de activitlti
care fac obiectul unor prolecte finantate prin fonduri nerambursabiie aferente pericadei
de programare 2014-2020. In acest sens, Municipiul Bucuresti a semnat contracte de
finantare din Programul Operational Regional Bucuresti - Ilifov 2014 - 2020 pentru
achizitia a 106 tramvaie §i 100 autobuze electrice, iar din Fondut de Mediu pentru
achizitia a 130 autobuze hibrid §i 100 troleibuze cu autonomie. :
Finantarea proiectelor anterior mentionate a fost conditionata de prioritizarea
transportului public fata de traficului general, activitate care a fost sustinutd atit de
existenta intersectiilor in BTMS de pe traseele care tranziteazd orasui, cdt §i prin
introducerea benzilor dedicate acolo unde conditiile din teren au permis, precum $i
modernizarea infrastructurli unde este necesar.

In consecin{3, functionarea sistemului de management al traficului la capacitate maximi
va contribui la implementarea cu succes a miasurilor complementare proiectelor ce se

De asemenea, sunt in curs de realizare actiuni ale PMB, TPBI, Politia Rutierd, Politia
Locald de sector i Politia Locald a Municipfulul Bucuresti de a introduce masuri de
fluldizare a traficului (introducere sensuri unice, creare banda pentru viraj sténga,
eliminare parcdri sau actiuni pentru sanctionare parciiri ilegale,etc.) ce au rolul de a
analiza masurile complementare necesar a fi introduse pe termen scurt, mediu §i tung
pentru optimizareea traficului. Aceste misuri au in vedere si analiza din perspectiva
introducerii BTMS.

in plus, proiectele de modernizare a infrastructurii rutiere ce vor fi initiate vor avea in
vedere componentele aferente sistemului BTMS §i adaptarea la solutia propusd prin
proiect. Ne referim aici §i la investitiile aflate in curs de implementare din bugetul local
prin Administratia Strazilor (101 intersectii).

Corelarea cu
celelalte
prolecte
pentru care
se aplicd la
finantare

iIn ceea ce privegte corelarea investitiei propuse cu profectele pentru care se aplica la
finantare, Primaria Municipiutui Bucuresti are in curs pregatirea documentatiilor tehnico-
economice care vor face obiectul unor prolecte finantate prin fonduri nerambursabite
aferente pericadei de programare 2021-2027. n acest sens, Municipiul Bucuresti
intentioneaza sa continue mdsurile de innoire a parcului de vehicule utilizate n
prestarea serviciului de transport public de calatori, dar §i in infrastructura tehnico-
edilitard aferenta.

Proiectele anterior mentionate vor avea in vedere prioritizarea transportului public faté
de traficului general, activitate care va fi susfinutd atdt de existenta intersectfilor in
BTMS de pe traseele care tranziteazi orasul, cét §i prin introducerea benzilor dedicate
acolo unde conditiile din teren vor pemite,

Tn consecint’, functionarea sistemului de management al traficului la capacitate maximé
va contribul la implementarea cu succes a masurilor complementare proiectelor pentru
care se va aplica la finantare.

Efectul
pozitiv
previzionat
prin

Obiectivul de investitii vizeaza integrarea treptatd a tututor intersectiilor dififAiini¢ipiul
Bucuresti si Judetul Ilfov in sistemul de management trafic, precum /&b optig\izéﬂ?a
acestuia prin utilizarea noilor tehnologii. Suplimentar fata de inve ‘tiil%‘ﬂin teren
{semaforizare, comunicatii, sisteme de detectie, ADC-uri), proiectul arésin vedaré.atat

v?\?’/
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realizarea
oblectivului
de investitli

investigarea situatiei actuale a functionarii echipamentelor existente ale intersectiilor
integrate in BTMS cét §i cresterea capacitétii Centrului de Trafic la nofle volume de date
colectate si imbunatatirea reactiei de raspuns la situatiile din teren.

Privind dintr-un cadru general, efectul pozitiv previzionat prin realizarea obiectivului de
investitii va contribui la:

. reducerea poludirii, respectiv reducerea emisiilor de gaze cu efect de serd,
cresterea acestora flind cauza principald a schimbarilor climatice prin eficientizarea
deptasérilor diverselor tipuri de vehicule (transport public de persoane, transport de
marfa, transport individual, etc.) si schimbarea optiunilor cu privire la modul de
transport utilizat. In acest sens se vor instala la nivelul fnelulul principal de circulatie
{bd. lancu de Hunedoara - sos. Stefan cel Mare - sos. Mihai Bravu - Calea Vécaresti - sos.
Oltenitei - os. Viilor, strada Progresului, bd. Geniulul, sos. Groziivesti, pasajut Basarab,
sos. Nicolae Titulescu si pasajul Victoriei) statii de poluare pentru monitorizarea aerului;
. fluidizarea traficulul prin coordonarea optimé a deplasérilor de vehicule, pe baza
unei infrastructuri de drumuri proiectate §i echipate corespunzitor (de la sisteme ITS
moderne pand la marcaje §i indicatoare rutiere) §i cu o informare in timp real privind
optiunile de reconfigurare a deplasérilor in cazul unor evenimente care obstructioneaza
deplasarea (accidente, lucréri in carosabil, obstructionéri din cauza conditfilor de mediu,
evenimente culturale sau sportive, greve, etc.);

. cresterea gradului de sigurantd rutiera prin asigurarea unui management adecvat
al traficului, utilizarea sistemelor de trafic enforcement, (nerespectarea regimului tegal
de viteza, treceri pe rosu, blocarea benzitor §i clilor proprii destinate transportului
public, neacordare de prioritate, etc.) inclusiv masuri de reducere a stresului
conducitorilor de vehicule (evitarea ambuteiajelor, evitarea blocajetor in intersectii,
interventii rapide in cazul diverselor abater] in trafic, etc.).

. prioritizarea vehiculelor destinate transportului public, obfectiv care asigurd
indeplinirea celorlalte obiective prezentate mai sus.

Acestd investitie, dintr-un cadru cadru mai restrans, imbunédtateste semnificativ
conditiile de siguranti a circulatiet, prin:

. Reducerea cu peste 10% a timpului de deplasare in oras; .

. Cresterea sigurantei rutiere prin reducerea numarulul de accidente;

. Reducerea ratei infractionalitéatli rutlere din zona de actiune, cu peste 10%;

. Realizarea unui confort pentru participantii la trafic - autovehicute si pietoni;

. imbunatitirea calitdtii si eficienfei serviciului de transport public prin

prioritizarea vehiculelor in intersectii, ceea ce va duce ia cresterea numérului de
pasagert;

. Cresterea calitatii aerului din municipiu prin reducerea emisiflor de noxe
{consumul de combustibit).

Toate obiectivele enumerate mai sus contribule la cresterea nivelului de trai §f a
confortului locuiterilor din regiunea Bucuresti - lifov.

Modul de
indeplinire a
condittitor
aferente
investitiilor

Conform condiitilor de apticare, respectiv criterlilor de eligibilitate ce trebuiesc
indeplinite pentru finantarea investitiei propuse din PNRR, conform ghidului specific
aferent apelului de proiecte PNRR/2022/C10 solicitantut finantérii - Municipful Bucuresti
se incadreaza in cadrul categoriei de solicitanti eligibili pentru investitii in mobilitatea
urband verde - ITS (I.1.2 din ghidul specific).

in ceea ce priveste modul de indeplinire a conditiilor de eligibilitate a activitattlor §i
cheltuielilor aferente investitiei, acestea se incadreaza in intervetiile eligibile de tip
sisteme ITS.
Totodatd, din punct de vedere al conditiflor ce trebule indeplinite, reddm mai jos
conditiile pe care investitia propusa le atinge:
. Alinierea investitiel cu masurile prévizute in Planul de Mobilitate Urbank
Durabild 2016 - 2030 regiunea Bucuresti - lifov, document strategic aprobat in anul 2017;
e Asigurarea coreldrii investitiei cu serviciile de mobilitate urband din zona de
funciionare si zona periurband este indeplinitd prin integrarea §i colerarea W
propuse cu sistemul BTMS deja operational, existent {a nivelul Municipiutui B‘% restl;
. Asigurarea serviciilor de transport public in zonele urbane fungtionale prin
asigurarea prioritiz8rii i promovarii transportului public, misuri ce inclufl“planificarea




benzilor §i traseelor dedicate transportului public, pe arterele cele mal frecventate §i
congestionate acolo unde situatia din teren permite (strazii/bulevarde cu minim doul
benzi pe sens}.

Indicatorul oblectivului de investitii este reprezentat de 1 UAT, respectiv Municipiul
Bucuresti care va dezvolta prin intermedful acestei investitii sistem de transport
inteligent,

Descrierea
procesului de
implementare

In ceea ce priveste descrierea procesului de implementare a investifiel integrate, ta
acest moment s-a realizat o etapizare a investitiei care a tinut seama de incadrarea in
timp cu licitatiile mentionénd riscurile privind contestatiile.

Tabel 2. Grafic implementare proiect BTMS
Estimarea activititilor principale privind ectu!l Modernirareo i extindereo sistemuful de semaforizare inteligentd
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Ca §i etapizare, pentru etapa |, sistemul BTMS actual se va aduce, cet putin, la
parametril proiectati inftial si {inénd seamd de actualizérile efectuate in timp, precum si
modernizarea celor 260 de intersectli din cadrul sistemului, fnclusiv a Centrului de
Management de Trafic, in etapa |l se vor conecta toate intersectiile semaforizate la BTMS
(225) §i in etapa Il se va continua extinderea BTMS pe principalele axe de acces in oras
(12 axe) si pregdtirea in vederea conectirif cu viitoarele drumuri orbitale prin care se
asigurd legatura cu autostrada AD. Mentiondm faptul ci dotarea inelului principal de
circulatie cu statii de poluare se va efectua tot in Etapa I.

.| Lotizarea se va efectua la nivel de SF sau DALI.
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' Figura 5. Principatele axe de circulatle (1-12) si inelul principal (13)

Pentru finantarea prezentului poiect prin PNNR se propune realizarea prolectuluf pe
coridoarele si intersectiile aferente coridoarelor 3,8,10,11 si 14, de pe teritoriul
sectorarelor sectoarelor 1,2,4,5 si 6 asa cum acestea au fost agreate cu sectoarele,
acesta constituind primul lot al investitiet integrate. Coridoarele ce fac obiectul
interventiilor sunt prezentate in figura de mai jos.

i DRil I
A | Sectorull | ANEXA 1: DISTRIBUTIA CORIDOARELOR §t A INTERSECTTILOR
_ PE SECTOARELE MUNICIPILLUT BUCURESTT
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Figura 6. Coridoare si intersectll selectate pentru finantare prih PNRR

Aceste coridoare sunt:
i, Drumul Radial DR11 (Soseaua Bucuresti-Targovigte - Bulevardul Bucuresti{ Not
- Calea Grivifet - Strada Berzei - Strada Vasile Parvan - Splaiul Indepenglentei)
ii.  Drumul Radial DR3 (Soseaua Colentina - Calea Mosilor - Strada Mantuleasha
Bulevardul Corneliu Coposu) L
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. Drumul Radial DR14 (Soseaua Berceni - Intrarea Netea)

iv.  Drumul Radial DR8 (Joseaua Alexandriel - Catea Rahovei - Bulevardut George
Coshuc - Bulevardul Regina Maria)

v.  Drumul Radial DR10 (Bulevardul luliu Maniu - Soseaua Cotroceni - Splatul
Independentei)

Alte
informatii

Fath de informatiile prezentate in sectiuniie anterioare, considerdm necesara inciuderea
datelor referitoare {a costurile estimative ale implementirii investitiel in integralitatea
sa, cu mentiunea cii acestea vor fi detaliate intr-o etapi ulterioard pregitiril projectului,
respectiv dupd etaborarea studiului de fezabilitate.

Tabel 3. Evaluare cost total proiect BTMS
;‘:“ Benumire componsnta u.m| cant. !Z:o R
3_|DALL + Executle perstru Modemizare intersactil din 8TMS buc | 260 10.0&1 18.200.000
2 |DAU + Executie -Modemizare 5 introdocere in BTMS buc | 225 110.000 24,750.000
3" [DAU « Exequfte -Modemizare 5 ntrod. i BTMS/intersecy ifov buc | 18 xﬁw.q 2628000
4_|DALI + Executle -Modernizare 3i introd. fn BTMS/Trecer! te pietoniifov | buc | B 70,000 560.000
5 |Execufle - Intersectli Nol (existh SF-url §i prolecte tn diverse faze) buc | 80 146.500 11.720.000
6 |SF-url /Prolectars/Executie intersectii Nol buc | 100 160, 16.000.000]
7_[Modermizare 3i Extindere Centru de Trafic buc | 1 200,000 200.000,
8 |Management da Protect bue | 1 100.000 100,
Go3 74.158.000| Euro
{Fiirll TVA)

Valoarea estimati pentru realizarea proiectului este de aproximativ 74.158.000 Euro
(fird TVA). Costurile cu serviciile de fibré optick (extindere retea, conectare la ADC-uri,
Concentratoare) §i statiile de poluare montate pe {nelut principal, nu sunt incluse.

tntr-o primé etapd, pentru finangarea investitiei, Municipiul Bucuregti a incheiet un
acord de parteneriat cu 5 sectosre ale municipiului Bucuresti pentru a meximiza
atragerea fondurilor nerambursabite din PNRR in vederea finantdrii documentatitior
de atribuire st implementdrii profectului pe Coridoarele §i intersectilel selectate
pentru finantare prin PNRR,

Astfel, bugetul profectului ce va fi implementat prin PNRR este de 42.609.318 lei din care
24.613.500 lei cheltuteli etigibiie st 11.940.897 lef cheltuleli neeligibile, sume fird TVA.

Lei fard TVA
Organizafia Valoare prolect | Eiigibll Neeligibll
Municipiul Bucuresti 4,999,690 4,922 700 77,190
gectorul 1 8,614,725 4922700 | 36082026 |
sectorul 2 6,586,418 4,922 700 1,873,718
sectorut 4 4,922 700 4,822 700 0
sectorul 5 11,420,664 4922700 | 6497964
sectorul 8 6,054,921 4922700 [ 1,132,221
TOTAL 42,000,318 29,836,200 | 13,073,118

Avizat pentru legalitate
Secretar General al Sectorului 5
Florin Manuc

/T
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Planul National de Redresare si Rezilienta Anexa nr.2 la Proiectul de hotirare
Componenta 10 - Fondul Locat
Anexd la cererea de finantare

Model B

Acord de parteneriat

nr. !

pentru realizarea proiectului "Modernizarea si extinderea sistemului de semaforizare inteligenta
{(Managementul Traficului Bucuresti-lifov) si prioritizarea vehiculelor de transport public, in vederea
cresterii sigurantei rutiere, fluidizdrii traficului si reducerii poludrii”

(acest document reprezintd un model orientativ in scopul reglementdrii de principiu a aspectelor
legale, financiare si de orice alta naturd care pot interveni in implementarea in parteneriat a
proiectului).

Acordul de parteneriat este supus legisliatiei din Romdnia si se incheie pand cel tarziu la
depunerea cererii de finantare si este parte integrantd din aceasta.

Potrivit prevederilor de la art. 2 lit. jj) din Ordonanta de Urgenta a Guvernului nr. 124 din 13 decembrie
2021 privind stabilirea cadrului institutional si financiar pentru gestionarea fondurilor europene atocate
Romaniei prin Mecanismul de redresare si rezilienta, precum §i pentru modificarea si completarea
Ordonantei de urgenta a Guvernului nr. 155/2020 privind unele masuri pentru elaborarea Planului
national de redresare si rezilienta necesar Romaniei pentru accesarea de fonduri externe rambursabile
si nerambursabile in cadrul Mecanismului de redresare 5i rezilientd, parteneriatul este forma de
cooperare intre entitdti de drept public si/sau privat care urmaresc realizarea in comun a
reformelor/investitiilor /investitiilor specific locale/proiectelor, pentru care a fost incheiat un act
juridicm prin care sunt stabilite drepturile si obligatiile partilor.

Liderul de parteneriat, beneficiar al unui proiect, este responsabil cu asigurarea implementdrii
proiectului si a respectdrii tuturor prevederilor contractului de finantare, sens in care acesta
trebuie sd aibd in vedere includerea in acordul de parteneriat, dupd caz, a oricdror prevederi pe
care acesta le considerd necesare si care nu contravin, in niciun fel, prevederilor contractului de
finantare, legislatiei comunitare si nationale incidente.

Art. 1. Partile

1. Municipiul Bucuresti, cu sediul in Bd. Regina Elisabeta, nr.47, Sector 5, Bucuresti, codul fiscal
4267117, avand calitatea de Lider de proiect (Partener 1}, astfel:



Ptanul National de Redresare i Rezilients Anexa nr.2 la Proiectul de hotirire
Componenta 16 - Fondul Local
Anexé la cererea de finantare

Model B

Contul de disponibilitati (codul IBAN) pentru aplicarea mecanismului decontarii cererilor de transfer':

Denumirea/adresa unitatii Trezoreriei Statului: .......ciiiniinnnenn,

Contul de venituri (codul IBAN) in care se vireaza sumele aferente cererilor de transfer:.........
Denumirea/adresa unitatii Trezoreriei Statului @ .vvvevisrcninaes

2. Sectorul 1 al Municipiului Bucuresti, cu sediul in Bd. Banu Manta nr. 9, Sector 1, Bucuregti,
codul fiscal RO4505359, avand calitatea de Partener 2, astfel:

Contul de disponibilitati (codul IBAN) pentru aplicarea mecanismului decontarii cererilor de transfer:

Denumirea/adresa unitatii Trezoreriei Statului: ..evceircsiseinissnnas

Contul de venituri (codul IBAN) in care se vireaza sumele aferente cererilor de transfer:.........
Denumirea/adresa unitatii Trezoreriei Statului ¢ ...ocvcrssessennenaes

3. Sectorul 2 al Municipiului Bucuresti, cu sediul in Str. Chiristigiilor nr. 11-13, Sector 2,
Bucuresti adresa sediului, codul fiscal 4204038, avdnd calitatea de Partener 3, astfel:

Contul de disponibilitdti (codul IBAN) pentru aplicarea mecanismului decontarii cererilor de transfer:

Denumirea/adresa unitatii Trezoreriei Statului: ......viviiimininiins

Contul de venituri (codul IBAN) in care se vireaza sumele aferente cererilor de transfer:.........
Denumirea/adresa unitatii Trezoreriei Statului ;| oeenvererecccinnnne

4. Sectorul 4 al Municipiului Bucuresti, cu sediul in Bd. George Cosbuc, nr. 6-16, Sector 4,
Bucuresti, codul fiscal RO4316422 avand calitatea de Partener 4, astfel:
Contul de disponibilititi (codul IBAN) pentru aplicarea mecanismului decontarii cererilor de transfer:

Denumirea/adresa unitatii Trezoreriei Statului: .o oenniniiesns
Contul de venituri (codul IBAN) in care se vireaza sumele aferente cererilor de transfer:.........

5. Sectorul 5 al Municipiului Bucuresti, cu sediul in Str. Fabrica de Chibrituri nr. 9-11 Sector 5,
Bucuresti, codul fiscal 4433953, avdnd calitatea de Partener 5, astfel:

Contul de disponibilitati (codul IBAN) pentru aplicarea mecanismului decontarii cererilor de transfer:

' Cerere de transfer - cererea depusi de citre un beneficiar, altii decét cei prevazuti la art. 9 alin. (1), prin care
se solicitd coordonatonlor de reforme si/sau investitii sau responsabmlor de implementare a mvestltnlor specifice
locale virarea sumelor, in baza contractului de finantare si a documentatiei justificative stabilite prin ghiduri
specifice pentru demararea §i finantarea activitdtilor proiectului (ORDONANTA DE URGENTA nr. 124 din 13
decembrie 2021, art. 2 lit. m)).



Planul National de Redresare §i Rezilients Anexa nr.2 la Proiectul de hotiirire

Componenta 10 - Fondul Local
Anexi la cererea de finantare

Model B

Denumirea/adresa unitatii Trezoreriel StAtUlUT..... s sssssssssesssssssssarearesss -

Contul de venituri {codul IBAN) in care se vireaza sumele aferente cererilor de transfer.............

6. Sectorul 6 al Municipiului Bucuresti, cu sediul in Bd Calea Plevnei 147-149, Sector 6, Bucuresti,
codul fiscal 4340730, astfel:

Contul de disponibilitati (codul IBAN) pentru aplicarea mecanismului decontarii cererilor de transfer:

Denumirea/adresa unitatii Trezoreriei Statului: ...,

Contul de venituri {codul IBAN) in care se vireaza sumele aferente cererilor de transfer:.........
au convenit urmatoarele;

Art, 2, Obiectul

{1) Obiectul acestui parteneriat este de a stabili drepturile si obligatiile partilor, contributia
financiara proprie a fiecarei parti la bugetul proiectului, precum si responsabilitatile ce le revin
in implementarea activitatilor aferente proiectului: titlul proiectului, care este depus in cadrul
Planului National de Redresare §i Rezilienta, Componenta 10 - Fondul Local, Investitia .1
Mobilitate urband durabildx, subinvestitia 1.1.2 - Asigurarea infrastructurii pentru transportul
verde - ITS/alte infrastructuri TIC precum si pe perioada de durabilitate i de valabilitate a
contractului de finantare,

{2) Prezentul acord se constituie anexa la cererea de finantare.
Art. 3. Roluri si responsabilitati in implementarea proiectului

{1)  Rolurile si responsabilitatile sunt descrise n tabelul de mai jos si corespund prevederilor din
Cererea de finantare:

Organizatia Roluri si responsabilitati

1. Elaborare caiet de sarcini pentru contractarea serviciilor de
elaborare Studiu de Fezabilitate

2. Etaborare Studiu de Fezabilitate pentru teritoriul Municipiutui
Bucuresti, pentru totalitatea intersectiilor semaforizate
neincluse in BTMS s§i intersectii nesemaforizate necesare a fi
incluse in BTMS, precum si Caietul de sarcini pentru PTE si
executie pentru coridoarele selectate pentru implementare prin
PNRR (6 coridoare), definitivate in cadrul SF, ce includ atat
intersectii semaforizate cat si nesemaforizate (inclusiv lucrari
de constructii pentru montare i punere in functiune
echipamente, lucrdri de racordare a automatelor de dirijare a
circulatiei la o retea de comunicatii, integrare in BTMS si
instruire pentru operare si intretinere sistem), inclusiv avize
3.445.890 lei

3. Organizare licitatie §i incheiere contract pentru proiectare si
executie intersectii neincluse in BTMS si pentru cele

Lider de parteneriat
(Partener 1)
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nesemaforizate, precum si executie lucrari
modernizare/reabiltare pentru intersectii semaforizate incluse
in BTMS, inclusiv asistenta tehnica pentru executie, teste §i
receptie, pe coridoarele selectate pentru implementare prin
PNRR, pentru toate intersectiile identificate in cadrul Studiului
de Fezabilitate. Coridoarele selectare sunt:

i. Drumul Radial DR11 (Soseaua Bucuresti-Targoviste -
Bulevardul Bucurestii Noi - Calea Grivitei - Strada Berzei -
Strada Vasile Parvan - Splaiul Independentei)

ii. Drumul Radial DR3 (Soseaua Colentina - Calea Mosilor -
Strada Mantuleasa - Bulevardul Corneliu Coposu)

ifi, Drumul Radial DR5 (Bulevardul Theodor Pallady - Bulevadul
Camil Ressu - Calea Dudesti - Strada Nerva Traian -
Bulevardu! Unirii)

iv. Drumul Radial DR14 (Soseaua Berceni - Intrarea Netea)

v. Drumul Radial DR8 (Soseaua Alexandriei - Calea Rahovei -
Bulevardul George Cosbuc - Bulevardul Regina Maria)

vi. Drumuyl Radial DR10 (Bulevardul luliu Maniu - Soseaua
Cotroceni - Splaiul Independentei)

Harta coridoarelor selectate este anexata.

Cheltuielile de proiectare §i executie intersectii neincluse in
BTMS si pentru cele nesemaforizate, precum si executie lucrari
modernizare/reabiltare pentru intersectii semaforizate incluse
in BTMS vor fi suportate de catre fiecare partener ce a asumat
respectivul coridor conform prezentului acord.

4. Cajetul de sarcini pentru PTE si executie pentru modernizari
aferente Centrului de trafic existent, software si hardware,
pentru conectarea intersectiilor aferente coridoarelor propuse
prin PNRR, Organizare licitatie §i incheiere contract pentru
proiectare si executie, inclusiv asistentd tehnicd pentru
executie, teste si receptie - 1.554.000 lei

eI 1. Tmputerniceste Liderul de parteneriat pentru derularea

procedurilor de achizitie aferente proiectului si derulare proiect
pe coridoarele selectate pentru implementare prin PNRR,
indiferent dacd arterele rutiere aferente coridorului sunt in
prezent in administrarea Partenerului sau nu.

2. Deleagd o persoand responsabila de gestionarea colaborarii cu
Liderul de parteneriat in vederea implementérii proiectului pe
raza de competenta administrativa (include dar fara a se limita
la gestionarea fluxurilor de documente de intrare/ iesire
aferente proiectului, monitorizarea implementarii contractelor
de servicii si lucrdri pe raza de competentd, emitere avize,
receptie, etc.).

3. Participd prin reprezentantul sdu la activitatile derulate de
Liderul de parteneriat, respectiv contribuie la realizarea
activitatii 1 si receptia livrabilelor activitatilor 2 si 3.
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4. Asigura finantarea pentru proiectare si executie intersectii
neincluse in BTMS si pentru cele nesemaforizate, precum §i
executie lucrdri modernizare/reabiltare pentru intersectii
semaforizate incluse in BTMS, pentru toate intersectiile
identificate in cadrul SF ce fac parte din Drumul Radial DR11
{Soseaua Bucuresti- Targoviste - Bulevardul Bucurestii Noi - Calea
Grivitei - Strada Berzei - Strada Vasile Parvan - Splaiul
Independentei} in valoare estimata de 8.614.725 lei, din care
cheltuiala eligibila 4.922.700 lei

5. Pune la dispozitia Liderului de parteneriat documentele
necesare pentru elaborarea rapoartelor de progres.

6. Asigura implementarea conditiilor necesare pentru prioritizarea
si promovarea transportului public pe raza de competenta
administrativa, prin planificarea benzilor si traseelor dedicate
autobuzelor, pe arterele cele mai frecventate si congestionate,
acolo unde este necesar si conditiile tehnice permit.

GG U ) 1. imputerniceste Liderul de parteneriat pentru derularea

procedurilor de achizitie aferente proiectului si derulare proiect
pe coridoarele selectate pentru implementare prin PNRR,
indiferent daci arterele rutiere aferente coridorului sunt in
prezent in administrarea Partenerului sau nu.

2. Participd prin reprezentantul sau la activitatile derulate de
Liderul de parteneriat, respectiv contribuie la realizarea
activitdtii 1 si receptia livrabilelor activitatilor 2 i 3.

3. Asigura finantarea pentru proiectare §i executie intersectii
neincluse in BTMS si pentru cele nesemaforizate, precum si
executie lucrari modernizare/reabiltare pentru intersectii
semaforizate incluse in BTMS, pentru toate intersectiile
identificate in cadrul SF ce fac parte din Drumul Radial DR3
(Soseaua Colentina - Calea Mogilor - Strada Mantuleasa -
Bulevardul Corneliu Coposu) in valoare estimata de 6.596.418
lei, din care cheltuiala eligibila 4.922.700 lei.

4, Deleagd o persoana responsabild de gestionarea colaborarii cu
Liderul de parteneriat in vederea implementarii proiectului pe
raza de competenta administrativa (include dar fara a se limita
la gestionarea fluxurilor de documente de intrare/ iesire
aferente proiectului, monitorizarea implementarii contractelor
de servicii §i lucrari pe raza de competentd, emitere avize,
receptie, etc.)

5. Pune la dispozitia Liderul de parteneriat documentele necesare
pentru elaborarea rapoartelor de progres.
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6. Asigurd implementarea conditiilor necesare pentru prioritizarea
si promovarea transportului public pe raza de competenta
administrativa, prin planificarea benzilor si traseelor dedicate
autobuzelor, pe arterele cele mai frecventate si congestionate,
acolo unde este necesar §i conditiile tehnice permit,

Partener 4 1. imputerniceste Liderul de parteneriat pentru derularea

procedurilor de achizitie aferente proiectului si derulare proiect
pe coridoarele selectate pentru implementare prin PNRR,
indiferent daci arterele rutiere aferente coridorului sunt in
prezent in administrarea Partenerului sau nu.

2. Participa prin reprezentantul sau la activitatile derulate de
Lideru! de parteneriat, respectiv contribvie la realizarea
activitatii 1 si receptia livrabilelor activitatilor 2 si 3.

3. Asigurd finantarea pentru proiectare si executie intersectii
neincluse in BTMS si pentru cele nesemaforizate, precum i
executie lucrdri modernizare/reabiltare pentru intersectii
semaforizate incluse in BTMS, pentru toate intersectiile
identificate in cadrul SF ce fac parte din Drumul Radial DR14
(Soseaua Berceni - Intrarea Netea) in valoare estimata de
4.922.700 lei, din care cheltuiala eligibila 4.922.700 lei.

4. Deleaga o persoand responsabild de gestionarea colaborarii cu
Liderul de parteneriat in vederea implementarii proiectului pe
raza de competenta administrativa (include dar fara a se limita
la gestionarea fluxurilor de documente de intrare/ iegire
aferente proiectului, monitorizarea implementarii contractelor
de servicii si lucrari pe raza de competentd, emitere avize,
receptie, etc.)

5. Pune la dispozitia Liderul de parteneriat documentele necesare
pentru elaborarea rapoartelor de progres.

6. Asigura implementarea conditiilor necesare pentru prioritizarea
si promovarea transportului public pe raza de competentd
administrativa, prin planificarea benzilor si traseelor dedicate
autobuzelor, pe arterele cele mai frecventate si congestionate,
acolo unde este necesar §i conditiile tehnice permit.
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Partener 5 1. Tmputerniceste Liderul de parteneriat pentru derularea
procedurilor de achizitie aferente proiectului si derutare
proiect pe coridoarele selectate pentru implementare prin
PNRR, indiferent daca arterele rutiere aferente coridorului sunt
in prezent in administrarea Partenerului sau nu. =

2. Participa prin reprezentantul sau la activitatile derulate de
Liderul de parteneriat, respectiv contribuie la realizarea
activitatii 1 si receptia livrabilelor activitatilor 2 si 3.

3. Asigurda finantarea pentru proiectare si executie intersectii
neincluse in BTMS si pentru cele nesemaforizate, precum si
executie lucrari modernizare/reabiltare pentru intersectii
semaforizate incluse in BTMS, pentru toate intersectiile
identificate in cadrul SF ce fac parte din Drumul Radial DR8
(Soseaua Alexandriei - Calea Rahovei - Bulevardul George
Cosbuc - Bulevardul Regina Maria) in valoare estimata de
11.420.664 lei, din care cheltuial3 eligibila 4.922.700 lei.

4. Deleaga o persoana responsabila de gestionarea colaborarii cu
Liderul de parteneriat in vederea implementarii preiectului pe
raza de competentd administrativa (include dar fara a se limita
la gestionarea fluxuritor de documente de intrare/ iesire
aferente proiectului, monitorizarea implementarii contractelor
de servicii si lucrari pe raza de competenta, emitere avize,
receptie, etc.)

5. Pune la dispozitia Liderul de parteneriat documentele necesare
pentru elaborarea rapoartelor de progres.

6. Asigura  implementarea  conditillor necesare pentru
prioritizarea §i promovarea transportului public pe raza de
competenta administrativd, prin planificarea benzilor si
traseelor dedicate autobuzelor, pe arterele cele mai
frecventate §i congestionate, acolo unde este necesar §i
conditiile tehnice permit.

Partener 6 1. Tmputerniceste Liderul de parteneriat pentru derularea
procedurilor de achizitie aferente proiectului §i derulare
proiect pe coridoarele selectate pentru implementare prin
PNRR, indiferent daca arterele rutiere aferente coridorului sunt
in prezent in administrarea Partenerului sau nu.

2. Deleagd o persoané responsabild de gestionarea colaborarii cu
Liderul de parteneriat in vederea implementarii proiectului pe
raza de competenta administrativa (include dar fara a se limita
la gestionarea fluxurilor de documente de intrare/ iesire
aferente proiectului, monitorizarea implementarii contractelor
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de servicii si lucrari pe raza de competentd, emitere avize,
receptie, etc.)

3. Participd prin reprezentantul sau la activitatile derulate de
Liderul de parteneriat, respectiv contribuie la realizarea
activitatii 1 si receptia livrabilelor activitatilor 2 si 3.

4, Asigura finantarea pentru proiectare §i executie intersectii
neincluse in BTMS si pentru cele nesemaforizate, precum si
executie lucrdri modernizare/reabiltare pentru intersectii
semaforizate incluse in BTMS, pentru toate intersectiile
identificate in cadrul SF ce fac parte din Drumul Radial DR10
(Bulevardul luliu Maniu - Soseaua Cotroceni - Splaiul
Independentei) in valoare estimata de 6.054.921 lei, din care
cheltuiala eligibila 4.922.700 lei.

5. Pune la dispozitia Liderul de parteneriat documentele necesare
pentru elaborarea rapoartelor de progres.

6. Asigurad implementarea conditiilor necesare pentru prioritizarea
si promovarea transportului public pe raza de competenta
administrativd, prin planificarea benzilor §i traseelor dedicate
autobuzelor, pe arterele cele mai frecventate $i congestionate,
acolo unde este necesar si conditiile tehnice permit.

(2)  Contributia la finantarea cheltuielilor totale ale proiectului

Partenerii vor asigura contributia la finantarea cheltuielilor neeligibile ale proiectului asa cum
este precizat in Cererea de finantare $i in prezentul acord.

Organizatia

Lider de parteriat
(Partener 1)

Partener 2
Partener 3
Partener 4
Partener 5

Partener 6

Contributia (unde este cazul)

77.190

3.692.025
1.673.718
0

6.497.964

1.132.221

Model B
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(3)  Platile

Responsabilittile privind derularea fluxurilor financiare se vor realiza in conformitate cu
prevederile Ordonantei de urgenta a Guvernului nr. 124/2021 si ale Normelor metodologice de
aplicare a prevederilor Ordonantei de urgenta a Guvernului nr. 124/2021 privind stabilirea
cadrului institutional si financiar pentru gestionarea fondurilor europene alocate Romaniei prin
Mecanismul de redresare si rezilienta, precum si pentru modificarea i completarea Ordonantei
de urgenta a Guvernului nr. 155/2020 privind unele masuri pentru elaborarea Planului national
de redresare si rezilientd necesar Romaniei pentru accesarea de fonduri externe rambursabile
si nerambursabile in cadrul Mecanismului de redresare i rezilientd, aprobate prin Hotérarea
Guvernului nr. 209/2022,

Art, 4, Perioada de valabilitate a acordului de parteneriat

Perioada de valabilitate a acordului incepe la data semnarii prezentului Acord §i inceteaza la
data la care Contractul de Finantare aferent proiectului isi inceteaza valabilitatea. Prelungirea
perioadei de valabilitate a contractului de finantare conduce automat la extinderea Perioadei
de valabilitate a prezentului acord.

Art. 5. Drepturile si obligatiile liderului de parteneriat (Partenerului 1)

A. Drepturile liderului de parteneriat

(1) Liderul de proiect parteneriat are dreptul sa solicite celorlalti parteneri furnizarea oricaror
informatii si documente legate de proiect, in scopul elaborarii rapoartelor de progres, a cererilor
de transfer, sau a verificarii respectarii normelor in vigoare privind atribuirea contractelor de
achizitie.

B. Obligatiile liderului de parteneriat
(1)  Liderul de parteneriat (Partener 1) va semna Cererea de finantare si Contractul de finantare,

(2) Liderul de parteneriat (Partener 1) va consulta partenerii cu regularitate, ii va informa despre
progresul in implementarea proiectului si le va furniza copii ale rapoartelor de progres si
financiare.

(3)  Propunerile pentru modificari importante ale proiectului {e.g. activitati, etc.), trebuie sa fie
convenite cu partenerii inaintea solicitarii aprobarii de catre MDLPA.

(4) Liderul de parteneriat este responsabil cu transmiterea catre MDLPA a cererilor de transfer,
jmpreund cu documentele justificative, rapoartele de progres etc., conform prevederilor
contractuale si procedurale.

(5) Liderul de parteneriat are obligatia pastrarii tuturor documentelor proiectului in original, precum
si copii ale documentelor partenerilor, inclusiv documentele contabile, privind activitatile si
cheltuietile eligibile in vederea asigurdrii unei piste de audit adecvate, in conformitate cu
legislatia comunitara si nationald. Toate documentele vor fi pastrate pana la inchiderea oficiala
a PNRR sau pana la expirarea perioadei de durabilitate a proiectului, oricare intervine ultima.
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(6) Tn cazul in care autoritatile cu competente in gestionarea fondurilor europene constata
neindeplinirea sau indeplinirea partiala a indicatorilor proiectului, in functie de gradul de
realizare a indicatorilor de rezultat/tintelor/obiectivelor aferente activitatilor proprii, liderul
de parteneriat §i partenerii raspund proportional sau in solidar pentru reducerile aplicate din
sumele solicitate la transfer,

(7) in cazul unui prejudiciu, liderul de parteneriat rdspunde solidar cu partenerul din vina
caruia a fost cauzat prejudiciul.

(8) In cazul rezilierii/revocérii contractului/ordinului de finantare, liderul de parteneriat §i
partenerii raspund in solidar pentru restituirea sumelor acordate pentru proiect.

(9) Liderul de parteneriat este responsabil pentru neregulile identificate in cadrul
proiectului aferente cheltuielilor proprii.

(10) Liderul de parteneriat, precum si partenerii acestuia cuprind in bugetele acestora sumele
aferente finantarii valorii corespunzatoare activitatii/activitatilor proprii din proiect, asumate
potrivit prevederilor acordului de parteneriat, anexd la contractul/ decizia/ordinul de
finantare, in conformitate cu prevederile OUG nr. 124/2021. Liderul parteneriatului este
responsabil cu transmiterea cererilor de transfer pentru platile care urmeaza a fi efectuate
cat si pentru cererile de transfer distincte care contin cheltuieli deja efectuate, catre
coordonatorul de investitii, conform prevederilor contractului de finantare.

(11) Liderul de parteneriat are obligatia deschiderii conturilor corespunzitoare in vederea
primirii de la cordonatorul de reforma/ de investifii a sumelor solicitate prin cererile de
transfer pentru platile care urmeaza a fi effectuate.

Art. 6. Drepturile si obligatiile partenerilor
A. Drepturile Partenerilor 2, 3, 4, 5§i 6

(1) Cheltuielite angajate de Partenerii 2, 3, 4, 5, 6, sunt eligibile in acelasi fel ca si cheltuielile
angajate de citre liderul de parteneriat corespunzitor activitafii/activitatilor proprii din
proiect. Partenerii au dreptul, prin transfer de catre MDLPA, la fondurile obtinute din procesul
de rambursare/ transfer pentru cheltuielile angajate de catre acestia, care au fost certificate
ca eligibile.

(2) Tn cazul proiectelor implementate in parteneriat, liderul de parteneriat pentru activitatile
proprii §i partenerii au obligatia deschiderii conturilor corespunzatoare in vederea primirii de la
coordonatorul de reforme §i/sau investitii a sumelor solicitate prin cererile de transfer.

(3)  Partenerii au dreptul sa fie consultati cu regularitate de citre liderul de parteneriat, sa fie
informati despre progresul in implementarea proiectului §i sa li se furnizeze, de catre liderul de
parteneriat copii ale rapoartelor de progres si financiare.

(4)  Partenerii au dreptul s& fie consultati, de cdtre liderul de parteneriat, in privinta propunerilor
pentru modificiri importante ale proiectului (e.g. activitafi etc.), inaintea solicitarii aprobarii
de catre MDLPA,
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B. Obligatiile Partenerilor 2, 3, 4, 55i 6

{5)  Partenerii au obligatia de a respecta prevederile legislatiei nationale si comunitare in vigoare in
domeniul achizitiilor publice, ajutorului de stat, egalitdtii de sanse, dezvoltdrii durabile,
comunicarii si publicitatii in implementarea activitatilor proprii.

{6)  Partenerii sunt obligati s& pund la dispozitia liderului de parteneriat documentatiile de atribuire
elaborate in cadrul procedurii de atribuire a contractelor de achizitie publica, spre verificare.

{7)  Partenerii sunt obligati sd transmita copii conforme cu originalul dupad documentatiile complete de
atribuire elaborate in cadrul procedurii de atribuire a contractelor de achizitie publica, in
scopul elaborarii cererilor de transfer

(8)  Partenerii sunt obligati sa transmitd copii conforme cu originalul dupd documentele justificative,
in scopul elaboririi cererilor de rambursare/ transfer

(9)  Partenerii sunt obligati s& pund la dispozitia MDLPA sau oricdrui alt organism nafional sau
european, abilitat de lege, documentele si/sau informatiile necesare pentru verificarea modului
de utilizare a finantdrii nerambursabile, la cerere si in termen de maximum S (cinci} zile
lucritoare, sis3 asigure conditiile pentru efectuarea verificdrilor la fata locului.

(10) Tn vederea efectudrii verificirilor prevézute la alin. anterior, Partenerii au obligatia sa acorde
dreptul de acces la locurile si spatiile unde se implementeaza Proiectul, inclusiv acces la sistemele
informatice care au legdtura directd cu proiectul, si sa puna la dispozitie documentele solicitate
privind gestiunea tehnicd si financiard a Proiectului, atdt pe suport hartie, cat i in format
electronic. Documentele trebuie sa fie usor accesibile si arhivate astfel inct, sd permita
verificarea lor.

(11) Partenerii sunt obligati s& furnizeze liderului de parteneriat orice informatii sau documente
privind implementarea proiectului, in scopul elabordrii rapoartelor pe parcursulimplementarii
proiectului.

(12) Tn cazul in care autorititile cu competente in gestionarea fondurilor europene constata
neindeplinirea sau indeplinirea partiala a indicatorilor proiectului, in functie de gradul de realizare
a indicatorilor de rezultat/obiectivelor/tintelor aferente activitatilor proprii, partenerii raspund
proportional sau in solidar pentru nefndeplinirea lor.

{(13) Partenerii au obligatia de a restitui MDLPA orice sumé ce constituie platd nedatorata/sume
necuvenite plitite in cadrul proiectului, in termen de 5 zile lucratoare de la data primirii notificarii.

{14) Partenerii sunt obligati si tind o evidentd contabild distincta a Proiectului, utilizand conturi
analitice dedicate pentru reflectarea tuturor operafiunilor referitoare la implementarea
Proiectului, in conformitate cu dispozitiile legale.

(15) Partenerii sunt obligati s3 puni fa dispozitia auditorului financiar independent si autorizat in
conditiile legii toate documentele si/sau informatiile solicitate si sa asigure toate conditiile pentru
verificarea cheltuielilor de catre acesta.

(16) S pastreze toate documentele originale, inclusiv documentele contabile, privind activitatile
si cheltuielile eligibile in vederea asigurdrii unei piste de audit adecvate, in conformitate cu
regulamentete comunitare si nationale. Toate documentele vor fi pastrate cel putin 5 (cinci} ani
dupd expirarea perioadei de valabilitate a contractului de finantare.

(17} Tn cazul unui prejudiciu, partenerul din vina caruia a fost cauzat prejudiciul raspunde solidar cu
liderul de proiect.

(18) Partenerii sunt responsabili pentru cheltuielile afectate de nereguli aferente activitatilor proprii
din cadrul proiectului.
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Partenerii au obligatia restituirii sumelor reprezentand cheltuieli afectate de nereguli §i
asigurarea din resurse proprii a contravalorii acestora.

n cazul rezilieriifrevocarii contractului/ordinului de finantare, liderul de parteneriat si partenerii
raspund in sclidar pentru restituirea sumelor acordate pentru proiect.

n cazul in care unul dintre parteneri se retrage din parteneriat, liderul de parteneriat si ceilalfi
parteneri raspund in solidar pentru restituirea sumelor acordate pentru proiect.

Partenerul este finut de respectarea de cédtre liderul de parteneriat a termenului de restituire
mentionat in decizia de reziliere a sumelor solicitate de MDLPA.

Cel putin unul dintre partenerii trebuie sa detind (in proprietate publicd sau privata sau
administrare proprietate publicd) o clddire publicd care este ocupatd (in care isi desfisoara
activitatea) de cel putin unul dintre parteneri si/sau de alte entitadti publice din categoria
autoritétilor publice locale, daca este cazul.

Partenerii impreund cu liderul de parteneriat cuprind n bugetele acestora sumele aferente
finantdrii valorii corespunzitoare activitatii/activitatilor proprii din proiect, asumate potrivit
prevederilor acordului de parteneriat, anexd la contractul/ decizia/ordinul de finantare, in
conformitate cu prevederile QUG nr. 124/2021.

Partenerul are obligatia ca activitdtile/lucrérile realizate in cadrul proiectului sa contribuie la
unul dintre cele sase obiective de mediu, considerate conforme cu principiul de ,a nu prejudicia
in mod semnificativ’ (DNSH - ,,Do No Significant Harm"), prevazute in Comunicarea Comisiei -
Orientdri tehnice privind aplicarea principiului de ,a nu aduce prejudicii semnificative” in temeiul
Regulamentului privind Mecanismul de redresare i rezilientd (2021/C58/01).

Art. 8. Achizitii publice
Achizitiile in cadrul proiectului vor fi facute de membrii parteneriatului, cu respectarea

legislatiei specifice 5i generald in vigoare in domeniul achizitiilor publice, a conditiilor din contractul
de finantare, a instructiunilor/ordinelor emise de MDLPA si/sau alte organisme abilitate, precum si a
protectiei mediului, egalitatii de sanse si nediscriminarii.

Art. 9. Proprietatea

(1) Partile au obligatia sa mentina proprietatea imobilului

construit/modernizat/reabilitat/extins, a bunurilor achizitionate/modernizate, inclusiv a
mijloacelor de transport in comun §i natura activitatii pentru care s-a acordat finantare, pe o
pericada de cel putin 5 ani de la data efectuarii platii finale/ de dare in exploatare si sa asigure
exploatarea si intretinerea in aceasta perioada.

{2} inainte de sfarsitul proiectului, partile/partenerii vor conveni asupra modului de accrdare a

dreptului de utilizare a echipamentelor, bunurilor, a mijloacelor de transport in comun etc.
ce au facut obiectule proiectului. Copii ale titlurilor de transfer vor fi atasate raportului final.
Partile au obligatia de a asigura functionarea tuturor bunurilor, echipamentelor a mijloacelor
de transport in comun, ce au facut obiectul finantarilor nerambursabile, la locul de desfagurare
a proiectului si exclusiv in scopul pentru care au fost achizitionate. Partile au obligatia sa
foloseasca conform scopului destinat §i s& nu vand3 sau s& instraineze, sub orice forma

Model B
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obiectele / bunurile, fie ele mobile sau imobile finantate prin PNRR, pe o perioada de 5 ani de
ta de la efectuarea platii finale.

Art. 10. Confidentialitate

Partile semnatare ale prezentului acord convin sa pastreze in strictd confidentialitate
informatiile primite in cadrul $i pe parcursul implementérii proiectului i sunt de acord sa
previni orice utilizare sau divulgare neautorizata a unor astfel de informatii. Partile inteleg sa
utitizeze informatiile confidentiale doar in scopul de a-si indeplini obligatiile din prezentul
Acord de Parteneriat.

Art. 11 Legea aplicabila

(1) Prezentului Acord i se va aplica $i va fi interpretat in conformitate cu legea romana.

(2) Pe durata prezentului Acord, pértile vor avea dreptul sa convind in scris asupra modificarii
anumitor clauze, prin act aditional. Orice modificare a prezentului acord va fi valabila
numai atunci cand este convenita de toate partile.

(3)
Art. 12 Dispozitii finale

Toate posibilele dispute rezultate din prezentut acord sau in legaturd cu el, pe care partile nu le pot
solutiona pe cale amiabila, vor fi solutionate de instantele competente.

ntocmit in 7 exemplare, in limba roména, cate unul pentru fiecare parte i un original pentru cererea
de finantare.

Semnaturi

- Data si locul
Partener Reprezentant legal Semnatura semnirii

Lider de parteneriat Dan Nicusor-Daniel

(Partener 1) Primar general

Armand Clotilde - Marie - Brigitte

Partener 2
Primar
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Mihaiu Radu Nicolae

Partener 3
Primar
Baluta Daniel
Partener 4
Primar
Mircea Horatiu Nicolaidis
Partener 5
Primar
Ciucu Ciprian
Partener 6

Primar
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DESCRIERE SUMARA A INVESTITIEI

in perioda 2006 - 2007, Municipiul Bucuresti a ficut o investitie consistenta pentru realizarea (Sistemut
de Management al Traficului-Bucuresti) denumit in continuare BTMS, acesta reprezentand o solutie
integratd pentru managementut mobilitatii urbane. Dupd finalizarea investitiei, BTMS a fost operat,
mentinut $i extins.

Au fost conectate noi dispozitive in teren, ceea ce a condus la extinderea gradului de acaperire al BUTS
cu intersectii, artere §i coridoare noi. in prezent, in functie de gradul de operationalizare al
echipamentelor st al retelei de comunicatie, in BTMS sunt integrate un numir de aproximativ 260
intersectii.

Prolectul ,Modernizarea §i extinderea sistemului de semaforizare inteligentd (Managementul
Traficului Bucuresti-lifov) §i prioritizarea vehiculelor de transport public, in vederea cresterti
sigurantei rutiere, fluidizéril traficutui 1 reducerii poludrli” are ca obiectiv general realizarea unui
Sistem Integrat de Management al traficului la nivel Metropolitan pentru Fluidizarea Traficulut,
Reducerea Poluarii, Cresterea Sigurantei Rutiere 5i Promovarea transportului Public, prin modemizarea
§i extinderea sistemului existent de management al traficului, pentru toate intersectiile semaforizate
din Bucuresti-Ilfov si realizarea unui Centru Integrat modern de management al traficului.

Ca primé etapé in implementare, prin prolectul fnaintat spre finantare se propune modernizarea s
integrarea in sistemul existent de managementul traficulut a intersectiflor aferente unul numir de
5 axe principale de circulatie (coridoare) de pe teritoriul Municipiului Bucurestl, prolectut
presupundnd interventii asupra unul numér de aproximativ 85 de intersectii dintre care 48 integrate
in BTMS, 28 intersectii care functioneazd in regim local §i 9 intersectil nesemaforizate. Numdirul
efectiv al acestor intersectli va fi determinat ca urmare a studiului de fezabilitate, parte din proiect.

Aceste coridoare sunt:
i.  Drumul Radial DR11 (oseaua Bucuresti-Targoviste - Bulevardul Bucurestii Noi - Calea Grivitei

- Strada Berzei - Strada Vasile Parvan - Splaiul independentei)

fi.  Drumul Radial DR3 (joseaua Colentina - Calea Mogilor - Strada Méntuleasa - Bulevardul
Comneliu Coposu)

iii.,  Drumul Radial DR14 (S0seaua Berceni - Intrarea Netea)

iv.  Drumul Radial DR8 ($oseaua Alexandriei - Calea Rahovei - Bulevardut George Cosbuc -
Bulevardul Regina Maria)
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v.  Drumul Radial DR10 (Bulevardul luliu Maniu - $oseaua Cotroceni - Splaiul Independentei)

De asemenea, proiectul mai presupune conectarea la reteua de fibra optici 31 moderniziri aferente
Centrului de trafic existent, software §i hardware, pentru conectarea intersectillor aferente
coridoarelor propuse prin acordul de parteneriat.

Proiectul propus spre finantare, mbunititeste semnificativ conditiile de sigurantd a circulatiei pe
coridoarele selectate, prin:

. Reducerea timpuiul de deplasare in oras prin fluidizarea traficulut;

. Cresterea sigurantei rutiere prin reducerea numarului de accidente;

. Reducerea ratel infractionatitatii rutiere din zona de actiune;

. Realizarea unui confort pentru participantii la trafic - autovehicute si pietoni;

. Tmbunititirea calitatii si eficientei serviciului de transport public prin prioritizarea vehiculelor
in intersectli, ceea ce va duce la cregterea numarului de pasageri;

. Cresterea calitdtii aerului din municipiu prin reducerea emisiilor de noxe (consumul de
combustibil).

Avizat pentru legalitate
Secretar General al Sectorului 5
Florin Minuc




MUNICIPIUL BUCURESTI

PRIMARIA SECTORULUI 5

DIRECTIA GENERALA DE ADMINISTRARE A DOMENIULUI PUBLIC SI PRIVAT AL
SECTORULUI 5

Nr. 434/13.05.2022

REFERAT DE APROBARE

privind solicitarea acordului Consiliului General al Municipiului Bucuresti

peniru imputernicirea expresd a Consiliului Local al Sectorului 5 de a hotdri cu privire la asocierea
dintre Sectorul 5 al Municipiului Bucuresti cu Primdria Municipiului Bucuresti, Sectorul I al
Municipiului Bucuresti, Sectorul 2 al Municipiului Bucuresti, Sectorul 3 al Municipiului Bucuresti,
Sectorul 4 al Municipiului Bucuresti, Sectorul 6 al Municipiului Bucuresti pentru realizarea proiectului
w»Modernizarea §i extinderea sistemului de semaforizare inteligentd (Managementul Traficului
Bucuresti-1lfov) si prioritizarea vehiculelor de transport public, in vederea cresterii siguranfei rutiere,
Sluidizdrii traficului si reducerii poludrii”

Avénd in vedere faptul cé;

Inca din perioada 2006-2007, Municipiul Bucuresti a ficut o investifie majord pentru
realizarea BTMS ( Bucharest Trafic Management System — Sistemul de Management al Traficului
Bucuresti), acesta reprezentdnd o solufie integratd pentru managementul mobilitafii urbane. Dupa
finalizarea investitiei, BTMS a fost operat, mentinut §i integrat.

Au fost conectate noi dispozitive in teren, ceea ce a condus la extinderea gradului de acoperire
BTMS cu interseciii, artere si coridoare noi. in acest moment, in functie de gradul de operationalizare al
echipamentelor si al retelei de comunicatie, in BTMS sunt integrate un numdr de aproximativ 260
intersectii.

in prezent Primiria Municipiului Bucuresti are in pregatire proiectul ITS ( sisteme de
transport inteligent) in prima runda de atrageri de fonduri vizédnd categoria de investifii 1.2.2.
asigurarea infrastructurii pentru transportul verde — ITS/ alte infrastructuri legate de sisteme inteligente
de management urban/local, in cadrul proiectelor PNRR/2022.

Prin acest proiect, se urmireste conexarea datelor de mobilitate 1a nivelul municipiului
Bucuresti, modernizarea si extinderea sistemului de semaforizare inteligentd, prioritizarea
vehiculelor de transport public, precum si cresterea capacititii decizionale in domeniul mobilitatii
urbane in Municipiul Bucuresti, cu implicarea primariilor de sector.

Municipiul Bucuresti are prealocatd pentru aceasta categorie de investifii o sumd maxima
eligibila de 1 mil. de euro fird TVA. in plus, Sectoarele Municipiului Bucuresti , la randul lor eligibile
ca solicitanti de finantare , au prealocate suma de 1 mil euro fird TVA. Din care pot contribui in cadrul
parteneriatului cu sume in functie de activitatile agreate prin acordul de parteneriat.

Proiectului BTMS are ca si conditii de implementare:

. Alinierea obligatorie a investitiilor cu Planurile de Mobilitate Urband Durabila/Strategiile
Integrate de Dezvoltare Urband/Planurile Generale de Urbanism, aprobate sau in curs de
elaborare /aprobare;

. Asigurarea coreldrii cu serviciile de mobilitate urband din zona functionald si zona

periurbani - doar pentru sistemele de transport inteligente (ITS). In cazul in care existi la nivel
de UAT sau la nivel de zond urbani functionald un sistem deja operational, se va asigura
integrarea si corelarea cu acesta a sistemului care va fi achizitionat prin intermediul Componentei

10;



. Asigurarea serviciilor de transport public in zonele urbane functionale §i zonele periurbane,
dupi caz. Asigurarea prioritizarii §i promovérii transportului public prin planificarea benzilor si
traseelor dedicate autobuzelor, pe arterele cele mai frecventate si congestionate (pentru UAT care
defin strizi/bulevarde c¢u minim doud benzi pe sens) - doar pentru sistemele de transport
inteligente (ITS).

Din lucrarile eligibile ale proiectului evidentiem:

» Achizitia si punerea in functiune a echipamentelor si infrastructurii (hard si soft):
s sisteme de transport inteligente (ITS) care se incadreazd la codul 076 - digitalizarea
transportului urban:

Sunt eligibile urmatoarele interventii de tip sisteme ITS (fird a fi limitativ):
« Dotarea si functionarea centrului de control al traficului;
« Solutii de taxare, inclusiv ,,e-bilete” sau ,,e-ticketing”;

Solutii de parcare inteligenta;
Sisteme de avertizare privind adaptarea vitezei,

Sisteme de siguranti pentru zona cu lucréri;

Sistem de semafoare interconectate;

» Monitorizarea timpilor de calatorie §i a vitezei;

» Sisteme de cantarire in migcare;

= Semnal prioritar pentru circulafia vehiculelor de urgentd;
» Semnalizatoare cu mesaje dinamice;

Planificator de calatorii pentru transportul public;

= Sisteme integrate de informare a célétorilor;
= Sisteme de informare a participangilor la trafic.
» Sisteme inteligente de management urban/local care se incadreazi la codul 021ter

Dezvoltarea de servicii si structuri de sprijin foarte specializate pentru administrafiile publice si

intreprinderi:

Sunt eligibile urmitoarele tipuri de infrastructuri TIC (fdr3 a fi limitativ):

Achizitia dronelor pentru a inspecta zonele sau situatiile de risc;

Dotarea si functionarea centrului de monitorizare in timp real a situatiei din localitate
oferd acces in timp real la toate camerele, senzorii si alte dispozitive de colectare a

datelor;

Achizitionarea si punerea in functiune a sistemelor inteligente de gestionare pentru

sistemele de spatii verzi, automatizarea sistemelor de irigatii pentru spafiile verzi;

Extinderea sistemului WiFi in spatiile publice;

Mobilier urban inteligent;

Sistem de monitorizare si sigurant3 a spatiului public;

Valorificarea obiectivelor de patrimoniu prin digitizare sau reconstructic digitald

(VR/AR);

Ghiseu unic pentru mediul de afaceri;

Platforma pentru comunicarea cu cetéfenii §i formarea inifiativelor comunitare;

Centre locale de inovare a comunitafii — aplica solutii inteligente pentru incluziune

sociali si oferd programe educationale pentru comunitate;

Baze de date GIS la nivel metropolitan sau local /Date deschise — platforma de date

deschise in care datele disponibile la nivel de orag/localitate (date sectoriale) sunt

accesibile publicului;

Functionar public virtual;

Servicii ,,Cloud” — platformi cloud online pentru utilizare de cétre administratia

publici;

Platformi de servicii publice digitale;



» Sistem de inregistrare §i emitere a documentelor — permite inregistrarea §i emiterea
documentelor online, semndturi electronice, etc;

= Aplicatii pentru informarea cetitenilor si identificarea problemelor la nivel local,

= Plata online a taxelor si impozitelor;

» Sistem de planificare online — site web care permite programarea online a cetéfenilor
la diverse ghisee APL;

» Platforma online si/sau aplicatie mobild pentru cartografierea consumului de energie
la nivel de cartier sau orag;

» Infrastructuri de igienizare ,,inteligentd” — pubele inteligente cu senzori §i tehnologie
bazata pe GPS care oferd date despre gradul de umplere al pubelelor;

» Monitorizarea in timp real a stérii infrastructurii tehnico-municipale §i a consumului
de energie;

= Solutii de accesibilizare a spatiului public pentru persoanele cu dizabilitéfi:

Sisteme de ghidaj si orientare care utilizeaza tehnologia senzorilor de proximitate destinate persoanelor
cu deficiente de vedere.

Sisteme de avertizare luminoasi destinate persoanelor cu deficienfe de auz.

Dispozitive de amplificare a sunetului destinate persoanelor utilizatoare de proteze auditive.

Panouri vizuale electronice de informare a persoanelor cu dizabilitéti cu privire la mijloacele de
transport in comun (informatii adaptate-scris marit pentru persoanele cu diferite tipuri de dizabilitati).

Traseul BTMS propus pentru sectorul 5, il reprezintd DR 8 - $os. Alexandriei o arteri foarte
aglomeratii, pentru care modernizarea si extinderea sistemului de semaforizare inteligentd ar avea
un impact major pentru fluidizarea traficului.

Intersectiile identificate pe traseul DR8 - Sos. Alexandriei sunt urmétoarele:
-2 intersectii aflate pe drumul radial local DR 8, inrolate in sistemul BTMS

- 14 intersectii aflate pe drumul radial local DR 8, avind modul de funcfionare al automatelor de
dirijare al circulatiei doar la nivel local

- 4 intersectii nesemaforizate

Costurile estimate sunt:

- 140.000 euro fird TVA (2 intersectii x 70.000 euro fard TV A/ intersectie) din sistem BTMS
- 1.540.000 euro fard TVA (14 intersectii x 110.000 euro fard TVA/ intersectie) la nivel local
- 640.000 euro fard TVA (4 intersectii x 160.000 euro fara TV A/ intersectie) nesemaforizate

Totalul estimirilor de costuri este de 2.320.000 euro farid TVA din care 1.000.000 euro fardi TVA
suma eligibild prin PNRR aferenté sectorului 5.

Avand in vedere ci sumd maximi eligibili de 1 mil. de euro farda TVA este insuficientd
implementdrii proiectului, apare necesitatea suplimentérii fondurilor cu sume din bugetul local. Suma
de suplimentat in acest sens va fi de 1.320.000 euro fard TVA.

Tinand cont de cele prezentate, inaintez spre analizd si aprobare de catre Consiliul Local al
Sectorului 5 a proiectului de hotarére privind solicitarea acordului Consiliului General al Municipiului
Bucuresti pentru imputernicirea expresd a Consiliului Local al Sectorului 5 de a hotari cu privire la
asocierea dintre Sectorul 5 al Municipiul Bucuresti cu Primaria Municipiului Bucuresti, Sectorul 1 al
Municipiul Bucuresti, Sectorul 2 al Municipiul Bucuresti, Sectorul 3 al Municipiul Bucuresti, Sectorul
4 al Municipiul Bucuresti, Sectorul 6 al Municipiul Bucuresti pentru realizarea proiectului



»Modernizarea si extinderea sistemului de semaforizare inteligentd (Managementul Traficului
Bucuresti-Ilfov) si prioritizarea vehiculelor de transport public, in vederea cresterii sigurantei
rutiere, fluidizirii traficului i reducerii poludrii” .

in anexa prezentului raport de specialitate se regiseste Nota de fundamentare a investitiei
(previzuti in Anexa 1), Acordul de parteneriat al proiectului (previzut in Anexa 2) si Descrierea sumara
a investitiei (previzutd in Anexa 3).




MUNICIPIUL BUCURESTI

PRIMARIA SECTORULUI 5

DIRECTIA GENERALA DE ADMINISTRARE A DOMENIULUI PUBLIC SI PRIVAT AL
SECTORULUI 5

Nr. 435/13.05.2022

RAPORT DE SPECIALITATE

privind solicitarea acordului Consiliului General al Municipiului Bucuresti

pentru imputernicirea expresd a Consiliului Local al Sectorului 5 de a hotdri cu privire la asocierea
dintre Sectorul 5 al Municipiului  Bucuresti cu Primdria Municipiului Bucuresti, Sectorul 1 al
Municipiului Bucuresti, Sectorul 2 al Municipiului Bucuresti, Sectorul 3 al Municipiului Bucuresti,
Sectorul 4 al Municipiului Bucuresti, Sectorul 6 al Municipiului Bucuregti pentru realizarea proiectului
wModernizarea si extinderea sistemului de semaforizare inteligentd (Managementul Traficului
Bucuresti-lifov) si prioritizarea vehiculelor de transport public, in vederea cresterii sigurantei rutiere,
Sluidizdarii traficului si reducerii poluarii”

inca din perioada 2006-2007, Municipiul Bucuresti a ficut o investifie majord pentru
realizarea BTMS ( Bucharest Trafic Management System — Sistemul de Management al Traficului
Bucuresti), acesta reprezentind o solufie integratd pentru managementul mobilitdtii urbane. Dupa
finalizarea investitiei, BTMS a fost operat, mentinut §i integrat.

Au fost conectate noi dispozitive in teren, ceea ce a condus la extinderea gradului de acoperire
BTMS cu intersectii, artere si coridoare noi. In acest moment, in functie de gradul de operationalizare al
echipamentelor si al refelei de comunicatie, in BTMS sunt integrate un numir de aproximativ 260
intersectii.

in prezent Primaria Municipiului Bucuresti are in pregitire proiectul ITS ( sisteme de
transport inteligent) in prima rundd de atrageri de fonduri vizdnd categoria de investitii 1.2.2. -
asigurarea infrastructurii pentru transportul verde — ITS/ alte infrastructuri legate de sisteme inteligente
de management urban/local, in cadrul proiectelor PNRR/2022.

Prin acest proiect, se urmireste conexarea datelor de mobilitate la nivelul municipiului
Bucuresti, modernizarea si extinderea sistemului de semaforizare inteligents, prioritizarea
vehiculelor de transport public, precum si cresterea capacititii decizionale in domeniul mobilitatii
urbane in Municipiul Bucuresti, cu implicarea primériilor de sector.

Municipiul Bucuregti are prealocatd pentru aceastd categoric de investitii 0 sumad maxima
eligibild de 1 mil. de euro fard TVA. In plus, Sectoarele Municipiului Bucuresti , la rindul lor eligibile
ca solicitanti de finantare , au prealocate suma de 1 mil euro fiird TVA. Din care pot contribui in cadrul
parteneriatului cu sume in functie de activitifile agreate prin acordul de parteneriat.

Proiectului BTMS are ca si conditii de implementare:

. Alinierea obligatorie a investitiilor cu Planurile de Mobilitate Urbana Durabild/Strategiile
Integrate de Dezvoltare Urbani/Planurile Generale de Urbanism, aprobate sau in curs de
elaborare /aprobare;

. Asigurarea coreldrii cu serviciile de mobilitate urband din zona functionald si zona
periurbani - doar pentru sistemele de transport inteligente (ITS). in cazul in care existi la nivel
de UAT sau la nivel de zona urbani functionald un sistem deja operational, se va asigura
integrarea §i corelarea cu acesta a sistemului care va fi achizitionat prin intermediul Componentei
10;



. Asigurarea serviciilor de transport public in zonele urbane functionale si zonele periurbane,
dupa caz. Asigurarea prioritizérii $i promovirii transportului public prin planificarea benzilor si
traseelor dedicate autobuzelor, pe arterele cele mai frecventate si congestionate (pentru UAT care
detin strdzi/bulevarde cu minim doud benzi pe sens) - doar pentru sistemele de transport
inteligente (ITS).

Din lucririle eligibile ale proiectului evidentiem:

» Achizitia si punerea in functiune a echipamentelor si infrastructurii (hard si soft):
« sisteme de transport inteligente (ITS) care se incadreazd la codul 076 - digitalizarea
transportului urban:

Sunt eligibile urmitoarele interventii de tip sisteme ITS (fard a fi limitativ):
= Dotarea si functionarea centrului de control al traficului;
= Solutii de taxare, inclusiv ,,e-bilete” sau ,,e-ticketing”;
= Solutii de parcare inteligent3;

Sisteme de avertizare privind adaptarea vitezei;

Sisteme de sigurantd pentru zona cu lucrdri;

Sistem de semafoare interconectate;

Monitorizarea timpilor de calitorie si a vitezei;

Sisteme de céntdrire in migcare;

Semnal prioritar pentru circulatia vehiculelor de urgenta;
Semnalizatoare cu mesaje dinamice;

Planificator de calatorii pentru transportul public;

Sisteme integrate de informare a cilatorilor;
Sisteme de informare a participantilor la trafic.

» Sisteme inteligente de management urban/local care se incadreazi la codul 02 1ter

Dezvoltarea de servicii §i structuri de sprijin foarte specializate pentru administrafiile publice si

intreprinderi:

Sunt eligibile urmatoarele tipuri de infrastructuri TIC (fard a fi limitativ):

Achizitia dronelor pentru a inspecta zonele sau situatiile de risc;

Dotarea si functionarea centrului de monitorizare in timp real a situatiei din localitate
— oferd acces in timp real la toate camerele, senzorii si alte dispozitive de colectare a
datelor;

Achizitionarea §i punerea in functiune a sistemelor inteligente de gestionare pentru
sistemele de spatii verzi, automatizarea sistemelor de irigafii pentru spatiile verzi;
Extinderea sistemului WiFi in spatiile publice;

Mobilier urban inteligent;

Sistem de monitorizare §i siguranti a spatiului public;

Valorificarea obiectivelor de patrimoniu prin digitizare sau reconstructie digitald
(VR/AR);

Ghiseu unic pentru mediul de afaceri;

Platforma pentru comunicarea cu cetitenii $i formarea inifiativelor comunitare;
Centre locale de inovare a comunitfii — aplicd solufii inteligente pentru incluziune
sociala si oferd programe educationale pentru comunitate;

Baze de date GIS la nivel metropolitan sau local /Date deschise — platforma de date
deschise in care datele disponibile la nivel de oras/localitate (date sectoriale) sunt
accesibile publicului;

Functionar public virtual;

Servicii ,,Cloud” — platforma cloud online pentru utilizare de citre administratia
publici;

Platforma de servicii publice digitale;



o

o

= Sistem de inregistrare §i emitere a documentelor — permite inregistrarea si emiterea
documentelor online, semndturi electronice, etc;

« Aplicatii pentru informarea cettenilor si identificarea problemelor la nivel local;

« Plata online a taxelor si impozitelor;

= Sistem de planificare online - site web care permite programarea online a cetitenilor
la diverse ghisee APL;

= Platformi online si/sau aplicatie mobild pentru cartografierea consumului de energie
la nivel de cartier sau oras;

= Infrastructurd de igienizare ,,inteligenti” — pubele inteligente cu senzori §i tehnologie
bazati pe GPS care oferd date despre gradul de umplere al pubelelor;

= Monitorizarea in timp real a stérii infrastructurii tehnico-municipale $i a consumului
de energie;

» Solutii de accesibilizare a spatiului public pentru persoanele cu dizabilitéti:

Sisteme de ghidaj si orientare care utilizeazé tehnologia senzorilor de proximitate destinate persoanelor
cu deficiente de vedere.

Sisteme de avertizare luminoasa destinate persoanelor cu deficiente de auz.

Dispozitive de amplificare a sunetului destinate persoanelor utilizatoare de proteze auditive.

Panouri vizuale electronice de informare a persoanelor cu dizabilitti cu privire la mijloacele de
transport in comun (informatii adaptate-scris mérit pentru persoanele cu diferite tipuri de dizabilitagi).

Traseul BTMS propus pentru sectorul 5, il reprezinti DR 8 - Sos. Alexandriei o artera foarte
aglomerati, pentru care modernizarea si extinderea sistemului de semaforizare inteligenta ar avea
un impact major pentru fluidizarea traficului.

Intersectiile identificate pe traseul DR8 - Sos. Alexandriei sunt urmitoarele:
-2 intersectii aflate pe drumul radial local DR 8, inrolate in sistemul BTMS

- 14 intersectii aflate pe drumul radial local DR 8, avind modul de functionare al automatelor de
dirijare al circulatiei doar la nivel local

- 4 intersectii nesemaforizate

Costurile estimate sunt:

- 140.000 euro fard TVA (2 intersectii x 70.000 euro fard TVA/ intersectie) din sistem BTMS
- 1.540.000 euro farda TVA (14 intersectii x 110.000 euro fard TV A/ intersectie) la nivel local
- 640.000 euro fard TVA (4 intersectii x 160.000 euro fard TV A/ intersectie) nesemaforizate

Totalul estimarilor de costuri este de 2.320.000 euro fard TVA din care 1.000.000 euro firda TVA
sum3 eligibild prin PNRR aferenta sectorului 5.

Avind in vedere ci sumd maxima eligibila de 1 mil. de euro fara TVA este insuficientd
implementarii proiectului, apare necesitatea suplimentarii fondurilor cu sume din bugetul local. Suma
de suplimentat in acest sens va fi de 1.320.000 euro fird TVA.

Tindnd cont de cele prezentate, considerdm oportuni analiza si aprobarea de cétre Consiliul Local
al Sectorului 5 a proiectului de hotérare privind solicitarea acordului Consiliului General al Municipiului
Bucuresti pentru imputernicirea expresa a Consiliului Local al Sectorului 5 de a hotéri cu privire la
asocierea dintre Sectorul 5 al Municipiul Bucuresti cu Primaria Municipiului Bucuresti, Sectorul 1 al
Municipiul Bucuresti, Sectorul 2 al Municipiul Bucuresti, Sectorul 3 al Municipiul Bucuresti, Sectorul
4 al Municipiul Bucuresti, Sectorul 6 al Municipiul Bucuresti pentru realizarea proiectului



sModernizarea si extinderea sistemului de semaforizare inteligentd (Managementul Traficului
Bucuregti-Ilfov) si prioritizarea vehiculelor de transport public, in vederea cresterii sigurantei
rutiere, fluidizarii traficului si reducerii poludrii” .

In anexa prezentului raport de specialitate se regiseste Nota de fundamentare a investitiei
(prevazutid in Anexa 1), Acordul de parteneriat al proiectului (prevazut in Anexa 2) si Descrierea sumara
a investifiei (prevazuta in Anexa 3).
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Prezentim mai jos evaluarea situatlei actuale din persepectiva functiondri |
echipamentelor existente cu care sunt dotate intersectiilor integrate in BTMS dar §i cele
ce urmeaza a fi inrolate in acesta, cat §i cresterea capacitatii Centrului de Trafic la noile
volume de date colectate, imbunitétirea reactief de raspuns la situatiile din teren si nof
functionalitati.

Pentru anatiza situatiei existente, o prima activitate, a fost cea de fnventariere in stradd
a tuturor intersectiilor §i trecerilor de pietoni semaforizate.

Tn urma centralizarii datelor colectate in cadrul actiuntf de inventariere a intersectiilor
semaforizate din Bucuresti, au rezultat urmétoarele:

Intersectii

260 de intersectii semaforizate inrolate in BTMS, din care 8 treceri de pietoni; 5
223 de intersect!i semaforizate neinrolate in BTMS, din care 14 treceri de pietoni; |
18 de intersectii semaforizate nefunctionale;

1 intersectie in curs de executie;

98 de intersectli sunt dotate cu butoane de cerere traversare pentru pietoni;
148 de intersectii sunt dotate cu dispozitive acustice pentru nevazitori.

Echipamente

91 controllere model ITC 3;

248 controllere model ITC 2,

19 controltere modet Mini iTC2;

controliere model Mini (TC3;

33 controllere SCAE 4012, 4040;

controllere model ATC;

30 controllere tip CC (modele 8000, 10000 5i 15000);
diverse modele (PEEK, SEMAFORICA, SUCCESOR);

11 intersectii functioneazd cu extensie din automatul de dirijare al unei
intersectii adlacente;

. 9294 semafoare LED, din care:
- 827 tip Vehicul Prim Terestru;
- 2317 tip Vehicul Terestru;

1010 tip Vehicul Suspendat;

3361 semafoare dedicate pietonilor;

475 semafoare dedicate utilizatorilor de biciclete; .
34 semafoare tip Prim Vehicul folosite pentru semaforizarea autobuzelor care

: circulé deviat pe calea de rulare a tramvaiului;

136 semafoare cu 2 ochiuri pentru semaforizarea tramvaielor;
190 semafoare cu 4 ochiuri pentru semaforizarea tramvaielor;
. 144 lampi filatoare V.1.D. (verde intermitent dreapta);
. 800 lampi filatoare G.|. (galben intermitent);

| o 1363 semafoare cu bec {filament incandescent), din care:
- 456 tip Vehicut Terestru;
- 99 tip Vehicul Suspendat; —




- 675 semafoare dedicate pietonilor;

- 32 semafoare cu 2 ochiuri pentru semaforizarea tramvaielor;
34 lampi filatoare V.1.D. (verde intermitent dreapta);

66 lampi fitatoare G.l. {galben intermitent).

794 de camere video de supraveghere, din care:

503 folosite de ASB;

291 folosite de terti.

403 butoane cerere traversare pentru pietoni;

1150 dispozitive acustice pentru nevézatori.

> @ ‘melm

Infrastructurd

* 3361 stalpi normali;

. 877 stalpi cu consold;

. 556 stalpi terti (STB, fluminat public, etc);
. 4245 camere de tragere.

in perioda 2006 - 2007, Municipiul Bucuresti a ficut o investitie consistenta pentru
realizarea (Sistemul de Management al Traficului-Bucuresti) denumit in continuare BTMS,
acesta reprezentind o solutie integrati pentru managementul mabilititii urbane. Dupé
finalizarea investitiei, BTMS a fost operat, mentinut §i extins.

Au fost conectate noi dispozitive in teren, ceea ce a condus la extinderea gradului de
acoperire al BMTS cu intersectii, artere §i coridoare noi. Tn prezent, in functie de gradut
de operationalizare al echipamentelor §i al retelei de comunicatle, in BTMS sunt
integrate un numar de aproximativ 260 intersectil.

Sotutia BTMS este un mediu integrat al traficului rutier (IRTE) pentru gestionarea
mobilitathi, in care Serviciile de Gestionare a Traficului (TMS) coopereaza cu Sistemele de
Supraveghere ale Centrului de Control (CCSS).

Platforma software de managementul traficului OMNIA - UTOPIA a fcut oblectul unei
actualiziri pentru prima datd in aprilie 2019, atunci cénd prin module operationale
actualizate s-au addugat functionalitati superioare, suplimentare celor deja instalate i
actualizate (marcate subliniat in listarea de mai jos), modeme, in contextul dezvoltérii
unui sistem de tip Smart City, printre care:

Serviciile de gestionare a traficului (TMS):

. Controlul traficului urban (UTC) - UTQPIA;

. Managementul transportului public {PTM) - FLASH;

. Supraveghere video (CCTV);

’ Sistemele de supraveghere ale centrului de control (CCSM) aflate in functiune
sunt:

. Supervizorul de strategie (S5) - MISTIC;

- Sistemul de management al defectiunilor (FMS) - PERFORMER;
- Sistemul de management al retelei (NMS) - HP Open View;
- Monitorizarea performantei (PM} - BUITS;

interfata graficd comund a utilizatorilor (CGUI);

Interfata de informare privind traficul §i deplasarea (TTl) ;
. Sistemele de strategie generald, manager de evenimente §i prioritizare transport
public;
s Sistemul de Prioritizare a Transportului Public;
- Modul de import/ export modele de simulare 5i modelare trafic offline cu
ptatforma PTV Vissim;
- Monitorizrea traficului la nivel macro-retea; monitorizare, rutare de trafic §i
estimarea o/d (matrice origine / destinatie);
- Interfata cu utilizatorul;
- interfata cu sisteme externe;
- Manager de evenimente $i scenarii;
- Managementul strategiilor si al evenimentelor de trafic;
- Indicatori de performanta;
- Panou de control dashboard.

AUTOMATE DE DIRIJARE A TRAFICULUI /_}.
Un automat de dirijare a traficului rutier in intersectii (ADC) este un dispozitiv £ si

electronic destinat si comande, in conditii de sigurant3 maximé, aprinderea setventialf
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a semafoarelor electrice prezente intr-o intersectie, conform unui program de
semaforizare aprobat.

Analiza desfisuratd in teren in mun. Bucurestl a urmirit identificarea tipurilor de ADC
din teren, a capacititilor functionale §i de Integrare in BTMS cat i disponibititatea §i
existenta incd a producitorilor echipamentelor respective.

Au rezultat unmitoarele:

ipuri ADC existente, capa
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ADC-urile moderne, echipate cu microcontrollere sau microprocesoare, dispun de un
sistem de operare in timp real (acest sistem de operare n timp real poate fi dezvoltat de
ta zero de producitor sau poate fi un sistem de operare de uz general, adaptat insé
cerintelor de functionare specifice dirijarii traficului rutier in conditii de sigurantd).

Analiza in functie de producitor §i tip de Automat de Dirljare a Circulattei este

prezentatd mai jos:

AUTOMATE DE DIRUARE A QRCULATIEI
Clasificare dupa producator
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Figura 1. ADC, clasificare dupa producator

Analiza in functie de integrabilitatea Automatelor de Dirijare a Circulatiei in BTMS este:




AUTOMATE DE DIRUARE A CIRCULATIE!
Clasificare dupa capacitate acestora de a fi centralizate in BTMS
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Figura 2. ADC, clasificare dupa capacitate centralizare in BTMS

Arhitectura sistemulul implici platforma de integrare OMNIA si solutia de control adaptiv
UTOPIA al traficutul rutier pe o intreagh suprafati (nu doar una sau maf multe axe de
circulatie), atat in functie de valorile de trafic inregistrate in timp real, cét st in functie
de valorile de trafic istorice (in scopul prevenirii).
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OMNIA ~ grhltectura d= detaliu {controlul troflcuiul)
Figura 3. OMNIA-arhitectura de detaliu (controlul traficuluf)

in prezent, platforma OMNIA / UTOPIA din BTMS dispune de mai muite module software
dedicate asigurarii functiei de prioritizare a mijloacelor de transport public:

Omnibus;

Utopia Bus Tracker;

Track Mapping;

PT Locator.

Omnibus este modulul dedicat localiz&rii pe harta a vehiculelor de transport public. Acest
modul software primeste informatii in timp real referitoare la codul  véHicudul,
coordonatele GPS, viteza si directia de deplasare. Aceste informatii potf proyent drin i
multe surse: un sistem de management al parcului de transport public,ﬁuh sistem Simp

on il
e



de localizare, un server SIRI etc. |

Utopia Bus Tracker este modulul software care efectueazi calculele in timp real avénd ca ‘
scop predictia momentului de timp in care vehiculul de transport public va ajunge in |
intersectia controlatd; calculele sunt iterative astfel incit la fiecare receptie a unui nou !
pachet de date de la Omnibus se realizeazi o noud predictie, imbunatatindu-se astfel |
acuratetea sistemului, |

PT Locator emite cererile de prioritate citre UTOPIA, in urma datelor primite de la *
modulul Utopia Bus Tracker, §i confirmé trecerea vehicului de transport public prin |
intersectie (pentru dezactivarea cererii de prioritate).

Track Mapping este un modul grafic, necesar pentru definirea rutetor i a liniilor de
transport public, precum si a altor markeri folositl la localizare (intersectii controlate,
statii, puncte de inflexiune in traseu etc). .

Din punct de vedere al Interoperabilititii UTOPIA - SIRI (Service Interface for Real Time
Information, pentru acordarea de prioritate vehiculelor PT, UTOPIA poate folosi serviciul
SIRI VM, in particutar elementut (structura) VehicleMonitoringDeliver, Informatfile minime
care trebule sa fie prezente in structura sunt:

s codul de linie;
codul de serviciu;
identificatorul de vehicul;
momentul de timp in care s-a facut achizitia datelor;
aderenta la orarul de circulatie (in avans / in intarziere);
ultimul marker atins {de reguld, o intersectie sau o statie);
distanta parcursa de la ultimul marker péné in momentul prezent;
pozitia vehiculului (in coordonate WGS84, latitudine $i longitudine);
viteza vehiculut;
directia de deptasare (vectorul de deplasare).
Aceastdi metod3d de prioritizare, pentru a atinge o eficlentd ridicatd, necesita
actualizarea informattitor stocate de serverul SIRI cel tirziu la flecare 10 secunde (ideal,
la flecare 5 secunde).

FT vehicie SIRI server UTOPIA server

Figura 4. Diagrama functionald pentru prioritizare PT prin comunicatie cu server SiR|

Necesitatea si

oportunitatea

| investitiei

i pentru  care
se aplica

| In plus, relocarea activititilor economice in uitimii ani din Bucuresti in comunitétile

Trendul ascendent pe care se afla regiunea Bucuresti-Ilfov a permis cresterea calitatii
vietii. Un efect al acestei cresteri este dorinta de a fi mobil (citre si dinspre locul de
munci, zone de relaxare, zone comerciale, etc.) in conditii de confort §i siguranta. Tn
prezent, aceste doud atribute sunt asociate deplasdrilor cu autoturismul in defavoarea
transportutui public, mersului pe jos sau cu bicicleta.

fnvecinate din arealul metropolitan a generat o migratie a locurilor de munca in afara
orasului, ceea ce implici o navetd zilnica pe rutele care ies din Bucuresti, naveta care
este realizata, de cele mai muite ori, cu autoturismul personal. In-acelagi timp,
dezvoltirile imobiliare rezidentiale din localititile limitrofe Municipiylui Bucuresti au |
condus la migratia populatiel citre acestea §i a crescut numdrul autovern

telor pe
e
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. | Corelarea cu

proiecte deja
implementate
la nivel local

sensurile catre municipiu pentru acces la locuri de munca si acces la servicii (unitati de
invatamant, servicii medicale, divertisment, etc.).
Reteaua stradald existentd a municipiului Bucuresti i implicit reteaua de transport nu

| poate asigura necesarul pentru dinamica socio-economicd, fapt care a condus in ultimii

ani {a accentuarea fenomenului de congestie atat a traficului intern §i de tranzit, cit ¢f a
traficulul de pe céile de acces spre/dinspre municipiu din localititile Umitrofe ale
municipiului Bucurestt.

Cresterea calitdfii vietti nu se poate realiza atit timp cit locuitorii din zona
metropolitand folosesc preponderent autoturismul propriv §i se ajunge in situatia
depésirii capacitatii de circulatie a strézilor si intersectiilor. Acestea genereazi blocaje
in trafic (st nu doar la orele de varf), ficiind deplasarea in oras o reald provocare pentru

| farticipant;l

n acest sens, incepéind cu anul 2008 s-a impiementat un sistem de management trafic in |
Municipiul Bucuresti care a presupus integrarea intersectiilor semaforizate si gestionarea |

acestora in timp real pe baza datelor colectate din teren, Un deficit al acestut sistem il |

constituie lipsa integrarit tuturor intersectiilor, ceea ce a condus la sincope in
functionarea sistemului si la atingerea obiectivelor propuse. Suplimentar, dou3 elemente
care au contribuit la functlonarea deficitara a BTMS sunt: lipsa unui contract de
intretinere a echipamentelor si necoretarea investitiilor in extinderea sistemului de
semafarizare inteligentd cu dezvoltarea continud a orasului ce a condus la cresterea
excesiva a numarului de autovehicule utilizate in transportul persoanelor gi marfurilor.

in prezent, in BTMS nu este implementat un sistem centralizat de detectare automati a
congestiitor in trafic §i nici un sistem de rdspuns, constatdri care sustin necesitatea si
oportunitatea investitiei propuse.

| Conform PMUD, la nivelul anilor 2008-2009, Swarco si UTI au elaborat si instalat un sistem |

. de Management al Traficului in Bucuresti (BTMS). Livrarea la cheie a inclus un sistem
' adaptiv de management al transportului public §i control al traficului urban cu
. echipamente de semnalizare luminoasé a circulatiei cu LED. Instalarea a inclus:

® & & & 2 a&a & & &

Un centru nou de control al traficului

260 intersectil (cu extindere pani la 1.000 intersectii)

Sistem integral adaptiv de controt at traficului pe baza SPOT/UTOPIA
140 dispozitive de control, tip ITC-2

Sistem PTM FLASH cu integrarea a 300 vehicule

Comunicare prin fibra optica

Sistem de supraveghere video (CCTV) pentru 140 intersectii

| La acest moment, conform unel analize a situatiei din teren, au rezultat urmitoarete

date:

. 260 de intersectit semaforizate incluse in BTMS, din care 8 sunt intersacl;h
dedicte traversarli pietonale;

. 223 de intersectii semaforizate neincluse in BTMS din care 14 sunt intersectii
dedicte traversarii pietonale;

. 18 de intersectii semaforizate nefunctionale;

. o intersectie in curs de executie;

. 98 de intersectii sunt dotate cu butoane de cerere traversare pentru pietoni;

. 148 de intersectii sunt dotate cu dispozitive acustice pentru nevazatori.

Aceste elemente ale fnfrastructurii rutiere sunt echipate astfel:

91 controllere model ITC 3;

248 controllere model ITC 2;

19 controllere model Mini ITC2;

controllere model Mini ITC3;

33 controllere SCAE 4012, 4040Q;

controllere model ATC;

30 controllere tip CC (modele 8000, 10000 si 15000);

diverse modele (PEEK, SEMAFORICA, SUCCESOR);

10 intersectit fuctioneaza cu extensie din automatul de dirijare al unei intersectii

| adiacente;

. 9294 semafoare LED;

1363 semafoare cu bec (filament incandescent);
794 de camere video de supraveghere;

403 butoane cerere traversare pentru pietoni;




1150 dispozitive acustice pentru nevazatori;
4245 camere de tragere;

3361 stélpi normali;

877 stalpi cu consold;

556 stalpi terti (STB, iluminat public, etc).

Vor fi asigurate coreldrile intre serviciile de mobilitate urband din zona functionald i
zona periurband. Serviciile de transport public se vor prioritiza si promova prin
planificarea de benzi si trasee dedicate autobuzelor, pe arterele cele mai frecvente si
congestionate. Astfel sectoarele Municipiului Bucuresti partenere in cadrul profectului
asigurda implementarea conditiilor necesare pentru priorftizarea si promovarea
transportului public pe raza de competenta administrativd, prin planificarea benzilor si
traseelor dedicate autobuzelor, pe arterele cele mai frecventate si congestionate, acolo
unde este necesar §i conditiite tehnice permit.

Corelarea cu
proiecte in
curs de
implementare
de la nivel
local

afld in curs de implementare la nivel local.

In ceea ce priveste corelarea investitiei propuse cu prolectele in curs de implementare
de la nivel local, Primaria Municipiului Bucuresti are in derularea o serie de activititi
care fac obiectul unor prolecte finanfate prin fonduri nerambursabile aferente perioadei
de programare 2014-2020. in acest sens, Municipiut Bucuresti a semnat contracte de
finantare din Programut Operational Regional Bucuresti - lifov 2014 - 2020 pentru
achizitia a 100 tramvaie si 100 autobuze electrice, iar din Fondul de Mediu pentru
achizitia a 130 autobuze hibrid §i 100 troleibuze cu autonomie.

Finantarea profectelor anterior mentionate a fost conditionatd de prioritizarea
transportului public fatd de traficului general, activitate care a fost sustinuta atit de
existenta intersectiilor in BTMS de pe traseele care tranziteazi orasul, cat §i prin
introducerea benzilor dedicate acolo unde conditiile din teren au permis, precum si
modernizarea infrastructurli unde este necesar.

Tn consecint3, functionarea sistemului de management al traficului la capacitate maximé
va contribui la implementarea cu succes a masurilor complementare proiectelor ce se

De asemenea, sunt in curs de realizare actiuni ale PMB, TPBI, Politia Rutierd, Politia
Locald de sector §i Politia Locald a Municipiulut Bucuresti de a introduce misuri de
fluldizare a traficului (introducere sensuri unice, creare bandd pentru viraj stinga,
eliminare parcdri sau actiunt pentru sanctionare parcari ilegale,etc.) ce au rolul de a
analiza masurile complementare necesar a fi introduse pe termen scurt, mediu §i tung
pentru optimizareea traficului. Aceste masuri au in vedere §i analiza din perspectiva
introducerii BTMS,

in plus, proiectele de modernizare a infrastructurii rutiere ce vor fi initiate vor avea in
vedere componentele aferente sistemului BTMS §i adaptarea la solutia propusé prin
profect. Ne referim aici si ta investitiite aflate in curs de implementare din bugetul locat
prin Adminfstratia Strazilor (101 intersectii).

Corelarea cu
celelalte
prolecte
pentru  care
se aplica la
finantare

In ceea ce priveste corelarea investitiei propuse cu prolectele pentru care se aplici la
finantare, Primaria Municipiului Bucuresti are in curs pregatirea documentatiitor tehnico-
economice care vor face cbiectul unor proiecte finantate prin fondurl nerambursabile
aferente pericadei de programare 2021-2027. in acest sens, Municipiul Bucuresti
intentioneaza sa continue misurile de innoire a parcului de vehicule utilizate in
prestarea serviciului de transport public de calatori, dar si in infrastructura tehnico-
edilitard aferentd.

Proiectele anterior mentionate vor avea in vedere prioritizarea transportului public fati
de traficului general, activitate care va fi sustinutd atét de existenta intersectiilor in
BTMS de pe traseele care tranziteazi orasul, cat si prin introducerea benzilor dedicate
acolo unde conditiile din teren vor pemnite.

In consecintd, functionarea sistemului de management al traficului la capacitate maxima
va contribui la implementarea cu succes a masurilor complementare proiectelor pentru
care se va aplica la finantare,

Efectul
pozitiv
previzionat
prin

Obiectivul de investitll vizeaza integrarea treptata a tututor intersectiilor difitMunicipiul
Bucuresti §i Judetul llfov in sistemul de management trafic, precum/4gk optiguizér.e\a
acestuia prin utilizarea noilor tehnologii. Suplimentar fata de invesfitiile, ingteren
{semaforizare, comunicatii, sisteme de detectie, ADC-uri), proiectul aresin \‘;’agd&rq: tat

\ ”?*\7_.1/
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realizarea
obiectivutui
de investitli

investigarea situatiei actuale a functionarii echipamentelor existente ale intersectiilor
integrate in BTMS cét si cresterea capacitétii Centrului de Trafic {a noite volume de date
colectate st imbunatatirea reactiei de riispuns la situatiile din teren.

Privind dintr-un cadru general, efectul pozitiv previzionat prin realizarea obiectivului de
investitii va contribui la:

. reducerea polulirii, respectiv reducerea emisiilor de gaze cu efect de serd,
cresterea acestora fiind cauza principald a schimbdrilor climatice prin eficientizarea
deplasirilor diverselor tipuri de vehicule (transport public de persoane, transport de
marfa, transport individual, etc.) §i schimbarea optiunilor cu privire la modul de
transport utilizat. in acest sens se vor instala la nivelul inetului principal de circulatie
(bd. lancu de Hunedoara - sos. Stefan cel Mare - sos. Mihai Bravu - Calea Vicaresti - sos.
Oltenitei - sos. Viilor, strada Progresulu, bd. Geniului, sos. Grozévesti, pasajul Basarab,
sos. Nicolae Titulescu §i pasajul Victoriet) statii de poluare pentru monitorizarea aerului;
. ftuidizarea traficului prin coordonarea optimé a deplasérilor de vehicule, pe baza
unei infrastructuri de drumurl proiectate si echipate corespunzitor (de la sisteme ITS
moderne pand la marcaje si indicatoare rutiere) si cu o informare in timp real privind
optiunile de reconfigurare a deplasirilor in cazul unor evenimente care obstructioneazi
deplasarea (accidente, lucréiri in carosabil, obstructionéri din cauza conditlilor de mediu,
evenimente culturale sau sportive, greve, etc.);

. cresterea gradului de siguranta rutierd prin asigurarea unui management adecvat
al traficului, utilizarea sistemelor de trafic enforcement, (nerespectarea regimului legal
de vitezi, trecer pe rosu, blocarea benzilor §i cHilor proprii destinate transportului
public, neacordare de prioritate, etc.) inclusiv mdsuri de reducere a stresuiui
conducitorilor de vehicule (evitarea ambuteiajelor, evitarea blocajelor in intersectil,
interventii rapide in cazul diverselor abateri in trafic, etc.).

. prioritizarea vehiculelor destinate transportului public, obfectiv care asigurd
indeplinirea celortalte oblective prezentate mai sus.

Acesti fnvestitie, dintr-un cadru cadru mai restrans, imbundtiteste semnificativ
conditiile de siguranta a circulatiei, prin:

. Reducerea cu peste 10% a timpului de deplasare in oras; )

. Cresterea sigurantei rutiere prin reducerea numarului de accidente;

. Reducerea ratei infractionatititii rutiere din zona de actiune, cu peste 10%;

. Realizarea unui confort pentru participantii la trafic - autovehicule i pietoni;

. imbunétatirea calititii si eficientei serviciului de transport public prin

prioritizarea vehiculetor in intersectii, ceea ce va duce la cresterea numarului de
pasageri,

. Cresterea calitdtii aerului din municipiu prin reducerea emisiilor de noxe
{consumul de combustibil).

Toate obiectivele enumerate mai sus contribule la cresterea nivelului de trai §i a
confortului locuitorilor din regiunea Bucuresti - fov.

Madul de
indeplinire a
conditiilor
aferente
investitiilor

Conform condiitilor de aplicare, respectiv criterlilor de eligibilitate ce trebulesc
indeplinite pentru finantarea investitiei propuse din PNRR, conform ghidului specific
aferent apelulul de proiecte PNRR/2022/C10 solicitantul finant#irii - Municipiul Bucuresti
se incadreazi in cadrul categoriei de solicitanti eligibili pentru investitii in mobilitatea
urbana verde - ITS {1.1.2 din ghidul specific).

in ceea ce priveste modul de indeplinire a conditillor de eligibilitate a activitattlor §i
cheltuielitor aferente investitiei, acestea se incadreaza in intervetiile eligibile de tip
sisteme ITS.
Totodatd, din punct de vedere al conditiilor ce trebuie indeplinite, reddm mai jos
conditiile pe care investitfa propusa le atinge:
. Alinierea investitiei cu misurile prévizute in Planul de Mobilitate Urbank
Durabild 2016 - 2030 regiunea Bucuresti - ifov, document strategic aprobat in anut 2017;
. Asigurarea corelarii investitiel cu servicilie de mobilitate urbané din zona de
functionare si zona periurbani este indeplinitd prin integrarea §i colerarea ipvestitiel
propuse cu sistemut BTMS deja operational, existent la nivelul Municipiului Bucum%ﬁ;
. Asigurarea serviciilor de transport public in zonele urbane fun,éuonale prin
asigurarea_prioritizirii gi promovarii transportului public, misuri ce inciufl’planificarea

-




benzilor §1 traseelor dedicate transportului public, pe arterele cele mai frecventate §i
congestionate acolo unde situatia din teren permite (strazii/bulevarde cu minim dous
benzi pe sens).

Indicatorul obtectivului de investitli este reprezentat de 1 UAT, respectiv Municiptul
Bucuresti care va dezvolta prin intermediul acestei investitii sistem de transport
inteligent.

Descrierea
procesului de
imptementare

In ceea ce priveste descrierea procesului de implementare a investitiei integrate, la
acest moment s-a realizat o etapizare a investitiei care a finut seama de incadrarea in
timp cu licitatiile mentionand riscurile privind contestatlile.

Tabel 2. Grafic implementare proiect BTMS

Estimares actlvltlﬂior ptincipale privind prodectu) Modernizareo 5 exl‘lndcm sistemulul de semayo

mﬁblummwm;m'tﬁu!}”

¥ T ' T 1

185 | o sberw kot Rovow e i ﬂ_ll_ilkl! [0

T [Roaht ore (it CPY priry e st wokw #PL AN ot bt st (Wrfr?. [

B mm""""‘“’_‘“‘_‘,&ﬁ"ﬂ!ﬂﬂ!‘.;__w*‘ [
[T ooteciars dow asn _ T T R 1.4

B b oot Sl Twstwiin: £ Lonewle fite vints 1 M tin 2822 -TP8) e
8 [Usbvics Hoth losimptyail ol orme de Pyifectore - TPH X
I [iprelary contimisrs prased | 1FH, FUi, 1] LT

F Eisbhortrw { slet go Joread i il :.uu-mnemnnmmm the bev 3

2 Jietari/ @ sectma bt Coatrud de Treflsisn Aogae Tord eptal) prmirn MG isnsl o

TP i BISES, « 234 Intorusu il § TP Smeforieals + S0 inlovaectl i acorl de gietont mos
91’ [eettrs ther ouletS mvis ds b poiRiie o B8 pesstry snre svintd 37 of 2 ol I derar turw dy

povineturs), Yotal 665 . tottrare ar vo dewerninne pe burw cirstagn &

_Ahmw-q.-r-l-& might mrimaipaiy, dav g g birs vecmendiicher de 1o B ijgads !

| 9 roittie mestierd TP o

[ AF [ Ovevee ol g reicrd e Tl ot s o P ot 1 D1 i e 3 b |
1

Elitl 4

| .

Tl aecwily remimcie pratiy Salnwerrs MGl fe texwbitaer § o1 Tkl
thﬂ;—wu iy hmum_pna-ﬁ

VL VE inalicatert e ot iormmirhy e VIR ¢ i gl

l-tﬂpmlhmmhmu[-m ALASPAR il

i
1
L
#

[LarinTin conimats oy Prokeisss (S0, & G B { s Recri frair. B losll fmcuis
o | | kit dhy iy i rue I
a0 e Lund B Marte 1077, respectiv finalisam In luna AUGUST 2024

A e
obd: . ® weest e vl
.

Ourete de § Aol r5tw rirbiRS vl il ok i powte i dcfiuird Nl carn vl diate b 0 ducatary
ate Al § uni

Ca §i etapizare, pentru etapa [, sistemul BTMS actual se va aduce, cel putin, la
parametrii proiectati initial si tindnd seama de actualizdrite efectuate in timp, precum si
modernizarea celor 260 de intersectli din cadrul sistemului, inclusiv a Centrului de
Management de Trafic, in etapa il se vor conecta toate intersectiile semaforizate la BTMS
(225) i in etapa Il se va continua extinderea BTMS pe principalele axe de acces in oras
(12 axe) §i pregatirea in vederea conectarii cu viitoarele drumuri orbitale prin care se
asigurd legdtura cu autostrada AO. Mentiondm faptul cd dotarea inelului principal de
circulatie cu statli de poluare se va efectua tot in Etapa I.

| Lotlzarea se va efectua la nivel de SF sau DALI.
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Figura 5. Principalele axe de circulatie (1-12} si inelul principal ( 13)

Pentru finantarea prezentului poiect prin PNNR se propune realizarea profectulut pe
coridoarele si intersectiile aferente coridoarelor 3,8,10,11 §i 14, de pe teritoriul
sectorarelor sectoarelor 1,2,4,5 i 6 asa cum acestea au fost agreate cu sectoarele,
| acesta constituind primul lot al investitiel integrate. Coridoarele ce fac obiectul
interventiilor sunt prezentate in figura de mai jos.
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Figura 6. Coridoare i intersectii selectate pentru finantare prin PNRR

Aceste coridoare sunt:
i.  Drumul Radiat DR1% (Soseaua Bucuresti-Targoviste - Bulevardul Bucuregtii Noi
- Calea Grivitei - Strada Berzei - Strada Vasile Parvan - Splaiul Independentei)
il.  Drumul Radial DR3 (joseaua Colentina - Calea Mosilor - Strada Marttulensa--
Butevardut Corneliu Coposu)
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iii.  Prumul Radial DR14 {Soseaua Berceni - Intrarea Netea)

iv.  Drumul Radial DR8 (Soseaua Alexandriel - Calea Rahovei - Bulevardul George
Cosbuc - Bulevardul Regina Maria)

v. Drumul Radial DR10 (Bulevardul luliu Maniu - Soseaua Cotroceni - Splatul
Independentet)

Alte
informatii

Fa{h de informatiile prezentate in sectiunile anterioare, consideram necesara inciuderea
datelor referitoare la costurile estimative ate implementdrii investitiei in integralitatea
sa, cu mentiunea ci acestea vor fi detaliate intr-o etapa ulterioara pregitiril projectutui,
respectiv dupd elaborarea studiului de fezabilitate.

Tabel 3. Evaluare cost total proiect BTMS

Evaluar: casiurl prgiect

P.U. Valoare EURO
Danumire componsntil M. EURO
1 |DALE + Execufle pentru Moderizare tatersectil din BTMS buc | 260 10.3’ 18.200.000]
2 |DALI + Execuiie -Modernizara ﬂmdm in BTMS bue | 225 110, 24.750.000
3 |DAU + Execuile -Modernizare §l introd. fn BTMS/intersectii lifov buc | 18 146.000 2.628.000
4 | DAL + Executle -Mademizare 3l introd. fn BTMS/Treceri de pletonllfov | buc | B 70.000 560.000}
4 |Exacutie - Intersectii Noi {existd SF-url §i prolecte In diverse faze] buc | BO 145.500 11.720.0@
6 |SF-url /Proiectare/Execufle Intersectil Nol bue | 100 160.000! 16.000.000)
7 |Modembzare §i Extindere Centru de Trafic bue j 1 200.000 200,000
8 |Menagement da Prolect buc | 1 100.000 1000001
693 [ 74.158.000)uro

{Fidd TVA)

Valoarea estimatd pentru realizarea proiectului este de aproximativ 74.158,000 Euro
(Fér3 TVA). Costurile cu serviciile de fibrd optica (extindere rejea, conectare ta ADC-uri,
Concentratoare) §i statiile de poluare montate pe inelut principal, nu sunt incluse.

Intr-o primi etapd, pentru finantarea investitiei, Municipiul Bucuresti a inchelat un
acord de parteneriat cu 5 sectoare ale municipiului Bucuresti pentru a maximiza
atragerea fondurilor nerambursabile din PNRR in vederea finantérii documentatiilor
de atribuire si implementdrii proiectului pe Corldoarele si intersectilel selectate
pentru finantare prin PNRR.

Astfel, bugetul proiectului ce va fi implementat prin PNRR este de 42.609.318 tet din care
24.613.500 lei cheltuieli eligibfle si 11.940.897 lei cheltuleli neeligibile, sume fard TVA.

Lei fara TVA
Organizatia Valoare prolect | Elgibit Neeligibil
Municipiui Bucuresti 4,999,890 4,922 700 77,180
sectorul 1 8,614,725 4922700 | 3,692,025
sectorul 2 6,506,418 4922700 | 1673718
sectorul 4 4,922 700 4,922,700 0
sectorul 5 11,420,664 4922700 | 6.497,064
sectorul 6 6,054,921 4922700 | 1,132,221
TOTAL 42,609,318 29,536,200 | 13,073,118

DIRECTOR GENERAL,
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Planul National de Redresare §f Rezilientd Anexa nr.2 la Raportul de specialitate
Componenta 10 - Fondul Local
Anexi la cererea de finantare

Model B

Acord de parteneriat

nr. f

pentru realizarea proiectului “Modernizarea si extinderea sistemului de semaforizare inteligentd
(Managementul Traficului Bucuresti-lifov) si prioritizarea vehiculelor de transport public, in vederea
cresterii sigurantei rutiere, fluidizdirii traficului si reducerii poludrii”

(acest document reprezintd un model orientativ in scopul reglementdrii de principiu a aspectelor
legale, financiare si de orice alta naturd care pot interveni in implementarea in parteneriat a

proiectului).

Acordul de parteneriat este supus legislatiei din Romdnia §i se incheie pand cel tarziu la
depunerea cererii de finantare i este parte integrantd din aceasta.

Potrivit prevederilor de la art. 2 Lit. jj) din Ordonanta de Urgenta a Guvernului nr. 124 din 13 decembrie
2021 privind stabilirea cadrului institutional si financiar pentru gestionarea fondurilor europene alocate
Romaniei prin Mecanismut de redresare si rezilientd, precum si pentru modificarea $i completarea
Ordonantei de urgentd a Guvernului nr. 155/2020 privind unele masuri pentru elaborarea Planului
national de redresare si rezilienta necesar Roméniei pentru accesarea de fonduri externe rambursabile
si nerambursabile in cadrul Mecanismului de redresare si rezilientd, parteneriatul este forma de
cooperare intre entitidti de drept public §i/sau privat care urmaresc realizarea in comun a
reformelor/investitiilor /investitiilor specific locale/proiectelor, pentru care a fost incheiat un act
juridicm prin care sunt stabilite drepturile si obligatiile partilor.

Liderul de parteneriat, beneficiar al unui proiect, este responsabil cu asigurarea implementdrii
proiectului si a respectdrii tuturor prevederilor contractului de finantare, sens in care acesta
trebuie sd aibd in vedere includerea in acordul de parteneriat, dupd caz, a oricdror prevederi pe
care acesta le considerd necesare $i care nu contravin, in niciun fel, prevederilor contractului de
finantare, legislatiei comunitare si nationale incidente.

Art. 1. Partile

1. Municipiul Bucuresti, cu sediul in Bd. Regina Elisabeta, nr.47, Sector 3, Bucuresti, codul fiscal
4267117, avand calitatea de Lider de proiect (Partener 1), astfel:
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Contul de disponibilitati (codul IBAN) pentru aplicarea mecanismului decontarii cererilor de transfer':

Denumirea/adresa unitatii Trezoreriei Statului: ...ismsnmisens

Contul de venituri (codul IBAN} in care se vireaza sumele aferente cererilor de transfer..........
Denumirea/adresa unitatii Trezoreriei Statului ¢ .....oevvenesenresneresens

2. Sectorul 1 al Municipiului Bucuresti, cu sediul in Bd. Banu Manta nr. 9, Sector 1, Bucuresti,
codul fiscal RO4505359, avind calitatea de Partener 2, astfel:

Contul de disponibilitati (codul IBAN) pentru aplicarea mecanismului decontarii cererilor de transfer:

........................

Denumirea/adresa unitatii Trezoreriei Statului & ....ciissinennssrnne

3. Sectorul 2 al Municipiului Bucuresti, cu sediul in Str. Chiristigiilor nr. 11-13, Sector 2,
Bucuresti adresa sediului, codul fiscal 4204038, avind calitatea de Partener 3, astfel:

Contul de disponibilitati (codul IBAN) pentru aplicarea mecanismului decontarii cererilor de transfer:

Denumirea/adresa unitatii Trezoreriei StAtUlU: v reeeceeereensiasinin

Contul de venituri (codul IBAN) in care se vireaza sumele aferente cererilor de transfer:.........
Denumirea/adresa unitatii Trezoreriei Statului : ...eecnniscniennns

4. Sectorul 4 al Municipiului Bucuresti, cu sediul in Bd. George Cosbuc, nr. 6-16, Sector 4,
Bucuresti, codul fiscal RO4316422 avand calitatea de Partener 4, astfel:
Contul de disponibilitati (codul IBAN) pentru aplicarea mecanismului decontarii cererilor de transfer:

........................

Denumirea/adresa unitatii Trezoreriei Statuluis ......c.ccovnivnirsonseneens
Contu! de venituri (codul IBAN) in care se vireaza sumele aferente cererilor de transfer:.........

5. Sectorul 5 al Municipiului Bucuresti, cu sediul in Str. Fabrica de Chibrituri nr. 9-11 Sector 5,
Bucuresti, codul fiscal 4433953, avdnd calitatea de Partener 5, astfel:

Contul de disponibilitati (codul IBAN) pentru aplicarea mecanismului decontarii cererilor de transfer:

........................

1 Cerere de transfer - cererea depusi de catre un beneficiar, altii decat cei prevazuti la art. 9 alin. (1), prin care
se soliciti coordonatorilor de reforme si/sau investitii sau responsabililor de implementare a investitiilor specifice
locale virarea sumelor, in baza contractului de finantare si a documentatiei justificative stabilite prin ghiduri
specifice pentru demararea §i finantarea activitatilor proiectului (ORDONANTA DE URGENTA nr. 124 din 13
decembrie 2021, art. 2 lit. m)).
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Denumirea/adresa unitatii Trezoreriei Statului: .....vsmscnsirs
Contul de venituri (codul IBAN) in care se vireaza sumele aferente cererilor de transfer..........

6. Sectorul 6 al Municipiului Bucuresti, cu sediul in Bd Calea Plevnei 147-149, Sector 6, Bucuresti,
codul fiscal 4340730, astfel:

Contul de disponibilitati (codul IBAN) pentru aplicarea mecanismului decontarii cererilor de transfer:

Denumirea/adresa unitatii Trezoreriei Statului: ........eerreermseessnecnas

Contul de venituri (codul IBAN) in care se vireaza sumele aferente cererilor de transfer..........
au convenit urmatoarele:

Art. 2. Obiectul

(1)  Obiectul acestui parteneriat este de a stabili drepturile si obligatiile partilor, contributia
financiar proprie a fiecarei parti la bugetul proiectului, precum si responsabilitatile ce le revin
in implementarea activitatilor aferente proiectului: titiul proiectului, care este depus n cadrul
Planului National de Redresare si Rezilienta, Componenta 10 - Fondul Local, Investitia I.1 -
Mobilitate urbana durabildx, subinvestitia 1.1.2 - Asigurarea infrastructurii pentru transportul
verde - ITS/alte infrastructuri TIC precum si pe perioada de durabilitate i de valabilitate a
contractului de finantare,

(2) Prezentul acord se constituie anexa la cererea de finantare.
Art. 3. Roluri si responsabilitati in implementarea proiectului

{1}  Rolurile si responsabilititile sunt descrise in tabelut de mai jos $i corespund prevederilor din
Cererea de finantare:

Organizatia Roluri §i responsabilitati

1. Elaborare caiet de sarcini pentru contractarea serviciilor de
elaborare Studiu de Fezabilitate

2. Elaborare Studiu de Fezabilitate pentru teritoriul Municipiului
Bucuresti, pentru totalitatea intersectiilor semaforizate
neincluse in BTMS si intersectii nesemaforizate necesare a fi
incluse in BTMS, precum si Caietul de sarcini pentru PTE si
executie pentru coridoarele selectate pentru implementare prin
PNRR (6 coridoare), definitivate in cadrul SF, ce includ atat
intersectii semaforizate cét si nesemaforizate (inclusiv lucrari
de constructii pentru montare §i punere in functiune
echipamente, lucrdri de racordare a automatelor de dirijare a
circulatiei la o retea de comunicatii, integrare in BTMS si
instruire pentru operare si intrefinere sistem), inclusiv avize
3.445.890 lei

3. Organizare licitatie §i incheiere contract pentru proiectare si
executie intersectii neincluse in BTMS si pentru cele
nesemaforizate, precum 5i executie lucréari

Lider de parteneriat
{Partener 1)
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modernizare/reabiltare pentru intersectii semaforizate incluse

in BTMS, inclusiv asistentd tehnicd pentru executie, teste si

receptie, pe coridoarele selectate pentru implementare prin

PNRR, pentru toate intersectiile identificate in cadrul Studiului

de Fezabilitate. Coridoarele selectare sunt:

i. Drumul Radial DR11 (Soseaua Bucuresti-Targoviste

Bulevardul Bucurestii Noi - Calea Grivitei - Strada Berzei -
Strada Vasile Parvan - Splaiul Independentei)

ii. Drumul Radial DR3 (Soseaua Colentina - Calea Mosilor -
Strada Mantuleasa - Bulevardu! Corneliu Coposu)

iii. Drumul Radial DR5 (Bulevardul Theodor Pallady - Butevadul
Camil Ressu - Calea Dudesti - Strada Nerva Traian -
Bulevardul Unirii)

iv. Drumul Radial DR14 (Soseaua Berceni - Intrarea Netea)

v. Drumul Radial DR8 (Soseaua Alexandriei - Calea Rahovei -
Bulevardu! George Cosbuc - Bulevardul Regina Maria)

vi. Drumul Radial DR10 {Bulevardul luliu Maniu - Soseaua
Cotroceni - Splaiul Independentei)

Harta coridoarelor selectate este anexata.
Cheltuielile de proiectare 5i executie intersectii neincluse in
BTMS si pentru cele nesemaforizate, precum §i executie lucrari
modernizare/reabiltare pentru intersectii semaforizate incluse
in BTMS vor fi suportate de catre fiecare partener ce a asumat
respectivul coridor conform prezentului acord.

4. Caietul de sarcini pentru PTE si executie pentru modernizari
aferente Centrului de trafic existent, software si hardware,
pentru conectarea intersectiilor aferente coridoarelor propuse
prin PNRR, Organizare licitatie §i incheiere contract pentru
proiectare §i executie, inclusiv asistenta tehnica pentru
executie, teste si receptie - 1.554.000 lei

Partener 2 1. imputerniceste Liderul de parteneriat pentru derularea

procedurilor de achizitie aferente proiectului i derulare proiect
pe coridoarele selectate pentru implementare prin PNRR,
indiferent daca arterele rutiere aferente coridorului sunt in
prezent in administrarea Partenerutui sau nu.

2. Deleagd o persoand responsabila de gestionarea colaborarii cu
Liderul de parteneriat in vederea implementarii proiectului pe
raza de competenta administrativa (include dar fara a se limita
la gestionarea fluxurilor de documente de intrare/ iegire
aferente proiectului, monitorizarea implementarii contractelor
de servicii si lucrari pe raza de competeni{d, emitere avize,
receptie, etc.).

3. Participa prin reprezentantul sau la activitdtile derulate de
Liderul de parteneriat, respectiv contribuie la realizarea
activitatii 1 5i receptia livrabilelor activitatilor 2 si 3.
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4. Asigurd finantarea pentru proiectare si executie intersectii
neincluse in BTMS si pentru cele nesemaforizate, precum si
executie lucrdri modernizare/reabiltare pentru intersectii
semaforizate incluse in BTMS, pentru toate intersectiile
identificate in cadrul SF ce fac parte din Drumul Radial DR11
(Soseaua Bucuresti- Targoviste - Bulevardul Bucurestii Noi - Calea
Grivitei - Strada Berzei - Strada Vasile Parvan - Splaiul
Independentei} in valoare estimata de 8.614.725 iei, din care
cheltuiala eligibila 4.922.700 lei

5. Pune la dispozitia Liderului de parteneriat documentele
necesare pentru elaborarea rapoartelor de progres.

6. Asigura implementarea conditiilor necesare pentru prioritizarea
si promovarea transportului public pe raza de competenta
administrativa, prin planificarea benzilor §i traseelor dedicate
autobuzelor, pe arterele cele mai frecventate si congestionate,
acolo unde este necesar §i conditiile tehnice permit,

Partener 3 1. imputerniceste Liderul de parteneriat pentru derularea

procedurilor de achizitie aferente proiectului si derulare proiect
pe coridoarele selectate pentru implementare prin PNRR,
indiferent daca arterele rutiere aferente coridorului sunt in
prezent in administrarea Partenerului sau nu.

2. Participd prin reprezentantul sau la activitdtile derulate de
Liderul de parteneriat, respectiv contribuie la realizarea
activitatii 1 si receptia livrabilelor activitatilor 2 si 3.

3. Asigurd finantarea pentru proiectare §i executie intersectii
neincluse in BTMS si pentru cele nesemaforizate, precum si
executie lucrari modernizare/reabiltare pentru intersectii
semaforizate incluse in BTMS, pentru toate intersectiile
identificate in cadrul SF ce fac parte din Drumul Radial DR3
(Soseaua Colentina - Calea Mosilor - Strada Mantuleasa -
Bulevardul Corneliu Coposu) in valoare estimata de 6.596.418
lei, din care cheltuiala eligibila 4.922.700 lei.

4, Deleagh o persoand responsabila de gestionarea colaborérii cu
Liderul de parteneriat in vederea implementarii proiectului pe
raza de competentad administrativa (include dar fara a se limita
la gestionarea fluxurilor de documente de intrare/ iegire
aferente proiectului, monitorizarea implementarii contractelor
de servicii si lucréri pe raza de competentd, emitere avize,
receptie, etc.)

5. Pune la dispozitia Liderul de parteneriat documentele necesare
pentru elaborarea rapoartetor de progres.
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Asigura implementarea conditiilor necesare pentru prioritizarea
si promovarea transportului public pe raza de competenta
administrativa, prin planificarea benzilor si traseelor dedicate
autobuzelor, pe arterele cele mai frecventate si congestionate,
acolo unde este necesar si conditiile tehnice permit.

imputerniceste Liderul de parteneriat pentru derularea
procedurilor de achizitie aferente proiectului i derulare proiect
pe coridoarele selectate pentru implementare prin PNRR,
indiferent daci arterele rutiere aferente coridorului sunt in
prezent in administrarea Partenerului sau nu.

Participa prin reprezentantul sau la activitatile derulate de
Liderul de parteneriat, respectiv contribuie la realizarea
activitatii 1 si receptia livrabilelor activitatilor 2 si 3.

Asigura finantarea pentru proiectare si executie intersectii
neincluse in BTMS si pentru cele nesemaforizate, precum si
executie lucrari modernizare/reabiltare pentru intersectii
semaforizate incluse in BTMS, pentru toate intersectiile
identificate in cadrul SF ce fac parte din Drumul Radial DR14
(Soseaua Berceni - Intrarea Netea) in valoare estimatd de
4,922.700 lei, din care cheltuiala etigibila 4.922.700 lei.

Deleagd o persoand responsabild de gestionarea colaborarii cu
Liderul de parteneriat in vederea implementarii proiectului pe
raza de competenta administrativa (include dar fara a se limita
la gestionarea fluxurilor de documente de intrare/ iegire
aferente proiectului, monitorizarea implementérii contractelor
de servicii si lucrdri pe raza de competentd, emitere avize,
receptie, etc.)

Pune la dispozitia Liderul de parteneriat documentele necesare
pentru elaborarea rapoartelor de progres.

. Asigurd implementarea conditiilor necesare pentru prioritizarea

si promovarea transportului public pe raza de competenta
administrativa, prin planificarea benzilor si traseelor dedicate
autobuzelor, pe arterele cele mai frecventate si congestionate,
acolo unde este necesar si conditiile tehnice permit.

Model B
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Partener 5 1. Imputerniceste Liderul de parteneriat pentru derularea
procedurilor de achizitie aferente proiectului $i derulare
proiect pe coridoarele selectate pentru implementare prin
PNRR, indiferent daca arterele rutiere aferente coridorului sunt
in prezent in administrarea Partenerului sau nu.

2. Participad prin reprezentantul sdu la activitatile derulate de
Liderul de parteneriat, respectiv contribuie la realizarea
activitatii 1 si receptia livrabilelor activitatilor 2 si 3.

3. Asigura finantarea pentru proiectare §i executie intersectii
neincluse in BTMS si pentru cele nesemaforizate, precum si
executie lucrari modernizare/reabiltare pentru intersecti
semaforizate incluse in BTMS, pentru toate intersectiile
identificate in cadrul SF ce fac parte din Drumul Radial DR8
(Soseaua Alexandriei - Calea Rahovei - Bulevardul George
Cosbuc - Bulevardul Regina Maria) in valoare estimatd de
11.420.664 lei, din care cheltuiald eligibila 4.922.700 lei.

4. Deleaga o persoana responsabild de gestionarea colaborérii cu
Liderul de parteneriat in vederea implementarii proiectului pe
raza de competenta administrativa (include dar fara a se limita
la gestionarea fluxurilor de documente de intrare/ iegire
aferente proiectului, monitorizarea implementarii contractelor
de servicii §i lucrari pe raza de competent{d, emitere avize,
receptie, etc.)

5. Pune la dispozitia Liderul de parteneriat documentele necesare
pentru elaborarea rapoartelor de progres.

6. Asigura  implementarea  conditiilor necesare  pentru
prioritizarea si promovarea transportului public pe raza de
competentda administrativa, prin planificarea benzilor si
traseelor dedicate autobuzelor, pe arterele cele mai
frecventate si congestionate, acolo unde este necesar si
conditiile tehnice permit.

Partener 6 1. Tmputerniceste Liderul de parteneriat pentru derularea
procedurilor de achizitie aferente proiectului si derulare
proiect pe coridoarele selectate pentru implementare prin
PNRR, indiferent daca arterele rutiere aferente coridorului sunt
in prezent in administrarea Partenerului sau nu.

2. Deleagé o persoana responsabila de gestionarea colaborarii cu
Liderul de parteneriat in vederea implementarii proiectului pe
raza de competenta administrativa (include dar fara a se limita
la gestionarea fluxurilor de documente de intrare/ iesire
aferente proiectului, monitorizarea implementarii contractelor
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de servicii si lucrari pe raza de competentd, emitere avize,
receptie, etc.)

3. Participd prin reprezentantul sau la activitatile derulate de
Liderul de parteneriat, respectiv contribuie la realizarea
activitatii 1 si receptia livrabilelor activitatilor 2 si 3.

4. Asigura finantarea pentru proiectare si executie intersectii
neincluse in BTMS si pentru cele nesemaforizate, precum si
executie lucrari modernizare/reabiltare pentru intersectii
semaforizate incluse in BTMS, pentru toate intersectiile
identificate in cadrul SF ce fac parte din Drumul Radial DR10
(Bulevardul Iuliu Maniu - Soseaua Cotroceni - Splaiul
Independentei) in valoare estimata de 6.054.921 lei, din care
cheltuial eligibila 4.922.700 lei.

5. Pune la dispozitia Liderul de parteneriat documentele necesare
pentru elaborarea rapoartelor de progres.

o~

. Asigura implementarea conditiilor necesare pentru prioritizarea
si promovarea transportului public pe raza de competenta
administrativa, prin planificarea benzilor si traseelor dedicate
autobuzelor, pe arterele cele mai frecventate $i congestionate,
acolo unde este necesar §i conditiile tehnice permit.

{2)  Contributia la finantarea cheltuielilor totale ale proiectului

Partenerii vor asigura contributia la finantarea cheltuielilor neeligibile ale proiectului aga cum
este precizat in Cererea de finantare si in prezentul acord.

Organizatia Contributia (unde este cazul)
Lider de parteriat 77.190

(Partener 1)

Partener 2 3.692.025

Partener 3 1.673.718

Partener 4 0

Partener 5 6.497.964

Partener 6 1.132.221
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(3) Platile

Responsabilitatile privind derularea fluxuritor financiare se vor realiza in conformitate cu
prevederile Ordonantei de urgenta a Guvernului nr. 124/2021 si ale Normelor metodologice de
aplicare a prevederilor Ordonantei de urgentd a Guvernului nr. 124/2021 privind stabilirea
cadrului institutional si financiar pentru gestionarea fondurilor europene alocate Romaniei prin
Mecanismul de redresare si rezilientd, precum si pentru modificarea i completarea Ordonantei
de urgenta a Guvernului nr. 155/2020 privind unele masuri pentru elaborarea Planului national
de redresare si rezilienta necesar Roméaniei pentru accesarea de fonduri externe rambursabile
si nerambursabile in cadrul Mecanismului de redresare §i rezilien{a, aprobate prin Hotarérea
Guvernului nr. 209/2022.

Art. 4. Perioada de valabilitate a acordului de parteneriat

Pericada de valabilitate a acordului incepe la data semnarii prezentului Acord si inceteaza la
data la care Contractul de Finantare aferent proiectului isi inceteaza valabilitatea. Prelungirea
perioadei de valabilitate a contractului de finantare conduce automat la extinderea Perioadei
de valabilitate a prezentului acord.

Art. 5. Drepturile si obligatiile liderului de parteneriat (Partenerului 1)

A. Drepturile liderului de parteneriat

(1) Liderul de proiect parteneriat are dreptul sa solicite celorlalii parteneri furnizarea oricaror
informatii si documente legate de proiect, in scopul elaborarii rapoartelor de progres, a cererilor
de transfer, sau a verificarii respectarii normelor in vigoare privind atribuirea contractelor de
achizitie.

B. Obligatiile liderului de parteneriat
(1)  Lideru! de parteneriat (Partener 1) va semna Cererea de finantare i Contractul de finantare.

(2) Liderul de parteneriat (Partener 1) va consulta partenerii cu regularitate, ii va informa despre
progresul in implementarea proiectului si le va furniza copii ale rapoartelor de progres §i
financiare.

.....

(3)  Propunerile pentru modi
convenite cu partenerii inaintea solicitarii aprobarii de catre MDLPA.

(4) Liderut de parteneriat este responsabil cu transmiterea citre MDLPA a cererilor de transfer,
impreund cu documentele justificative, rapoartele de progres etc., conform prevederilor
contractuale si procedurale.

{(5) Liderul de parteneriat are obligatia pastrérii tuturor documentelor proiectului in original, precum
si copii ale documentelor partenerilor, inclusiv documentele contabile, privind activitaile §i
cheltuielile eligibile in vederea asigurdrii unei piste de audit adecvate, in conformitate cu
legislatia comunitara si nationald. Toate documentele vor fi pastrate pana la inchiderea oficiala
a PNRR sau pana la expirarea perioadei de durabilitate a proiectului, oricare intervine ultima.
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in cazul in care autoritdtile cu competente in gestionarea fondurilor europene constata
neindeplinirea sau indeplinirea partiala a indicatorilor proiectului, in functie de gradul de
realizare a indicatorilor de rezultat/tintelor/obiectivelor aferente activitatilor proprii, liderul
de parteneriat i partenerii raspund proportional sau in solidar pentru reducerile aplicate din
sumele solicitate la transfer,

in cazul unui prejudiciu, liderul de parteneriat rdspunde solidar cu partenerul din vina
caruia a fost cauzat prejudiciul.

in cazul rezilierii/revocarii contractului/ordinului de finantare, liderul de parteneriat §i
partenerii raspund in solidar pentru restituirea sumelor acordate pentru proiect.

Liderul de parteneriat este responsabil pentru neregulile identificate in cadrul
proiectului aferente cheltuielilor proprii.

Liderul de parteneriat, precum si partenerii acestuia cuprind in bugetele acestora sumele
aferente finantarii valorii corespunzitoare activitatii/activitatilor proprii din proiect, asumate
potrivit prevederilor acordului de parteneriat, anexa la contractul/ decizia/ordinul de
finantare, in conformitate cu prevederile OUG nr. 124/2021. Liderul parteneriatului este
responsabil cu transmiterea cererilor de transfer pentru platile care urmeaza a fi efectuate
cat si pentru cererile de transfer distincte care contin cheltuieli deja efectuate, catre
coordonatorul de investitii, conform prevederilor contractului de finantare.

Liderul de parteneriat are obligatia deschiderii conturilor corespunzatoare in vederea
primirii de la cordonatorul de reforma/ de investitii a sumelor solicitate prin cererite de
transfer pentru platile care urmeaza a fi effectuate.

Art, 6. Drepturile i obligatiile partenerilor
A. Drepturile Partenerilor 2, 3, 4, 5§i 6

Cheltuielile angajate de Partenerii 2, 3, 4, 5, 6, sunt eligibile in acelasi fel ca si cheltuielile
angajate de citre liderul de parteneriat corespunzitor activitatii/activitatilor proprii din
proiect. Partenerii au dreptul, prin transfer de catre MDLPA, la fondurile obtinute din procesul
de rambursare/ transfer pentru cheltuielile angajate de cétre acestia, care au fost certificate
ca eligibile.

in cazul proiectelor implementate in parteneriat, liderul de parteneriat pentru activitatile
proprii si partenerii au obligatia deschiderii conturilor corespunzatoare in vederea primirii de la
coordonatorul de reforme si/sau investitii a sumelor solicitate prin cererile de transfer.

Partenerii au dreptul si fie consultati cu regularitate de catre liderul de parteneriat, sa fie
informati despre progresul in implementarea proiectului si sa i se furnizeze, de catre liderul de
parteneriat copii ale rapoartelor de progres si financiare.

Partenerii au dreptul sa fie consultati, de catre liderul de parteneriat, in privinta propunerilor
pentru modificari importante ale proiectului (e.g. activitdfi etc.), inaintea solicitarii aprobarii
de catre MDLPA.

Model B
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B. Obligatiile Partenerilor 2, 3, 4, 55i 6

(5)  Partenerii au obligatia de a respecta prevederile legislatiei nationale si comunitare in vigoare in
domeniul achizitilor publice, ajutorului de stat, egalittii de sanse, dezvoltdrii durabile,
comunicarii si publicitdtii in implementarea activitdtilor proprii.

{6)  Partenerii sunt obligati s& puni ta dispozitia liderului de parteneriat decumentatiile de atribuire
elaborate in cadrul procedurii de atribuire a contractelor de achizitie publica, spre verificare,

{7}  Partenerii sunt obligati sd transmitd copii conforme cu originalul dupa documentatiile complete de
atribuire elaborate in cadrul procedurii de atribuire a contractelor de achizitie publica, in
scopul elaborédrii cererilor de transfer

(8)  Partenerii sunt obligati sa transmitd copii conforme cu originalul dupa documentele justificative,
in scopul elabordrii cererilor de rambursare/ transfer

(9)  Partenerii sunt obligati s3 pund la dispozitia MDLPA sau oricdrui alt organism national sau
european, abilitat de lege, documentele si/sau informatiile necesare pentru verificarea modului
de utilizare a finantdrii nerambursabile, la cerere si in termen de maximum 5 (cinci} zile
lucritoare, sisa asigure conditiile pentru efectuarea verificdrilor la fata locului.

(10} in vederea efectudrii verificarilor prevazute la alin. anterior, Partenerii au obligatia sd acorde
dreptul de acces la locurile si spatiile unde se implementeaza Proiectul, inclusiv acces la sistemele
informatice care au legéturd directd cu proiectul, si s3 puna la dispozitie documentele solicitate
privind gestiunea tehnic3 si financiard a Proiectului, atdt pe suport hartie, cat si in format
electronic. Documentele trebuie sa fie usor accesibile si arhivate astfel incit, sa permitd
verificarea lor.

(11) Partenerii sunt obligati sa furnizeze liderului de parteneriat orice informatii sau documente
privind implementarea proiectului, in scopul elaborarii rapoartelor pe parcursul implementarii
proiectului.

{12) Tn cazul in care autorititile cu competente in gestionarea fondurilor europene constata
neindeplinirea sau indeplinirea partiald a indicatorilor proiectului, in functie de gradul de realizare
a indicatorilor de rezultat/obiectivelor/tintelor aferente activitdtilor proprii, partenerii raspund
proportional sau in solidar pentru nefndeplinirea lor.

(13) Partenerii au obligatia de a restitui MDLPA orice sumé ce constituie platd nedatoratd/sume
necuvenite plétite in cadrul proiectului, in termen de 5 zile lucritoare de |a data primirii notificarii.

(14) Partenerii sunt obligati s3 tind o evidentd contabild distinctd a Proiectului, utilizénd conturi
analitice dedicate pentru reflectarea tuturor operatiunilor referitoare la implementarea
Proiectului, in conformitate cu dispozitiile legale.

(15) Partenerii sunt obligati sa pund la dispozitia auditorutui financiar independent si autorizat in
conditiile legii toate documentele si/sau informatiile solicitate si sd asigure toate conditiile pentru
verificarea cheltuielilor de catre acesta.

(16) Sa pastreze toate documentele originale, inclusiv documentele contabile, privind activitatile
si cheltuielile eligibile in vederea asigurarii unei piste de audit adecvate, in conformitate cu
regulamentele comunitare §i nationale. Toate documentele vor fi pastrate cel putin 5 (cinci} ani
dupa expirarea perioadei de valabilitate a contractului de finantare.

(17) Tn cazul unui prejudiciu, partenerul din vina caruia a fost cauzat prejudiciul raspunde solidar cu
liderul de proiect.

(18} Partenerii sunt responsabili pentru cheltuielile afectate de nereguli aferente activitatilor proprii
din cadrul proiectului.



Planul National de Redresare si Rezilient Anexa nr.2 la Raportul de specialitate

Componenta 10 - Fondul Local
Anexd |2 cererea de finantare

Model B

(19) Partenerii au obligatia restituirii sumelor reprezentand cheltuieli afectate de nereguli si
asigurarea din resurse proprii a contravalorii acestora.

(20) n cazul rezilierii/revocirii contractului/ordinului de finantare, liderul de parteneriat si partenerii
réspund in solidar pentru restituirea sumelor acordate pentru proiect.

(21) n cazul in care unul dintre parteneri se retrage din parteneriat, liderul de parteneriat si ceilalti
parteneri raspund in solidar pentru restituirea sumelor acordate pentru proiect.

(22) Partenerul este tinut de respectarea de cétre liderul de parteneriat a termenului de restituire
mentionat in decizia de reziliere a sumelor solicitate de MDLPA.

(23) Cel putin unul dintre partenerii trebuie sa detind (in proprietate publicd sau privatd sau
administrare proprietate publica) o cladire publica care este ocupatd (in care isi desfasoara
activitatea)} de cel putin unul dintre parteneri si/sau de alte entitd{i publice din categoria
autoritatilor publice locale, daca este cazul.

(24) Partenerii impreund cu liderul de parteneriat cuprind in bugetele acestora sumele aferente
finantdrii valorii corespunzdtoare activitatii/activitatilor proprii din proiect, asumate potrivit
prevederilor acordului de parteneriat, anexd la contractul/ decizia/ordinul de finantare, in
conformitate cu prevederile OUG nr. 124/2021.

{25} Partenerul are obligatia ca activitatile/lucrérile realizate in cadrul proiectului sa contribuie la
unul dintre cele sase obiective de mediu, considerate conforme cu principiul de ,,a nu prejudicia
in mod semnificativ’ (DNSH — ,, Do No Significant Harm”), prevdzute in Comunicarea Comisiei -
Orientiri tehnice privind aplicarea principiului de ,,a nu aduce prejudicii semnificative” in temeiul
Regulamentului privind Mecanismul de redresare si rezilientd (2021/C58/01).

Art. 8. Achizitii publice

(1) Achizitiile in cadrul proiectului vor fi facute de membrii parteneriatului, cu respectarea
legislatiei specifice si generald in vigoare in domeniul achizitiilor publice, a conditiilor din contractul
de finantare, a instructiunilor/ordinetor emise de MDLPA si/sau alte organisme abilitate, precum si a
protectiei mediului, egalitatii de sanse §i nediscriminarii,

Art. 9. Proprietatea

(1) Partile au obligatia sa mentina proprietatea imobilului
construit/modernizat/reabilitat/extins, a bunurilor achizitionate/modernizate, inclusiv a
mijloacelor de transport in comun $i natura activitatii pentru care s-a acordat finantare, pe o
perioadi de cel putin 5 ani de la data efectudrii plétii finale/ de dare in exploatare si sa asigure
exploatarea si intretinerea in aceasta perioada.

(2) Tnainte de sfarsitul proiectului, partile/partenerii vor conveni asupra modului de acordare a
dreptului de utilizare a echipamentelor, bunurilor, a mijloacelor de transport fh comun etc.
ce au facut obiectule proiectului. Copii ale titlurilor de transfer vor fi atasate raportului final,
Partile au obligatia de a asigura functionarea tuturor bunurilor, echipamentelor a mijloacelor
de transport in comun, ce au facut obiectul finantarilor nerambursabile, la locul de desfasurare
a profectului si exclusiv in scoput pentru care au fost achizitionate. Partile au obligatia sa
foloseascid conform scopului destinat si s& nu vanda sau sa instrdineze, sub orice forma
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obiectele / bunurile, fie ele mobile sau imobile finantate prin PNRR, pe o perioada de 5 ani de
la de la efectuarea platii finale.

Art. 10. Confidentialitate

Partile semnatare ale prezentului acord convin s& pastreze in strictda confidentialitate
informatiile primite in cadrul si pe parcursul implementarii proiectului si sunt de acord sa
previna orice utilizare sau divulgare neautorizata a unor astfel de informatii. Partile inteleg sa
utilizeze informatiile confidentiale doar in scopul de a-si indeplini obligatiile din prezentul
Acord de Parteneriat.

Art. 11 Legea aplicabilad

(1) Prezentului Acord i se va aplica §i va fi interpretat in conformitate cu legea romana.

(2) Pe durata prezentului Acord, partile vor avea dreptul sa convina in scris asupra modificarii
anumitor clauze, prin act aditional. Orice modificare a prezentului acord va fi valabila
numai atunci cand este convenita de toate partile.

(3)
Art. 12 Dispozitii finale

Toate posibilele dispute rezultate din prezentul acord sau in legdtura cu el, pe care partile nu le pot
solutiona pe cale amiabild, vor fi solutionate de instantele competente.

intocmit in 7 exemplare, in limba romané, cate unul pentru fiecare parte si un original pentru cererea
de finantare.

Semnaturi

- Data si locul
Partener Reprezentant tegal Semnatura semnirii

Lider de parteneriat Dan Nicusor-Daniel

{Partener 1) Primar general

Armand Clotilde - Marie - Brigitte
Partener 2
Primar
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Mihaiu Radu Nicolae

Partener 3
Primar
Baluta Daniel
Partener 4
Primar
Mircea Horatiu Nicolaidis
Partener 5
Primar
Ciucu Ciprian
Partener 6

Primar

DIRECTOR GENERAL,
Hrant OUNDJIA

SEF SERVICIU,
Daniela TEODORESCU
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DESCRIERE SUMARA A INVESTITIE!

In perioda 2006 - 2007, Municipiul Bucuresti a ficut o investitie consistentd pentru realizarea (Sistemul
de Management al Traficului-Bucuresti) denumit in continuare BTMS, acesta reprezentind o solutie
integratd pentru managementul mobilitétii urbane. Dupi finalizarea investitiei, BTMS a fost operat,
mentinut §i extins.

Au fost conectate noi dispozitive in teren, ceea ce a condus la extinderea gradutui de acoperire al BMTS
cu intersectii, artere si coridoare noi. In prezent, in functie de gradul de operationalizare al
echipamentelor 5i al retelei de comunicatie, in BTMS sunt integrate un numiar de aproximativ 260
intersectii.

Profectul ,Modernizarea i extinderea sistemului de semaforizare inteligentd (Managementut
Traficulul Bucuresti-lifov) §i prioritizarea vehiculelor de transport public, in vederea cresterit
sigurantei rutiere, fluidizérii traficului $f reduceril poluérii” are ca objectiv general realizarea unui
Sistem Integrat de Management al traficulul la nivel Metropolitan pentru Fluidizarea Traficului,
Reducerea Poluarii, Cresterea Sigurantei Rutiere si Promovarea transportului Public, prin modemizarea
$i extinderea sistemului existent de management al traficului, pentru toate intersectiile semaforizate
din Bucuresti-tlfov i realizarea unui Centru Integrat modern de management al traficului.

Ca prima etapa in implementare, prin prolectul inaintat spre finantare se propune modernizarea si
integrarea in sistemul existent de managementul traficuluf a intersectiilor aferente unul numir de
5 axe principale de circulatie (coridoare) de pe teritorful Municipiului Bucuresti, protectul
presupunand interventii asupra unuf numar de aproximativ 85 de intersectii dintre care 48 integrate
in BTMS, 28 intersectii care functioneazd in regim local §i 9 intersectli nesemaforizate. Numirul
efectlv al acestor intersectii va fi determinat ca urmare a studiului de fezabilitate, parte din prolect.

Aceste coridoare sunt:

i.  Drumut Radial DR11 {$oseaua Bucuresti-Térgoviste - Bulevardul Bucurestii Noi - Calea Grivitei
- Strada Berzei - Strada Vasile Pérvan - Splaiul Independentet)

fi.  Drumul Radial DR3 (Soseaua Cotentina - Calea Mogilor - Strada Mantuleasa - Bulevardul
Comeliu Coposu)
iii.  Drumul Radial DR14 (Soseaua Berceni - Intrarea Netea)

iv.  Drumul Radial DR8 (Soseaua Alexandriei - Calea Rahovei - Bulevardul George Cosbuc -
Bulevardul Regina Maria)
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v.  Drumut Radial DR10 (Bulevardul luliu Maniu - $oseaua Cotroceni - Splaiut Independented)

De asemenea, proiectul mai presupune conectarea la reteua de fibra optic $i moderniziirt aferente
Centrului de trafic existent, software §i hardware, pentru conectarea intersectiflor aferente
coridoarelor propuse prin acordul de parteneriat.

Protectul propus spre finantare, imbunatateste semnificativ conditiile de siguranti a circulatiei pe
coridoarele selectate, prin:

L ]

Reducerea timpului de deplasare in oras prin fluidizarea traficului;

Cresterea sigurantei rutiere prin reducerea numirutui de accidente;

Reducerea ratef infractionalitatii rutiere din zona de actiune;

Realizarea unui cenfort pentru participantii la trafic - autovehicule si pietoni;

Imbunitatirea calitatii § eficientei serviciului de transport public prin prioritizarea vehiculelor

in intersectii, ceea ce va duce la cresterea numarului de pasageri;

Cresterea catitatii aerului din municipiu prin reducerea emisiilor de noxe {(consumul de

combustibil).

DIRECTOR GENERAL,
Hrant OUNDJle
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SEF SERVICIU,
Daniela TEODORESCU
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